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Eurocities TF on 30 km/h & speed reductionstrategies in cities
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30 km/h in
orasele europen
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De ce discutam despre viteza

e Uniunea Europeana si-a asumat obiectivul de
zero decese in trafic pana in 2050 (Vision Zero).

* In prezent, peste 50% din accidentele grave se
petrec in zone urbane.

 Avem nevoie de o schimbare profunda a
modului in care gandim mobilitatea urbana —
catre una mai sigura, mai calma si mai
prietenoasa cu toti utilizatorii drumului.
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Ce inseamna limita de 30 km/h?

* Aceasta limita poate fi aplicata punctual (in jurul
scolilor, zone rezidentiale etc.) sau generalizat in
intregul oras.

* Exista o diferenta importanta intre ,,zone 30” si
,oras 30”: primele au un impact local, iar cel de-al
doilea conceptimplica o schimbare de paradigma.

* Bruxelles este un exemplu relevant: din 2021,
intreg orasul are limita de 30 km/h.
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Beneficiile reducerii vitezei (1)

* La 30 km/h, sansele de supravietuire pentru
utilizatorii vulnerabili in caz de impact cresc
semnificativ — cu pana la 90% pentru pietoni.

* VViteze mai mici inseamna mai putin zgomot si
mai putine emisii.
e Astfel de masuri incurajeaza mobilitatea activa

(mersul pe jos, bicicleta) si antreneaza o
utilizare mai echitabila a spatiul public.
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Beneficiile reducerii vitezei (2)

* Reducerea accidentelor rutiere si a gravitatii acestora

« Tncurajarea mersului pe bicicletd prin imbunatatirea sigurantei biciclistilor
* Tncurajarea mersului pe jos prin imbunatatirea sigurantei pietonilor

* Cresterea sigurantei percepute de utilizatorii drumurilor

* Cresterea atractivitatii orasului / spatiului public urban

« Tmbunétatirea sanatatii si bunastarii locuitorilor

* Reducerea poluarii fonice

* Reducerea poluarii aerului si a emisiilor de CO2

* Reducerea congestionarii traficului / imbunatatirea eficientei traficului

e Reducerea consumului de combustibili fosili




Ce arata studiile europene?

* Organizatia Mondiala a Sanatatii confirma ca la 30
km/h, pietonii au o rata de supravietuire de 90%.
,Cercetdri din anii 1990 au ardtat cd pietonii au 90% sanse de
supravietuire in cazul accidentelor de masind la viteze de 30 km/h

sau mai mici, dar mai putin de 50% sanse de supravietuire in cazul
impactului la 45 km/h.

 European Transport Safety Council (ETSC) afirma_
ca reducerea vitezei este cea mai eficienta masura
pentru siguranta rutiera, de fapt, cheia sigurantei
rutiere.

* Agentia Europeana de Mediu (EEA) arata ca _
orasele cu viteze reduse pentru vehicule sunt mai

sanatoase si mai putin poluate. ,Traficul rutier este sursa
dominantad de poluare fonica in UE, afectdnd peste 100 de milioane de
persoane. Printre mdsurile prioritare de reducere a zgomotului este
scdderea limitelor de viteza in zonele urbane.”
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Exemple europene —
Orase 30 km/h

. Graz (AT)

. Bilbao (ES)

. Bruxelles (BE)

. Paris (FR)

. Bologna (IT)

«  Amsterdam (NL)
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Graz (AT): pionier din anii 90,
efecte durabile asupra sigurantei

Primul oras mare din Europa cu limita generala de 30 km/h (din 1992)

*  Graz a devenit pionier european in 1992, cand a introdus limita de 30 km/h ca regula generala in toate zonele rezidentiale, exceptand
arterele de tranzit. Aceasta decizie a fost luata cu scopul de a reduce accidentele si de a creste calitatea vietii urbane.

Scadere durabila a accidentelor rutiere

» in primii 3 ani dupa introducerea masurii, numéarul accidentelor cu victime a scizut cu peste 24%. Aceasts tendintd pozitiva s-a mentinut
pe termen lung, consolidand Graz ca un model de siguranta rutiera urbana in Europa Centrala.

Acceptare sociala crescuta in timp

* Initial contestata de o parte a populatiei, masura a castigat treptat sprijinul cetatenilor datorita reducerii poluarii fonice, cresterii
sigurantei pentru pietoni si biciclisti si unui mediu urban mai prietenos. Sondajele ulterioare au indicat un nivel ridicat de satisfactie.

Integrare in politica de mobilitate urbana sustenabila

* Limita de 30 km/h s-a integrat treptat cu alte masuri de mobilitate durabila: pietonalizarea unor zone centrale, promovarea transportului
public si extinderea retelei de biciclete, ceea ce a consolidat efectele pe termen lung.

Model replicat si validat international

e Graz este adesea citat in rapoarte europene ca exemplu de buna practica in managementul vitezei (ex: in rapoartele ETSC, CIVITAS si
EEA). Orasul demonstreaza ca reducerea vitezei nu este doar eficientd pe termen scurt, ci si sustenabila pe decenii.
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Bilbao (ES): model de succes, 30 km/h
ca limita generala

Primul oras mare din lume care a aplicat 30 km/h ca limita generala

+ In septembrie 2020, Bilbao a devenit primul oras european cu peste 300.000 de locuitori care a implementat limita de 30
km/h pe toate strazile, cu exceptia catorva artere cu doua benzi pe sens, unde s-a mentinut limita de 50 km/h.

Motivatie principala: siguranta rutiera si echitate urbana

* Autoritdtile au dorit sd creeze strazi mai sigure pentru toti utilizatorii (pietoni, biciclisti, persoane in varstd), reducand riscul
de accidente, in special in cartierele dens populate si vulnerabile.

Rezultate imediate si cuantificabile

c Du(PéAun an de la implementare, numarul accidentelor grave a scazut cu 30%, iar numarul total de accidente a scazut cu
20%. In acelasi timp, nivelul zgomotului in zonele rezidentiale a inregistrat o reducere medie de 3 decibeli.

Integrare cu strategii de mobilitate sustenabila

¢ Madsura face parte din Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al orasului, care include promovarea mersului pe jos,
utilizarea bicicletelor si reducerea utilizarii autoturismului privat.

Recunoastere internationala pentru leadership in siguranta rutiera

+ 1n 2021, Bilbao a fost desemnata castigitoare a Premiului pentru Sigurantd Rutiera Urbana al Comisiei Europene, pentru
abordarea sa sistemica si eficienta in reducerea vitezei ca metoda de protejare a vietii urbane.




Bruxelles (BE): reducere cu 20% a
accidentelor grave intr-un an

Aplicare generalizata in tot orasul

. Tr)cepénd cu 1 ianuarie 2021, Bruxelles a devenit oficial un ,,Oras 30”, cu limita de vitezd de 30 km/h pe aproximativ 85%
din reteaua rutiera urbana.

Exceptii clar definite

Strazile majore de tranzit si bulevardele principale au pdstrat limite de 50 sau 70 km/h, dar sunt bine semnalizate si
reprezinta o minoritate a traseelor urbane.

Campanii ample de comunicare publica

* Afost lansatd o campanie cu mesajul , Bruxelles roule a 30”, care a inclus afise, clipuri video, semnalizare noua si implicarea
scolilor si ONG-urilor in procesul de informare.

Control si monitorizare prin radar

* A fost extinsa reteaua de radare fixe si mobile si s-au organizat controale frecvente pentru a asigura respectarea noii limite
de viteza.

Impact vizibil asupra sigurantei rutiere

* Launan dupa implementare, numarul accidentelor grave a scazut cu 20%, iar studiile arata o reducere semnificativa a
vitezei medii pe majoritatea strazilor din oras.
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Paris (FR): peste 90% din strazi sunt
acum 30 km/h

Generalizare a limitei de 30 km/h in tot orasul

~

* Din 30 august 2021, limita de 30 km/h a devenit regula generala
a,

130 Y : ] Paris intramuros, cu aplicare ;Ige aproximativ 91% din reteaua
rutiera. Masura a fost implementata prin ordonanta municipal

i
in coordonare cu Prefectura de Politie.

535

Pastrarea unor artere majore la 50 km/h

. ArtgereJ)rincipale precum Boulevard Périphérique, Cham&w—l—flysées, Avenue Foch si bulevarde din Bois de Boulogne au pastrat
limite de 50 sau 70 km/h, in functie de contextul rutier. Acestea reprezinta doar 9% din lungimea strazilor din oras.

Reducerea vitezei ca parte a unei politici integrate

* Aceasta masura face parte dintr-un plan mai amplu al %rimé[iei pentru decarbonizarea mobilitatii, promovarea mersului pe jos, a
ciclismului si a transportului public, planificare urbana bazatad pe proximitate (“15-minute city”).

Sprijinul populatiei si consultare publica

*  Autoritatile locale au desfasurat consultari cu parizienii, iar sondajele au aratat ca 59% dintre locuitori erau in favoarea limitei de 30
km/h, in special pentru siguranta copiilor si reducerea zgomotului.

Rezultate pozitive in primele luni
* Conform datelor oferite de Primaria Paris si Observatoire des Mobilités, viteza medie in Paris a scazut cu 4,4 km/h in orele de varf.

In paralel, s-a inregistrat o reducere cu 17% a accidentelor rutiere grave in perioada septembrie 2021 — martie 2022 comparativ cu
aceeasi perioada pre-pandemie.
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Bologna (IT): Excellence in Road
Safety award 2024

Accidente si mortalitate in scadere semnificativa

» in primul an de functionare a proiectului ,Citta 30” (in 2024), Bologna a inregistrat o scidere medie de 13% a accidentelor rutiere, iar
accidentele grave au scdzut cu 31%. Numarul de decese a fost redus cu 49%, cu zero pietoni ucisi pentru prima data din 1991.

Trafic auto mai putin dens

e Circulatia vehiculelor a scazut cu aproximativ 5%, echivalent cu circa 11.000 de masini mai putin in trafic in fiecare zi lucratoare,
reflectand o inversare a tendintei de crestere a traficului.

Mobilitate durabila in crestere

e Utilizarea bicicletelor a crescut cu 10%,; bike-sharing-ul a inregistrat un boom de +69%, car-sharing-ul +44%, iar traficul feroviar
metropolitan a crescut cu 31%.

Calitatea aerului si zgomot redus

e Emisiile de dioxid de azot (NO,) au scazut cu 29-32 %, inregistrand valori minime in ultimii 10 ani. De asemenea, zgomotul urban a fost
diminuat datoritd condusului mai lin si accelerarilor mai putine.

Trafic mai fluid si fara impact negativ major asupra duratei de deplasare

e Contrar temerilor initiale, reducerea vitezei la 30 km/h nu a generat blocaje sau intarzieri majore in trafic. Timpul mediu de deplasare a
ramas stabil, iar in unele zone traficul a devenit mai fluid datorita reducerii franelor si accelerarilor bruste. Deplasarea mai uniforma a
contribuit la optimizarea fluxului de trafic, in special pe strazile cu multe intersectii si traversari pietonale.
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Amsterdam (NL): nu doar biciclete (1)

Implementare la scara larga si infrastructura adaptata

»  Tndecembrie 2023, Amsterdam a redus limita de vitezi la 30 km/h pe 80% din reteaua stradald — adic& 500 de strizi, totalizdnd 270 km. A fost o
operatiune tehnica ampla: 4.500 de indicatoare montate, 140 de semafoare ajustate si 200 km de marcaje refacute, pentru a sprijini tranzitia.

Reduceri clare ale accidentelor si ranirilor

. Dupa un an: 11% mai putine accidente rutiere; 15% mai putine coliziuni cu pietoni si biciclisti; 24% mai putine accidente cu tramvaie si autobuze. Chiar
si pe strazile care au pastrat limita de 50 km/h, accidentele au scazut cu 11%, sugerand un efect calmant la nivelul intregului oras.

Impact pozitiv asupra calitatii vietii urbane

*  Zgomotul urban a scazut cu 1,5 decibeli (=5,5% pe scard logaritmicd); s-a observat o crestere a interactiunilor sociale la nivelul strazii; poluarea aerului
si volumul traficului au rdmas stabile, in ciuda cresterii populatiei.

Conformare sporita si eficienta in trafic mentinuta

*  63% dintre soferi respecta limita de 30 km/h, iar depasirile severe (>55 km/h) au scazut cu 80%; testele cu radare fixe si mobile au dus la o scadere
medie de 20% a vitezei; timpul mediu de deplasare cu masina a crescut cu doar 30 de secunde, fard impact asupra ambulantelor sau serviciilor de
urgenta.

Sprijin in crestere din partea populatiei

*  60% dintre locuitori sunt pozitivi sau foarte pozitivi fatd de limitd; 75% dintre cei care nu detin masini o sustin, iar 31% dintre soferi sunt de asemenea
favorabili, o cifrd mai mare decat se anticipa; cele mai frecvente nemultumiri: lipsa de aplicare stricta si comportamentul agresiv al bicicletelor
electrice si al e-scooterelor rapide.




Amsterdam (NL): nu doar biciclete (2)
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Provocari in implementare (1)

Opozitie din partea unor cetateni sau
comercianti

Opozitie politica
Perceptii gresite: ,incetineste traficul”,

)

,reduce capacitatea”, ,creaza congestie”
Dificultati de punere in aplicare
Costuri de punere in aplicare

Lipsa capacitatii (resurse umane, expertiza) in
administratia orasului

Cadrul legislativ la nivel local
Cadru legislativ la nivel national
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Provocari in implementare (2)

Solutii: Ermecte pilot, consultare publica, masurare de impact (trafic, poluare, siguranta,
acceptabilitate), comunicare bazata pe evidente.

Combaterea miturilor:

¢ ,Secircula preaincet” - datele arata ca diferenta reala de timp nu exista sau este de doar
cateva secunde/km.

* ,Vitezele mici inseamna emisii mai mari” - fals, vitezele mai mici permit fluidizarea traficului si
transferul modal catre moduri mai durabile.

* ,Este impotriva soferilor” - reduce accidentele inclusiv intre vehicule. Mai mult, este pro-
siguranta, pro-sanatate, pro-clima si pro-alegere in mobilitate.

* ,Vitezele reduse submineaza accesibilitatea” - ele imbunatatesc mobilitatea pentru toti,
inclusiv pentru copii, persoanele in varsta si cele cu dificultati de deplasare.

* ,Nufunctioneaza” - exista date clare din zeci de orase europene.
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Politici europene
relevante
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EU Road Safety Policy Framework 2021-2030 —
Recommendations on next steps towards "Vision Zero"

* Zero decese si zero raniri grave pe drumurile UE pana in 2050 (Vision Zero),
reducerea deceselor si a ranirilor grave cu 50 % pana in 2030.

* Aceste obiective si tinte ale UE privind siguranta rutiera ar trebui sa fie
sustinute de o abordare coordonata, bine planificata, sistematica si bine
finantata a sigurantei rutiere la nivelul UE, national, regional si local.

* Viteza corecta [...] este esentiala pentru prevenirea si atenuarea accidentelor
rutiere mortale.

* Excesul de viteza este un factor-cheie in aproximativ 30 % din accidentele
rutiere mortale si un factor agravant in majoritatea accidentelor; invita Comisia
sa formuleze o recomandare de aplicare a unor limite de viteza sigure, in
conformitate cu abordarea sistemului de siguranta pentru toate tipurile de
drumuri, cum ar fi o vitezd maxima implicita de 30 km/h in zonele rezidentiale
si in zonele in care exista un numar mare de biciclisti si pietoni, cu posibilitatea
de a aplica limite mai ridicate pe arterele principale, cu protectia adecvata a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor.
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EU Urban Mobility Framework

* Multe orase europene sunt campioni la nivel mondial in ceea ce priveste
inovarea in domeniul transporturilor, planificarea mobilitatii urbane
sustenabile si punerea in aplicare a unor obiective ambitioase privind clima si
siguranta rutiera.

* Orasele europene pun deja in aplicare masuri de reducere a riscului legat de
viteza prin adagtarga limitelor maxime si isi continua activitatea in ceea ce
priveste o mai buna gestionare a vitezei.

* Un numar crescut de persoane care merg pe jos si cu bicicleta, impreuna cu
aparitia rapida a scuterelor electrice si a altor forme noi de micromobilitate,
tnseamna un numar mai mare de utilizatori vulnerabili ai drumurilor pe strazile
oraselor. Toti utilizatorii de drumuri, inclusiv cei motorizati, trebuie sa se
adapteze la noul peisaj, prin cresterea gradului de constientizare si educatie
pentru siguranta rutiera. Utilizatorii vulnerabili ai drumurilor reprezinta 70% din
decesele rutiere urbane.
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European Declaration on Cycling

e Siguranta este o conditie prealabila pentru a incuraja oamenii sa
foloseasca bicicleta [...]. Pe langa o infrastructura mai sigura, cum ar
fi pistele separate pentru biciclete si parcarile sigure, toate
elementele abordarii integrate Safe System trebuie aplicate atat
biciclistilor, cat si vehiculelor motorizate si conducatorilor auto care
impart drumul cu biciclistii. Acestea includ viteze sigure, o utilizare
sigura a drumurilor si vehicule sigure, sustinute de aplicarea stricta
a normelor de circulatie rutiera.

* Toata lumea ar trebui sa poata circula cu bicicleta in conditii de
siguranta si securitate. Ne angajam sa: aplicam normele de
siguranta rutiera si legislatia pentru a asigura coexistenta
dﬁeritelor mijloace de transport, cu accent pe protejarea
biciclistilor si a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor.
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Revised Cross-Border Enforcement Directive

Sprijin financiar pentru cooperarea transfrontaliera in activitatile
de aplicare a regulamentelor rutiere

* Comisia acorda sprijin financiar initiativelor care contribuie la
cooperarea transfrontaliera in ceea ce priveste aplicarea
normelor de circulatie legate de siguranta rutiera in Uniune, in
special schimbul de bune practici, aplicarea metodologiilor si
tehnicilor de aplicare inteligente in statele membre, sporirea
capacitatii autoritatilor de aplicare.

* De asemenea, poate fi acordat sprijin financiar pentru campanii
de sensibilizare cu privire la actiunile transfrontaliere de aplicare
a normelor si pentru campanii de informare in intreaga Uniune cu
privire la diferentele dintre legislatiile nationale.
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EGUM recommendations for mid-term review of
the EU Road Safety Policy Framework 2021-2030

* EGUM considera ca toate zonele urbane din UE ar trebui sa aplice
o limita de viteza de 30 km/h. Comisia ar trebui sa emita o
recomandare oficiala catre guvernele nationale, regionale si locale
petl)wtru a implementa o limita de vitezd de 30 km/h in zonele
urbane.

* Multe orase si regiuni care au implementat limite de viteza de 30
km/h au observat scaderi masurabile ale coliziunilor intre
autovehicule si ale coliziunilor cu pietoni si biciclisti, precum si o
reducere a gravitatii consecintelor. Vitezele mai mici ale
autovehiculelor reduc, de asemenea, poluarea fonica si a aerului si
sporesc sentimentul de siguranta in randul persoanelor care doresc
sa mearga pe jos, cu bicicleta sau cu transportul public.




Romépia — unde
ne aflam?
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* Limita standard: 50 km/h in localitati,
fara o strategie nationala pentru
reducerea acesteia

Romania — Y

unde ne 1n|t|at||ve izolate |_r:jjurtg Igco ilor sau
2 In unele zone residentiale

aflam? ,

* Lipsa unui cadru legislativ clar pentru
,orase 30” sau zone extinse 30 km/h
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Programe nationale pentru reducerea limitelor de viteza
in orase

SPANIA

*  Tncepand cu 11 mai 2021, guvernul central al Spaniei a stabilit ca 30 km/h s3 fie limita de viteza implicits Ee strazile urbane
cu o banda de circulatie pe sens (in timp ce pe drumurile cu doua benzi de circulatie viteza ramane la 50 km/h, iar pe

strazile fara separare intre carosabil si trotuar viteza este limitata la 20 km/h).

* Aceasta reformd afecteaza 60-70 % din drumurile urbane la nivel national si vizeaza reducerea drastica a deceselor
pietonilor (cu pana la 80 %) si facilitarea unei coexistente mai sigure intre utilizatorii motorizati si cei vulnerabili.

TARA GALILOR

+ Tncepand cu septembrie 2023, Tara Galilor a implementat o limita de vitezd implicitd de 20 mph (~32 km/h) pe drumurile
rezidentiale si construite din intreaga tara, consiliile locale avand posibilitatea de a face exceptii.

* Cutoate acestea, pana in primadvara-vara anului 2024, ca urmare a reactiei publice §eneralizate si a aproape 500 000 de
semnaturi pentru petitii, guvernul galez a inceput sa permita consiliilor sa revina la 30 mph (~48 km/h) pe anumite

drumuri, in special pe cele strategice sau mai bine segregate.

GRECIA

* lasfarsitul anului 2024, Grecia a propus un nou Cod al sigurantei rutiere pentru a introduce o limitd implicitd de 30 km/h in
zonele urbane, sprijinita de ONU})OMS si inspirata de Declaratia de la Stockholm privind siguranta rutiera globala.

+ Tncepand cu 2025, aceastd masurd a fost inclusd in politicile adoptate de guvern si prezentate Parlamentului (mai 2025) si
se preconizeaza cd, daca va fi pusa in aplicare la nivel national, va salva aproximativ 104 vieti anual, stimuland in acelasi
timp calitatea vietii in mediile urbane si alinierea la prioritatile UE in materie de siguranta rutiera.
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De se sunt

 Coordonare, elaborarea de :
’ Importante

standardelor tehnice si aspect

uniform programele
nationale?

* Asistenta tehnica, programe de
suport si orientare pentru orase

* Finantare pentru sprijinirea punerii
in aplicare
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Ce pot face autoritatile
locale din Romania?

Tncepetiocu zone sensibile: scoli, spitale,
centre pietonale

Interventii low-cost: semnalizare clara, benzi
de circulatie Tngustate, design stradal cu
efecte de calmare a traflculw

suprainaltarea intersectiilor

Integrare strategica (de exemplu, PMUD,
planuri pentru transitia catre neutralitate
climatica)

Implicarea cetatenilor si ONG-urilor pentru
sprijin public
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Concluzii

* 30 km/h = solutie eficienta, cu costuri reduse si testata
 Imbunatatirea calitatii vietii fara investitii majore

* Necesita vointa politica si comunicare eficienta cu
comunitatea

* Reducerea limitelor de viteza nu are un impact negativ
asupra accesibilitatii si eficientei traficului auto

Un mediu urban mai sigur este o preconditie pentru
tranzitia catre mobilitate sustenabila si catre orase
neutre din punct de vedere climatic
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