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EDITORIAL

N umdrul de iarna al newsletterul
nostru va aduce informatii despre
mobilitatea urbana de la noin
Romania, dar siin Europa. E un numar
cu multe vesti bune si schimbari promi-
tatoare de prin orasele tarii.

Am tras cu ochiul la ce se mai intampla
n orasele europene (ca sa ne inspiram!)
siva propunem un studiu de caz foarte
interesant, din inima Europei de la

Bruxelles unde noul planul de mobilitate,

cu masuri indraznete isi aratd roadele.

Nu am uitat nici de stirile din orasele
romanesti, cu diverse preocupadri in
domeniul mobilitatii urbane: ne-am
plimbat de la Timisoara, lasi, Cluj-
Oradea-Alba lulia, Resita sau Campia

Turzii pentru a consemna cele mai
importante noutati.

Si binelnteles, am facut un tur prin
noutdtile si tendintele europene siam
aflat cd un nou ghid tematic pentru
Planurile de Mobilitate Urband Durabila
se pregateste sd iasa pe piata. Cititi de
ce e important sa 1l consultati in paginile
newsletter-ului nostru.

Si stiti deja Indemnul nostru: dacd
cunoasteti modele de buna practicd,
din orasele in care locuiti si credeti ca
despre ele ar trebui sa afle mai multa
lume, ca ele pot fi replicate siin alte
orase, scrieti-ne pe civinet-romania@
civitas.eu si povestea lor va fi publicata.
Secretariatul Retelei Nationale CIVINET
ROMANIA

GRUPUL NATIONAL SUPORT

PENTRU OPTIMIZAREA PLANURILOR DE MOBILITATE URBANA DURABILA

N

PMUD-urilor si de evaluarea

In noiembrie, la nivelul
Ministerului Dezvoltdrii,
Lucrdrilor Publice si
Administratiei s-a format un
grup national suport pentru
optimizarea Planurilor de
Mobilitate Urband Durabild
(PMUD). Acesta este

format din reprezentanti

ai administratiei publice
centrale, structurilor
asociative ale autoritatilor
publice locale, mediului
universitar, mediului

privat, organizatiilor
neguvernamentale, alfi
experti in domeniu.

Grupul national suport va
fi responsabil de sprijinirea
oraselor in elaborarea

si verificarea calitatii
PMUD-urilor. infiintarea

si functionarea lui ca
structura pentru acordarea
de asistenta tehnicd pentru
dezvoltarea PMUD-urilor
face parte din Planul
National de Redresare si
Rezilienta, Reforma 1 -
Crearea cadrului pentru
mobilitate urbana durabild.

Prima ntalnire a grupului va
avea locIn ianuarie 2023.

CIVINET Romaéania

este membru al nou
constituitului grup national
de suport. Vd tinem la
curent cu activitatea noului
organism format, caruia i
uram mult succes!
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La Timisoara, administratia locala are in
derulare primul proiect de remodelare a
unei artere de circulatie si transformarea
ei Intr-un coridor multimodal, numit
Magistrala Verde.

"Magistrala verde” este un culoar de
mobilitate verde de 3 kilometri, care va fi
amenajat intre Bulevardul 16 Decembrie
1989 si Calea Sagului, In integralitate -
adica de la Podul Traian pana la pasarela
de la Shopping City, complementar
carosabilului, cu atentie pentru nevoia

oamenilor pentru spatiu public de calitate.

Banda dedicatd transportului public local
nepoluant, piste de biciclete si trotuare
late, Incadrate de aliniamente si spatii
verzi generoase vor asigura deplasarea
intr-un mod sigur si confortabil pentru
toatd lumea. Toate amenajarile vor tine
cont de nevoile persoanelor cu mobilitate
redusd: persoane cu dizabilitati, varstnici,
copii. Zonele pietonale vor fi dedicate
activitdtilor sociale, comerciale si de
odihn4. intreg proiectul va pune in valoare
zona istorica pe care o traverseaza,
bogatd n cladiri de patrimoniu valoroase.

e

"Magistrala Verde este viziunea actualei
administratii despre cum amenajam
spatiul public in Timisoara: cu respect
pentru cetateni, mediu si patrimoniu
construit. Atractivitatea, siguranta,
accesibilitatea, calitatea aerului, sunt
caracteristicile principale de care tinem
contin realizarea acestui proiect.

Pietoni, biciclisti, soferi sau utilizatori ai
transportului public local vor avea aceleasi
conditii de deplasare, asa cum, copiii,
adultii si varstnici vor avea acces la spatiu
public de calitate.

Calea Sagului e una dintre cele mai
circulate si aglomerate artere din
Timisoara, supraincarcatd de masini.
Magistrala Verde va prioritiza transportul
in comun siva introduce culoare
pietonale si velo pentru a creste calitatea
alternativelor de deplasare. Vrem

ca timisorenii sa poatd alege aceste
alternative in locul masinii personale,

pe distante scurte de 3-4 km”, spune
primarul Timisoarei, Dominic Fritz.

In prezent este in elaborare documentatia
pentru DALI si proiectul tehnic. Adminis-
tratia din Timisoara pregdateste proiectul
pentru atragerea de fonduri europene.

MAGISTRALA VERDE,
LA TIMISOARA

Magistrala Verde
Calea Sagului

A avut loc o prima consultare

a populatiei la care au raspuns
peste 1.200 de timisoreni, in cadrul
chestionarului, initiat de Primadria
Municipiului Timisoara si echipa de
proiectare.

Dintre cei care au raspuns la
chestionar, 54% locuiesc in zong, iar
31% lucreaza sau o tranziteaza zilnic,
deci sunt cei mai conectati la nevoile
zonei si la problemele pe care
primadria incearca sa le solutioneze
prin acest proiect.

66% dintre cei care au raspuns

la chestionar folosesc masina,

12% bicicleta, 12% mijloacele de
transport in comun iar 8% merg pe
jos. Timisorenii ar folosi mai mult
transportul in comun daca acesta ar
circula la intervale mai mici de 20-30
de minute.

Printre dorintele timisorenilor
chestionati se mai numara
modernizarea infrastructurii rutiere,
marirea spatiilor verzi in aliniament
si crearea de piete si piatete.

Toate raspunsurile date in cadrul
acestui chestionar vor fi analizate

de echipa de proiectare si multe
dintre problemele expuse vor fi
solutionate prin aceasta investitie.
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FLOTA DE TRANSPORT PUBLIC
SE INNOIESTE

Craiova, Timisoara, Resita sau Campia Reteaua de piste ce va fi realizata de raului Crisul Repede, pe digurile de
Turzii sunt cteva din orasele care se Consiliul Judetean Bihor va urma doua  protectie ale barajelor din amonte de
pregatesc sa introduca in circulatie noi directii: Oradea.

mijloace de transport public.

La Craiova au ajuns chiar de Ziua
Nationald a Romaniei primul tramvai cu
lungimea de cca. 25 de metri, dintr-un
total de 17 vehicule.

- Oradea - Beius si conectare cu
judetele Alba si Cluj. Traseul dintre
Baile Felix si Holod ar urma sa fie
realizat pe rambleul liniei de cale
ferata dezafectata.

Din pista principala spre judetele
partenere vor fi executate si piste
secundare: de exemplu spre Dobresti
- lacul Vida, pe rambleul liniei de cale
ferata dezafectata Sambata-Dobresti
sau spre Stei, de-a lungul liniei de cale
ferata Beius - Rieni-Stei.

La Timisoara au ajuns primele patru
autobuze electrice dintr-un lot de 44 de
vehicule, care vor moderniza transportul
public din orasul de pe Bega.

La Resita, primarul loan Popa a anuntat
ca primul tramvai din cele 13 comandate
va ajunge anul acesta in oras. Celelalte
12 bucdti vor sosi la Resita succesiv, In
aprilie, iunie si august 2023.

- Oradea - Alesd si conectare cu
judetul Cluj. Traseul va urma cursul

Si'la Campia Turzii a ajuns primul
autobuz hibrid din cele sapte
comandate.

Trei judete conectate
prin piste de biciclete:
Bihor, Cluj si Alba

Presedintele Consiliului Judetean Bihor,
llie Bolojan a anuntat incheierea unui
parteneriat intre cele trei judete - Bihor,
Cluj si Alba - 1n baza caruia a fost depus
un proiect pe fonduri PNRR, pentru
amenajarea unei retele de piste de
biciclete care sa conecteze cele trei judete.

"Conditiile de accesare a fondurilor au
impus asocierea dintre cel putin trei
judete, o lungime continua a retelei de

cel putin 150 de km si respectarea unor
directii prestabilite prin reteaua nationala
de piste aprobate prin ghidul de finantare.
Suntem eligibili consiliile judetene si
administratiile bazinale de apa. In nordul
judetului Bihor, ABA Crisuri va gestiona
reteaua de piste de pe digurile raurilor din
zong, Intrucat le au in administrare”, a scris
pe pagina sa de facebook, Ilie Bolojan.

Lungimea totald a retelei de piste de
biciclete este de peste 800 de km.

Pe teritoriul judetului Bihor reteaua
depdseste 300 de km, de la granita cu
Ungaria si pana la limitele judetului spre
Cluj si Alba si traverseaza teritoriul a peste
30 de orase si comune. 20 de localitati
din Cluj vor fi conectate prin alte 224 de
km de piste de biciclete. Va fi realizat un
circuit velo Tn zona de munte si pe Valea
Somesului.

Mai mult de jumatate din traseul pistelor
urmeaza drumurile judetene. In total,
reteaua va traversa 60 de unitdti adminis-
trativ-teritoriale, din cele trei judete.

In primavara anului viitor va demara
procedura de licitatie pentru proiectarea
si executia retelei. Finantarea este 100%
asigurata prin PNRR.
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GOOD MOVE,
LA BRUXELLES.

Planul de mobilitate din capitala Europei

Capitala Belgiei, Bruxelles, este
cunoscutd pentru implementarea
de modele de bune practicd in
mobilitatea urband, cum ar fi
introducerea in 2021 a limitei

de vitezd de 30 km/h la nivelul
intregului oras sau a zonei cu emisii
scdzute. Cu toate acestea, capitala
Belgiei este incd unul dintre cele
mai aglomerate orase din Uniunea
Europeand. Planul de mobilitate
~Good Move” al regiunii isi propune
sd abordeze acest lucru prin
consolidarea mobilitdtii durabile si
prin crearea de strizi mai locuibile.
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Ideea planului este simpla: traficul de
tranzit va fi interzis in zonele rezidentiale
si directionat cdtre drumurile principale
pentru a crea spatiu pentru mers pe jos,
cu bicicleta si transportul public, precum
si pentru imbundtatirea spatiului public
pentru intalniri sau pentru a merge la
cumpadraturi. Din 16 august 2022, planul
,Good move” se aplicd in centrul orasului.

,Good move” face parte dintr-un plan care
se adreseazd intregii regiuni Bruxelles.
Planul urmdreste redirectionarea
traficului auto din centrul orasului si 63 de
zone rezidentiale catre principalele artere
de circulatie. Efectele asteptate includ mai

De remarcat ca tot mai multe orase din
Uniunea Europeana introduc limita de
viteza la 30km/h. Un astfel de exemplu
este si Bruxelles, care a implementat
regula de 30km/h la inceputul anului
trecut. La o analiza facuta dupa un an de
la implementarea masurii s-a inregistrat
o reducere cu 50% a deceselor rutiere,
cresterea cu 20 % a calatoriilor cu bicicleta
si o preferinta clara pentru transportul
public, ca un mod principal de naveta
(45,6% din rezidenti). In ciuda limitei mai
mici de viteza, nu a existat un impact
semnificativ asupra duratei totale de
cdlatorie.

putind poluare fonicd si a aerului si mai
putine accidente, precum si conditii mai
bune pentru ca oamenii sa se deplaseze
n sigurantd in spatiul public si sa
incurajeze economia locala.

Elke van den Brandt, Ministrul mobilitatii,
lucrarilor publice si sigurantei rutiere din
Regiunea Bruxelles, a explicat ideea: ,Am
identificat cartiere In care vom permite
doar traficul local (de destinatie). Daca
vrei sa-ti vizitezi bunica in acel cartier,
daca vrei sa faci cumparaturi sau dacd
locuiesti acolo, vei putea sa ajungi in
continuare cu masina. Dacd destinatia
finala nu este acel cartier, adica pentru
soferii care doar vor sa tranziteze,

zona este interzisa. Traficul de tranzit
reprezinta 30% din traficul din Bruxelles
si, in multe cazuri, soferii traverseaza
prin cartiere doar pentru a eConomisi
cateva minute. Vrem sd-i descurajam

si sa-i redirectionam catre centura si
catre drumurile principale. Am impartit
Bruxelles-ul in diferite zone si vom
incepe sd lucram etapizat, cu cate cinci
zone pe an.”
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Cand ,Good Move" a fost introdus in
aceasta varg, in centrul orasului a creat
unele controverse, cum ar fi plangerile
soferilor ca trebuie sd gdseasca noi rute
pentru caldtoriile lor sau proprietarii

de afaceri care se tem de pierderea
clientilor. Van den Brandt a recunoscut
Ca aceste preocupdri trebuie luate in
serios si intampinate cu intelegere,
explicatii si ajustari acolo unde este
necesar. Ea subliniaza cd experienta

Ccu alte proiecte care limitau accesul
masinilor in oras, cum ar fi cele de la
Place Flagey sau Chaussée d'Ixelles,
demonstreazd cd teama companiilor de
a pierde clienti nu s-a materializat si, in
schimb, a dus la cresterea veniturilor
pentru ca accesibilizarea si deschiderea
spatiului public a permis oamenilor sd
ajunga mai usor la magazinele locale.

Van den Brandt a addugat: ,Principala
reguld a mobilitatii durabile este cd, dacd
luam ceva, trebuie sd dam ceva Tnapoi.
Deci, daca reducem accesul cu masina,
trebuie sa construim o infrastructura
bund pentru ciclism si sa Imbunatdtim

Regiunea Bruxelles a luat decizia de a
interzice mopedele din Zona cu Emisii
Reduse (care acopera intregul areal)

care nu indeplinesc standardele Euro 5.
Interdictia este programatd sa inceapa la

1 ianuarie 2025.

Datele Ministrului Mediului arata ca aceste
mopede sunt in mod deosebit poluante:
emit de 11 ori mai mult CO, in comparatie
cu un vehicul diesel, iar motoarele lor
puternice contribuie si la poluarea fonica.
Deoarece mopedele electrice au un pret
relativ redus ofera o alternativa reala cu
emisii zero la vehiculele conventionale,
aceste mopede sunt eliminate treptat.

transportul public si zonele pietonale.
Oamenii se vor intreba mereu ,Ce
avantaj am eu?” Oamenii simt cd le luam
ceva atunci cand, de exemplu, elimindm
locuri de parcare pentru a face loc

unei noi piste de biciclete, dar de fapt

le oferim o alternativa. Si cu cat oferim
mai multe alternative, cu atat mai putini
oameniisi vor folosi masinile si traficul
va fi mai putin aglomerat.”

PAGINA 5



NEWSLETTER CIVINET ROMANIA NR. 13 DECEMBRIE 2022

NEWSLETTER CIVINET ROMANIA NR. 13 DECEMBRIE 2022

CANIASESEEDERULEAZA'CAMPANIASE!

BV REVITROMUA

Alianta pentru Promovarea
Transportului Alternativ lasi (APTA)
a initiat o campanie ineditd care
atrage atentia asupra sigurantei
pietonilor si amenajarea de piste de
biciclete pe trotuar, fird delimitari
sigure de spatiul alocat pietonilor.

N

I n lasi sunt, oficial, 49 de kilometri de
benzi pentru deplasarea pe bicicleta,
amenajate prin marcaje pe trotuar. De
asemenea,

Campania a adunat multi sustindtori
dar sivoci rezervate care se tem ca
desfiintarea pistelor amenajate pe
trotuar ar duce la inexistenta oricdrui tip
de infrastructura ciclista in lasi.

Tn cadrul campaniel a avut loc si Marsul
Pietonilor si Biciclistilor care a adunat
tineri, copii, varstnici, utilizatori de scaun
rulant si baston alb, precum si utilizatori
de biciclete si trotinete, pentru a cere
desfiintarea benzilor rosii neconforme
care delimiteazd pistele pe trotuare
sirealizarea unor piste reale pentru
biciclete.

"APTA sustine aplicarea principiilor de
mobilitate urband, pentru transport
alternativ, nu doar pentru ca un numar
cat mai mare de oamenii sd mearga

pe bicicletd. Ne dorim echitate intre
modalitatile de transport. La baza
mobilitatii urbane este omul,
pietonul. Sa defavorizezi pietonul
pentru a mima niste piste, descurajeaza
atat pietonii cat si doritorii de utilizare
a bicicletei. Daca descurajezi pietonii,

PAGINA 6

descurajezi utilizarea transportului de
masa. Transportul in comun prioritizat,
confortabil si predictibil este un element
cheie pentru o mobilitate urbana
sustenabila.

Exista temerea unor colegi biciclisti ca,
odata desfiintate benzile rosii, copiii
siincepdtorii vor fi descurajati sa mai
meargd cu bicicleta. Copiii si biciclistii
incepatori circuld acum pe toate
trotuarele. Si pe cele cu benzile rosii, si pe
cele fara. Deci sunt si acum in ilegalitate,
cu posibilitatea de a fi amendati. Ceea
ce, din fericire, nu se intampld. Deci
dupa desfiintarea benzilor rosii, copiii si
incepatorii vor continua sa circule ca si

pana acum, cu grija, respectand pietonii.

E|'BEREZ

In schimb, actualele “piste” impacteazs
negativ mult mai multi ieseni. Pietonii
vulnerabili - mamele cu copii mici,
varstnicii, persoanele cu dizabilitati -
suntin pericol pe trotuare. Am primit
zeci de mesaje de la pietoni si utilizatori
de biciclete care s-au accidentat sau au
trecut prin situatii riscante pe benzile
rosii. In acelasi timp, pentru utilizatorii
de biciclete care vor sa circule fluent, cu
0 vitezd decentd, fara grija ca le sare un
copil in fatd, benzile rosii sunt un chin.
lar legislatia nu le da voie sa circule pe
carosabil, paralel cu benzile rosii, primind
amenzi si fiind descurajati sa mai circule
Cu bicicleta”, scriu cei de la APTA pe
canalele de social media.

CLIMATHON TIMISOARA 2022:

ELEVII TIMISORENI PROPUN PROIECTE DE MOBILITATE URBANA

Aproape 30 de elevi de gimnaziu si

liceu au luat parte la sfarsitul lunii
octombrie la Climathon Timisoara

2022, un concurs-maraton de idei

pentru initiative climatice pe plan local.

Climathon—ul s-a concentratin

jurul rolului mobilitatii active (adica,
mersul pe jos si mersul cu bicicleta) in
deplasarea elevilor la scoald, pentru a
reduce amprenta de carbon a orasului.
Provocarea lansata celor cinci echipe
de participanti, provenind de la scoli
diferite din oras, a fost ,Cum ajungem
in sigurantd la scoald?”, folosind
mobilitatea activa.

Copiii au lucrat intens, pe durata a
aproape 24 de ore, cu pauzele necesare
pentru odihng, la identificarea unor
solutii de mobilitate, cat mai fezabile

si specifice scolii lor, pe care le-au
Jmpachetat” intr-un proiect comunitar
sau o idee de afacere.

Propunerile expuse la final in fata
juriului au mizat toate pe schimbarea
mentalitatii si demontarea mitului ,cu
masina, cu parintii, e mai bine”. Copiii
au propus festivaluri ale scolii pentru
incurajarea mersului pe jos, aplicatii pe
telefon pentru planificare siintalnire pe
traseu, solutii simple de infrastructura si

trafic, pentru prevenirea ambuteiajului
din fata scolii, parteneriate intre retaileri
si compania de trasport public.

Romeo Moanta, profesor de istorie la
Scoala Gimnaziala nr. 2 si mentorul
foarte dinamicei echipe Genius, clasata
pe locul intai, ne impdrtdseste impresiile
sale ,Ce am invatat nou? Am invatat

ca exista Climathon, ca e interesant sa
participi la competitii de creativitate
unde se lucreazd in echipd, ca prin
discutii, negocieri poti ajunge la o solutie
convenabild pentru toti. Copiii au invatat
si cd prin astfel de actiuni poti sensibiliza
autoritatile.”

Trainerul Cristina Bddulescu a pregatit
terenul printr-un atelier interactiv foarte
apreciat de elevi: ,Utilizand metode
de gamification si Lego serious play,
i-am ajutat sa Inteleaga complexitatea
sistemelor, a importantei comunicarii
si a prioritizdrii ideilor si proiectelor.
Vazandu-i la lucru si ascultandu-le la
final ideile, am speranta ca viitorul va
fi mai bun, cu asemenea copii si tineri
putem depdsi criza de mediu”.

Minodora Giuchici, profesor de
tehnologie la Colegiul tehnic Emanuil
Ungureanu: , 40% dintre elevii nostri
sunt navetisti, ei schimba unul, doua
mijloace de transport ca sa ajunga la
scoald. La ei acasa folosesc bicicleta

foarte des, dar nu o pot transporta in
Timisoara. Asa cd s-au orientat spre
fmbunatatirea solutiilor de infrastructura
si transport urban si au gandit o
aplicatie, InTime Apps, prin care sa se
imprieteneascd, sa isi dea puncte de
intalnire pe traseu, sd primeascd puncte
bonus, sa solicite ajutor etc. Climathon
ne-a dat ocazia sd gandim creativ, sa
cautam o solutie comuna dincolo de
interesele si limitele personale. Am stiut
ca a fost munca in echipd, pentru ¢, in
final, nu am reusit sd ne raspundem la
intrebarea cine a venit primul cu ideea
InTime App..."

Climathon este o initiativd transformata
in miscare internationald, gandita
pentru a incuraja comunitatile locale
sa abordeze inovativ problema
schimbarilor climatice in orase si
sustinuta de Institutul European de
Inovare si Tehnologie, prin programele
sale Climate KIC (Knowledge Innovation
Community) si Young Innovators.

Climathon Timisoara 2022 a fost finantat
de Municipiul Timisoara, prin Centrul de
proiecte. A fost organizat de Aquatim

si Fundatia Aquatim, Tn parteneriat

cu Asociatia Urban Survey si Camera

de Comert, Industrie si Agricultura

Timis, reprezentat EIT Climate KIC Hub
Romania.
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- GHID TEMATIC:

CIVITAS ELEVATE vd propune un nou
Ghid tematic pentru elaborarea

si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urband Durabild.

Este vorba despre managementul
mobilitdtii si cum se integreazd in
PMUD-uri.

Obiectivul principal al Ghidului este
de a oferi recomanddri practicienilor

in mobilitate urbang, factorilor de
decizie politica, conducerii scolilor si
angajatorilor atat publici, cat si privati
care doresc sa implementeze masuri de
management al mobilitatii in jurisdictiile
lor.

Ghidul se concentreaza pe integrarea
managementului mobilitatii pentru
organizatiile publice si private in PMUD-
uri siin procesul de implementare a
acestora, pentru a realiza o schimbare
catre moduri de transport mai durabile.

Newsletter nr. 13| decembrie 2022

...|
C I V I TAS

Sustainable ond smart mobility for oll

CUM INTEGRAM MANAGEMENTUL
MOBILITATII iN PMUD-URI

Autorii exploreaza modul in care
planificarea transportului poate include
mai bine managementul mobilitatii
pentru urmatoarele 5 domenii:
dezvoltare urband, autoritati publice,
companii, sectorul educational, precum
si sectoarele turismului si al petrecerii
timpului liber.

Pentru fiecare sector, Ghidul tematic
propune o selectie de recomandari
cheie si include mai multe exemple de
bune practici din toatd Europa, subliniind
beneficiile unei mai bune integrari a
managementului mobilitatii pentru
organizatiile publice si private in PMUD.

Ghidul a fost elaborat de experti din cinci
organizatii: Platforma Europeana pentru
Managementul Mobilitdtii, Klimaaktiv
mobil, Tisséo Collectivités, Municipiul
Alba lulia, Municipiul Gdansk, sprijiniti

de Comitetul consultativ pentru politici
CIVITAS, TRT (Trasporti e Territorio) si

un grup de stakeholderi din sectorul
managementului mobilitatii.

THE CIVITAS INITIATIVE
1S CO-FUNDED BY
THE EUROPEAN UMION

Linkul catre document:
https://www.eltis.org/in-brief/news/
integrating-mobility-management-
sumps-submit-feedback-now-draft-
sump-topic-guide

]
Caseta

CIVINET ROMANIA este un proiect care
face parte din CIVITAS INITIATIVE, finantat
din fonduri UE. Mai multe pe - civitas.eu.

Secretariatul CIVINET Romania este
asigurat de Asociatia Urban Survey
Timisoara

Persoana de contact: Violeta Mihalache
Tel: 0770.518712
http://civitas.eu/civinet/civinet-romania
Mail: civinet-romania@civitas.eu
www.facebook.com/civinet.ro,

LinkedIn CIVINET ROMANIA
twitter.com/CivinetRomania
YouTube/CIVINET ROMANIA

.
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