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Politica privind parcarea este esentiala pentru |
gestionarea mobilitatii CiViTAS

©
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PARK4SUMP

* Practic, fiecare calatorie cu masina se incheie intr-un loc de parcare

* In consecinta, gestionarea parcarii inseamna gestionarea cererii de utilizare
a autoturismului si a congestionarii

* Comparativ cu alte politici din domeniul transportului, politica privind
parcarea prezinta doua avantaje principale:

* De obicei, nu necesita investitii mari;

* Are un nivel mai ridicat de acceptabilitate de catre public (deoarece este
deja utilizata in mai multe orase)
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Beneficiile gestionarii parcarii pe strada =3 o oy

CiViTAS

Cleaner and better transport in cities

Beneficiile gestionarii parcarii pe strada
* Contributie la o mobilitate urbana mai durabila

* Sprijinirea sistemului de parcare in afara
drumurilor publice (inclusiv o investitie poate
inutila)

* Costredus

* Aduce venituri

* Contribuie la o utilizare mai echitabila a spatiului
public

* Creste siguranta
* Sprijina economia locala
* Imbunétatirea calitatii vietii

* Reduce conflictele legate de parcare

CiViTAS |
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CiVATAS
PARK4SUMP
Rezultatele managementului parcarii active in Munchen
75%
61%
14% Crestere Cresterea
25% in utilizarea  mersului pe jos
40% Reducere bicicletelor
Reducerea in utilizarea
parcarilor peste autovehiculelor
nioapte Reducerea
parcarilor
pe termen lung Sursa: Kodransky si Hermann, ITDP, 2011
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Dezvoltarea traditionala a politicii de parcare 2 )
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Dezvoltarea traditionala a politicii de parcare
A
Politica de parcare
Parcare si plimbare .
T Tarife de parcare diferentiate
/ ; Spatiu de parcare cu
utilizare multipla
Bt . o \
inderea zonei de parcare platite Taxa de parcare la
locul de munca
Normativ pe
parcare
Restrictie de timp
Reglementarea si
controlul parcarii
Absenta masurilor de parcare Timp .

Sursa: Mingardo, van Wee and Rye (2015)
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PARK4SUMP

Stimulente si sanctiuni

Politicile eficiente iau in considerare importanta combinarii atat a masurilor de
stimulare, cat si a celor de sanctionare. De exemplu, promovarea mersului pe
jos, fara proiectarea de strazi concepute pentru deplasare cu viteze mai mici, nu
va atinge obiectivele dorite.

PUSH & PULL
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Elementele cheie ale gestionarii parcarii oy

CiViTAS
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Instrumente si unelte pentru gestionarea
parcarii pe strada

e Stabilirea termenelor limita

° Limitarea accesului pentru anumite grupuri
si alte mecanisme de reglementare

* Taxeltarife

STOP EN SHOP|

° Marcarea zonelor in care parcarea este
interzisa / permisa

* Mecanismul de infrastructura | ' P
8720

aandag t/m zat

m, erdag
09:00 - 23:00
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PARK4SUMP

intai gestionam, nu furnizam!

De multe ori, problema este legata de gestionarea locurilor de parcare, si nu
de lipsa acestora!

De exemplu, sunt disponibile suficiente locuri de parcare in afara drumurilor
publice, dar acestea sunt insuficient utilizate

De exemplu, lipsa unei aplicari eficiente a normelor, face ca soferii sa parcheze
in zone pentru care nu exista norme sau in care acestea nu sunt aplicate

intai gestionam, nu furnizam!
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Aspecte comportamentale

.
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PARK4SUMP

Comportamentul conducatorilor auto

Schimbarea comportamentului soferilor prin gestionarea parcarii pe strada

Alegerea unei alte locatii Trecerea de la parcarea
de parcare pe strada pe strada la cea in afara
drumurilor publice

Modificarea duratei Ajustarea
Optl u ni parcarii momentului vizitei
comportame
ntale

Evitarea completa
a zonei

Sursa: On-Street Parking Management — GIZ Sustainable Urban Transport Techn. Documentul 14 11
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Cleaner and better transport in cities

PARK4SUMP

Tarife
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Mecanismul de stabilire a tarifelor ;@
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PARK4SUMP

MECANISME DE STABILIRE A TARIFELOR: tarifele pentru parcare ar trebui definite
in functie de cererea existenta intr-o anumita zona si de nivelurile dorite ale cererii
pentru zona respectiva.

CEREREA DE PARCARE BAZATA PE PRET

TAXA APLICATA

PRET OPTIM

CERERE DE PARCARE
PARCARE GRATUITA

0% PRET
Sursa: Practical Guidebook: Parking and Travel Demand Management Policies in Latin America

13
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Principiu: asigurati-va de faptul ca utilizatorii %ﬁﬁ
prioritari pot gasi cu usurinta un loc CiViTAS

O regula de baza urmata de
multi profesionisti din domeniul
managementului locurilor de
parcare este aceea ca gradul
maxim de ocupare nu ar trebui
sa depaseasca 85% si, in
cazul in care o face, ar trebui
majorate tarifele. ,Regula” de
85%, daca este indeplinita,
inseamna ca traficul rezultat in
urma cautarii unui loc de
parcare (si congestionarea
rezultata) vor fi reduse la
minim.

(se aplica numai pentru parcarea pe
strada, in cazul in care numarul de
locuri disponibile este fix, si nu pentru
calcularea locurilor de parcare care
urmeaza sa fie prevazute pentru
cladirile noi). 14
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Parcare cu plata si/sau cu limita de timp si/sau cu
acces restrictionat

PARK4SUMP

Parcare cu plata Durata limitata de timp

Restrictii de acces

« Limitarea timpului ar putea fi vazuta mai echitabila decat parcarea cu plata.

« Suprapopularea parcarilor si toate impacturile negative nu sunt prevenite
automat numai prin folosirea parcarilor cu durata limitata de timp.

 Restrictiile de acces functioneaza, dar acorda prioritate unui grup special (in
principal rezidentilor).

Sursa: On-Street Parking Management — GIZ Sustainable Urban Transport Techn. Documentul 14

15
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Strategii de a introduce taxe de parcare (sau 6= ot =
majorari) acceptate de public (1) CiViTAS
PARK4SUMP

« Subliniati faptul ca parcarea cu plata este in principal un instrument pentru
atingerea obiectivelor de gestionare a locurilor de parcare, SI NU pentru a obtine
venituri!

« Asigurati-va ca puteti demonstra ca parcarea cu plata a dus la o imbunatatire a
situatiei pentru care a fost introdusa (de exemplu, reducerea congestionarilor sau
a numarului de locuri de parcare suprapopulate sau a traficului generat de cautarea
de locuri de parcare etc.), in special pentru grupurile cheie de parti interesate (de
exemplu, rezidenti, intreprinderi locale etc.).

« Ultilizarea veniturilor intr-un mod foarte transparent pentru a imbunatati situatia in
zona in care este introdusa (factori interesati) parcarea cu plata. Introducerea ar
putea fi, de asemenea, legata si de alte aspecte decat din motive de transport,
daca legislatia nationala permite acest lucru (de exemplu, pentru terenurile de
joaca, pentru spatiul public in care oamenii nu sunt obligati sa consume etc.)

« Oferirea posibilitatii partilor locale interesate de a propune idei pentru utilizarea
excedentului de venituri (proces de co-creare)

Sursa: On-Street Parking Management — GIZ Sustainable Urban Transport Techn. Documentul 14
16
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Strategii de introducere a taxelor de parcare (sau a
unei majorari) acceptate de public (2)

PARKASUMP

 Ajustarile de tarif ar trebui sa se faca in mod regulat, dar cu cresteri mai mici,
mai degraba decét rar, dar cu cresteri mari

 Informati si incurajati utilizatorii de automobile sa selecteze moduri alternative
de transport (daca este posibil, aduceti unele imbunatatiri pentru aceste
alternative in momentul punerii in aplicare/cresterii numarului de locuri de
parcare cu plata).

 Informati despre (si/sau imbunatatiti accesul la) optiunile de parcare mai ieftine
— chiar si atunci cand acestea se afla situate mai departe.

* Puneti in aplicare parcarea cu plata pe baza unei etape de testare, care ar
putea fi ajustata dupa evaluare (dar aceasta faza de testare trebuie sa se
desfasoare timp de cel putin un an).

Sursa: On-Street Parking Management — GIZ Sustainable Urban Transport Techn. Documentul 14
17
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Principii de stabilire a tarifelor pentru parcarea pe 63
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PARKASUMP

Stabiliti ca obiectiv principal gestionarea locurilor de parcare
si nu obtinerea de venituri si comunicati acest principiu publicului!

Ajustati tarifele de parcare in mod regulat, in loc sa le mentineti
stabile si cresteti-le mai mult doar dupa cativa ani

Trebuie sa va setati ca obiective problemele pe care doriti sa le

rezolvati/scopurile pe care vreti sa le atingeti - de ex.

« doriti sa combateti congestionarea sau sa reduceti gradul de ocupare sau

« doriti sa protejati rezidentii sau

 doriti sa sprijiniti afacerile/magazinele locale sau

 doriti sa evitati parcarea de o zi intreaga a navetistilor sau

 doriti sa eliberati spatiul public de masinile parcate si sa le directionati spre
parcarile in afara carosabilului etc.

18
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PARK4SUMP

Impactul parcarilor saturate de pe strada

* Procesul de cautare a unui loc de parcare este uneori responsabil pentru 30%
din fluxul de masini din trafic in orase.

Timp mediu de identificare a unui loc de parcare (Viena, districtele 6-9)

9 minute
3 minute
inainte de implementa- dupa implementarea
rea sistemului de gesti- sistemului de gestiona-
onare a parcarii re a parcarii

Sursa : Cost 342 - 2005
19
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Acceptarea gestionarii parcarii —
sustinere (politica)

.
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PARK4SUMP

Partile interesate care au de castigat

AW WOLDER

Localnicii &
intreprinderile locale din sectorul vanzarii cu amanur
Detinatorii de proprietati

Institutiile mari aflate sub o administratie unica

Angajatii locali

Sursa: On-Street Parking Management — GIZ Sustainable Urban Transport Techn. Documentul 14 21
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PARK4SUMP

Strategiile partilor interesate care au de castigat

* Imbunatatire complementara vizibila care merge mana in mana cu
gestionarea locurilor de parcare

* Regimuri speciale pentru principalele grupuri de parti interesate, cum ar fi, de
exemplu, rezidentii

* Utilizarea veniturilor generate de locurile de parcare cu plata pentru nevoile
locale (de exemplu, prin implicarea partilor interesate intr-un proces de co-
creare/co-decizie). Foto: FGM-AMOR

Exemplu: cartiere cu beneficii privind locurile
de parcare

Exemplul Sofia:

ori de cate ori este implementata parcarea cu
plata, trotuarele aferente sunt renovate prin
utilizarea veniturilor obtinute din parcarea cu
plata.

Sursa: On-Street Parking Management — GIZ Sustainable Urban Transport Techn. Documentul 14 29
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Parcarea pe strada este un privilegiu, nu un drept

PARK4SUMP

in general, parcarea este perceputa ca un bun public si, ca atare, ar trebui sa
fie gratuita.

Am cumparat un aparat de aer
conditionat, dar guvernul nu mi-a
dat o casa gratuita in care sa-l
Instalez!

Am cumparat o masina, dar
guvernul nu mi-a dat un loc
gratuit de parcare!

e rY L~ %

JI-

Sursa ilustratie: Ghid de parcare IDTP pentru Beijing
23
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Cresterea gradului de acceptare pentru gestionarea
locurilor de parcare

PARKASUMP

® Sincronizare: este inteligent sa se combine noile implementari legate de
gestionarea locurilor de parcare cu imbunatatiri ale modurilor durabile de
transport sau cu noi oferte in spatiul public.

* De exemplu, in Vitoria Gasteiz, Spania, triplarea taxelor de parcare a fost
pusa in aplicare odata cu noul sistem de transport public (inclusiv tramvaie)

* Obtinerea de venituri din parcarea cu plata nu ar trebui sa fie mentionat
ca obiectiv principal. Este mai bine sa se argumenteze cu obiectivele politicii
din domeniul transporturilor.

* Sistemul trebuie sa fie complet legal, fara neclaritati.

* Se recomanda cu tarie transparenta utilizarii veniturilor.

* Garantarea unui echilibru intre consecintele
aplicarii legii si delict.

* Comunicarea trebuie sa fie clara si fara neintelegeri

* Normele trebuie sa fie legate de gestionarea locurilor de
parcare sau chiar de politicile generale de mobilitate.

Sursa: On-Street Parking Management — GIZ Sustainable Urban Transport Techn. Documentul 14 24
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Acceptarea managementului spatiilor de parcare - 5‘ ré%i E@Lj

analiza nainte si dupa

CiViTAS
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PARK4SUMP

Acceptarea managementului spatiilor de parcare
(Viena, districtele 6-9)

Parcari nerezidenti
Opinie pozitiva

40%

16%

inainte de dupa implementare
implementare

CiViTAS |

Rezidenti
opinii pozitive

67%
46%

inainte de dupa implementare
implementare

Sursa: Cost 342, 2005
25
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Parcarea si PMUD
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Constientizati valoarea spatiului public! D )
C AVAITAS

nd better transport i

PA R K4SU M P
Utilizarea spatiului pentru traficul stationar si
distributia modala in Graz, Austria
I/
2%
[ g 19%
14%
Zone pietonale (inclusiv
banci, terase) 20%
Facilitati de parcare bici
clete in spatiile publice
B Zone pentru transport [ Pietoni
public stabil (inclusiv statii
de autobuz si de tren) 47% Biciclisti
B spatii pentru parcari in Il Utilizatori ai trans-
: . portului public
zonele publice (exclus Ut
parcéri private m L e A
Utilizarea spatiului Distribuirea modala
pentru traficul stabil
Sursa: Austrian Mobility Research 2011 and City of Graz 2013 27
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PARK4SUMP

Evaluarea spatiului public

Adesea strazile au mai multe functionalitati decat doar oferirea de oportunitati
pentru ca oamenii sa ajunga de la A la B sau sa parcheze o masina. Acestea sunt

* Intalniri/petrecerea timpului in beneficiul oamenilor

* Sedere
* Afaceri ¥ ‘.,.
® Qdihna si savurare Y P i) =)

Adesea, aceste alte functii au o
prioritate mai mare decat simpla parcare.

Exemple:

Spatii verzi

Terase

Zone in care nu trebuie sa consumi
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Exemplu: Rotterdam — transformarea parcarilor in oy 1)
terase sau spatii de parcare pentru biciclete (faza de iViTS
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testare) PARK4ASUMP

[5 E “: - 4 |
3 ==
. i '

TN S oy

NP L

Fotografii: FGM-AMOR

29
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PARK4SUMP

Plafonarea ofertei de locuri de parcare

Exemplu: compromisul istoric din Zurich, Elvetia

Pentru a realiza un echilibru intre cererea de mai multa pietonalizare si cererea
intreprinderilor de a se asigura in continuare locuri de parcare. Atunci cand se
construieste o noua parcare in afara carosabilului, se inregistreaza o
reducere egala a numarului de locuri de parcare pe strada. Spatiul stradal este
utilizat in schimb pentru facilitati de ciclism, zone pietonale si zone verzi.

In 1996, obiectivul era de a gasi un echilibru intre cererea de zone pietonale si
interesele intreprinderilor de a oferi suficiente spatii de parcare

In perioada 1996-2013,
aproximativ 800 de locuri de
parcare pe strada au fost scoase
din uz si modernizate pentru ca
spatiul respectiv sa devina mai
locuibil.

In 2019, autoritatile doresc sa
elimine alte 700 de locuri de
parcare fara nicio compensatie. Fotografil: orasul Zlrich 3¢
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Parcare si deplasare

Em 3y
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PARK4SUMP

Parcare si deplasare (P&R)

P&R sunt spatii de parcare situate in apropierea statiilor de transport in
comun rezervate pasagerilor

Scopul principal al unui astfel de spatiu este de a intercepta
automobilistii in afara zonei urbane

Adesea, spatiile P&R produc unele efecte neintentionate, cum ar fi
sustragerea de la transportul in comun,

adica ,nu toti utilizatorii spatiilor P&R au
condus autoturisme

pana in centrul orasului inainte de
furnizarea facilitatilor, partial din

cauza faptului ca o

parte a utilizatorilor au schimbat

modul de transport la serviciile de
transport public”

(Mlngardo, 2013) Foto: FGM-AMOR Sursa: http://push-pull-parking.eu/ 31
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Rezolvarea problemei congestionarii din centru
cauzata de cererea ridicata de locuri de parcare prin
furnizarea de spatii P&R

PARK4SUMP

32
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Rezolvarea problemei congestionarii din centru
cauzata de cererea ridicata de locuri de parcare prin
furnizarea de spatii P&R

PARK4SUMP

33
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cauzata de cererea ridicata de locuri de parcare prin

furnizarea de spatii P&R CIVITAS
PARK4SUMP

Rezolvarea problemei congestionarii din centru %
,

Capcana
Oferirea de locuri
suplimentare de parcare duce
la deplasari suplimentare cu
automobilul

400

10.000 + 400 = 10.400

In spatiile P&R

34
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Rezolvarea problemei congestionarii din centru
cauzata de cererea ridicata de locuri de parcare prin
furnizarea de spatii P&R

PARK4SUMP
Capcana Corect
Oferirea de locuri suplimentare Este necesara reducerea
de parcare duce la deplasari ofertei de locuri de

parcare in centru

suplimentare cu automobilul

P+R

400

10.000 + 400 = 10.400 10.000 - 400 + 400 = 10.000

in spatiile P&R in centru in spatiile P&R 35
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Utilizarea multipla a spatiilor de parcare

©
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PARK4SUMP

Utilizarea multipla a spatiilor de parcare

Acest concept este cunoscut si sub denumirea de ,parcare comuna”; spatiile
de parcare sunt impartite de mai multi utilizatori, permitand o utilizare mai
eficienta a acestora, si anume:

® parcarea unui teatru este folosita in timpul zilei de catre angajatii

companiilor situate in apropiere si seara de catre oamenii care merg la
teatru

* Un garaj din centru poate fi folosit in timpul zilei de vizitatorii orasului si in
timpul noptii de localnici

Sursa: http://push-pull-parking.eu/ 36
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Exemplu: utilizarea multipla a parcarilor din =Py C%
Copenhaga si Sint Niklaas CiViTAS
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PARK4SUMP

Copenhaga a introdus in 2011 un proiect-pilot axat pe parcarea stradala
flexibila: spatiile de parcare din fata unei scoli de invatamant secundar sunt

dedicate parcarii bicicletelor intre 7:00 si 17:00 si parcarii auto in restul
tim * U|Ui Fotografii: FGM-AMOR

Sint Niklaas dispune de locuri flexibile de
parcare pe strada pentru biciclete in
zonele de incarcare

Sursa imaginii: (2015) Consultati si clipul video Park4SUMP
https://park4sump.eu/resources- 37

tools/videos/parking-management-sint-niklaas
THE CIVITAS INITIATIVE IS CO-FINANCED BY
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http://www.cycling-embassy.dk/

Exemplu: Sint Niklaas — utilizarea multipla a spatiilor
de parcare ale unui supermarket pentru a elibera @&
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spatiul rutier, care este folosit pentru o pista de CiViTAS
PARK4SUMP

biciclete.

Fotografii: FGM-AMOR
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Mai multe informatii

THE CIVITAS INITIATIVE
IS CO-FINANCED BY THE
EUROPEAN UNION

Brosuri si clipuri video cu exemple
de bune practici

European Platform
on Sustainable Urban
Mobility Plans

CIVlNET

CIVITAS National Network

CnVnTAS

Cleaner and better transport in cities

PARK4SUMP

Romania

https://park4dsump.eu/resources-tools

-
cb us

ENFORCEMENT

Key 1o a successtul parking stralegy

PARKING STANDARDS AS
A STEERING INSTRUMENT IN
URBAN AND MOBILITY PLANNING

Horw 10 ok porking siordards mom ustainoble

BB O
2020

CIViTAS
PARKASUMP

Good reasons and principles
for Parking Management

PARKING AND SUSTAINABLE
URBAN MOBILITY PLANNING

2920

H4a
CIViTAS

2020
ccessful strateg = =P
-efficient urban CiViTAS

Good Reasons
for Parking Management

CiViTAS |

Final Report

CIVITAS PROSPERITY
SUMP Ambassadors

PROSPERITY 4

Listen to the

Multumesc!

Robert Pressl

rpressl@outlook.com
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Utilizarea veniturilor
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PARK4SUMP

Utilizarea veniturilor

Transparenta in utilizarea veniturilor este o cerinta esentiala pentru
cresterea gradului de acceptare a taxelor de parcare.

Aspect important: pentru ce sunt utilizate taxele si amenzile? In cazul in care
acestea dispar complet in bugetul general al orasului, aceste venituri sunt
vazute doar ca o taxa suplimentara. Este mai bine ca banii sa fie alocati/dedicati
pentru a fi folositi in scopul imbunatatirilor durabile (din domeniul transporturilor).

Cei din zona care sunt afectati de masura ar putea veni cu idei proprii de
utilizare (co-creare) si atunci gradul de acceptare va fi chiar mai mare.

Regula de baza pentru utilizarea veniturilor (veniturile totale sa fie impartite):

* % pentru costurile operationale ale parcarii (gestionare, infrastructura si
intretinere)

* % pentru solutii durabile de transport (de exemplu, campanii, masuri
organizationale sau masuri de infrastructura mai mici)

* (% pentru bugetul general al orasului)
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Parking management pays for itself! ir&i

CiViTAS
PARK4SUMP
Utilizarea veniturilor din parcari in Amsterdam
Fonduri pentru mo-
bilitate ale celor 7
districte ale orasului
Fondul de mobilita- _
te al administratiei _ Management si
centrale a orasului Intretinere a sistemu-
Amsterdam lui de parcar

1% biciclete

18% transport public 23% 39% 38%
B 13% siguranta

38% altele 160 milioane de euro / an

Sursa: Fondul de Mobilitate Amsterdam, 2014
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Exemplu: utilizarea prevazuta prin lege a %ﬁ%ﬁ
veniturilor provenite din parcarea cu plata in daj

Cracovia 0 =hNIAS
PARK4ASUMP

Noi reglementari (in vigoare din 2020):

* Nu mai putin de 69%* din veniturile obtinute din

taxele de parcare — pentru transportul public, ,,.r:-'}

[

mersul pe jos, cu bicicleta si zonele verzi ke

* 100% din veniturile obtinute din amenzi - pentru & , ™ ‘w Z

transportul public, mersul pe jos, cu bicicleta

* sizonele verzi =
S ——— ':
« Cont bancar separat ’{

* Procent de 65% impus de noua legislatie nationaléa

Diapozitiv preluat din prezentarea lui Tomasz Zwolinski ; “-=‘ e ovri

la Civitas Forum 2019 in octombrie 2019 e e
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