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EDITORIAL

Dupé doi ani de pandemie, cu eve-
nimente mutate in online avem o veste
buna: ne pregatim sa ne (rejintalnim in
format fizic.

Doud evenimente in care suntem
co-organizatori se vor intampla n luna
mai si iunie, la Timisoara, respectiv la
Bucuresti.

La jumatatea lunii mai, impreuna cu
proiectul CIVITAS PARKASUMP organizam
un training de o zi la Timisoara despre
managementul parcarilor. Mai mute

Subiectul de fond al acestui numdr este
siguranta in trafic, dupa ce Comisia
Europeand a anuntat recent cd cele mai
sigure drumuri sunt cele din Suedia (18
decese cauzate de accidente rutiere

la un milion de locuitori), in timp ce
Romania (cu 93 de decese) a inregistrat
cea mai ridicata rata a mortalitatii.
Media Uniunii Europene a fost de 44 de
decese la un milion de locuitori. Cateva
recomandari despre ce ar trebui sa
facem si nu facem aflam in paginile 4 si 5
ale acestui numadr.

Si nu uitati: daca cunoasteti modele de
bund practica, din orasele n care locuiti
si credeti cd despre ele ar trebui sa afle
mai multd lume, cd ele pot fi replicate si

energia regenerabila pag. 6

pag. 7

detalii gdsiti in pagina 8 a acestui news-
letter. lar la finalul lunii iunie ne vedem

la Bucuresti, unde CIVITAS INITIATIVE si
EIT URBAN MOBILITY vor prezenta cele
mai inovative solutii de mobilitate urbana,
intr-un workshop de incubare.

in alte orase, scrieti-ne pe

Stiri despre electromobilitate civinet-romania@civitas.eu.

Secretariatul Retelei Nationale

Training la Timisoara despre CIVINET ROMANIA

managementul parcarilor pag. 8

WORKSHOP DE INCUBARE, ORGANIZAT DE CIVITAS SI
EIT URBAN MOBILITY LA BUCURESTI

MOBILITY SOLUTIONS SHOWROOM

Bucharest | 28 June 2022

Co-funded by the
European Union

Eit Urban Vability:

Workshopul este destinat atat
administratiilor publice locale din Romania,
cat si operatorilor de transport public,
agentiilor de dezvoltare intracomunitare,
ONG-urilor, universitatilor si centrelor de
cercetare si companiilor interesate de
solutii de mobilitate urbana.

Daca doriti sa participati la workshopul de
la Bucuresti, va rugam sd ne trimiteti un
mail la civinet-romania@civitas.eu.
CIVITAS este unul dintre programele

emblematice care ajutd Comisia Europeand
sa Tsi atinga obiectivele ambitioase de

mobilitate si transport si, la randul lor, pe
cele din Pactul Verde European. Face acest
lucru actionand ca o retea de orase, pentru
orase, dedicata mobilitdtii urbane durabile.
Retelele nationale ale CIVITAS se numesc
CIVINET-uri si promoveaza abordarea
CIVITAS la nivel local.

EIT Urban Mobility este o institutie
paneuropeand cofinantata de Comisia
Europeand, care a transmis de la inovare
la piata peste 1.000 de aplicatiiin 50 de
solutii finale de mobilitate.

Primul atelier de incubatie (incubation
workshop) organizat de CIVITAS si EIT
Urban Mobility in Romania va avea loc

la Bucuresti siva prezenta inovatiile in
mobilitate urbana din toatd Europa. Acest
atelier de incubare este organizat cu
sprijinul local al CIVINET Romania si EIT UM
RIS HUB Romania.

Workshopul va avea loc in 28 iunie 2022
dela 10:30 la 17:00 si cei prezenti vor
putea sd discute despre inovatii si coope-
rarea public-privata in mobilitatea urbana.
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DE TRASEE CICLOTURISTICE

Prin Hotdrarea de Guvern nr.
441/2022 din 31 martie 2022 s-au
aprobat Normele metodologice privind
Crearea, amenajarea si omologarea
traseelor de cicloturism. Totalitatea
traseelor cicloturistice omologate din
Romania constituie Reteaua nationala
de trasee cicloturistice din Romania,
denumita Reteaua ROVELO.

Astfel, actul normativ stabileste:

e tipologiile, caracteristicile si clasificarea
traseelor cicloturistice in functie de nivelul
teritorial (nationale, regionale si locale),
nivelul de dificultate (lejer, mediu si dificil)
si forma (liniar si circuit);

® omologarea, marcarea, administrarea si
finantarea traseelor de cicloturism;
Traseul cicloturistic este acel tip de traseu
turistic pe care se efectueaza deplasarea
Cu bicicleta si care pune in valoare
patrimoniul natural si antropic. Acesta
poate fi pe drumuri publice sau private si
poate traversa atat zone intravilane, cat

si extravilane ale unitatilor administrativ-
teritoriale.

Rolul traseelor cicloturistice este de a
sustine si promova cicloturismul, de a
promova si dezvolta zonele prin care se
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trece, de a facilita orientarea biciclistilor
si de a directiona un procent cat mai
ridicat dintre cicloturisti pe anumite
rute semnalizate, fard a afecta dreptul
si libertatea acestora de a utiliza orice
alte cdi de comunicatie pe care nu este
interzisa circulatia bicicletelor.

De altfel, va fi dezvoltata o aplicatie
digitala pentru telefoane inteligente,

in vederea furnizarii de informatii
tematice despre cicloturism, siva fi
elaborat un studiu privind distributia
teritoriald a traseelor cicloturistice la nivel
national, pe baza unor criterii-cheie (de
exemplu, reducerea congestiei traficului,
promovarea ecoturismului), identificand
actorii relevanti si integrand initiativele
existente de consolidare a patrimoniului
natural si cultural.

UNDE SE POT AMENAJA
TRASEE CICLOTURISTICE?

Traseele cicloturistice se stabilesc pe
piste pentru biciclete, pe drumuri pentru
ciclisti, pe drumuri de utilitate privata
deschise circulatiei publice de catre
proprietarii si administratorii acestora, pe
suprafete de rulare amenajate in zona de
protectie aferenta drumurilor deschise

circulatiei publice, pe drumuri forestiere,
poteci si trasee amenajate n fondul
forestier, cu acordul administratorului sau
proprietarului siTn conditiile stabilite de
acesta, pe digurile si zonele de protectie
la inundatie ale cursurilor de apa care pot
fi amenajate ca trasee cicloturistice, dar
numai cu mentinerea rolului de apdrare
impotriva inundatiilor si asigurarea
interventiei rapide pe poteci si pe
eventuale alte tipuri de cdi de comunicatie
deschise circulatiei bicicletelor.

Omologarea traseelor de cicloturism
se face de catre Ministerul Dezvoltdrii,
Lucrdrilor Publice si Administratiei prin
Centrul National de Coordonare Velo.
Pentru stimularea amenajarii traseelor
cicloturistice in zonele urbane, acestea
vor fi incluse in planurile de mobilitate
urbana durabila.

Tn vederea administrarii traseelor
cicloturistice, administratiile publice
locale se pot asocia cu organizatiile
neguvernamentale care au participat
la crearea traseelor, administratorii sau
proprietarii terenurilor pe care trec
traseele, administratorii ariilor naturale
protejate, dupa caz, sau cu orice
persoana juridicd interesata.
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S-A INFIINTAT CENTRUL NATIONAL VELO

Centrul National de Coordonare Velo
(CNCV) s-ainfiintat ca structura in cadrul
Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Pu-
blice si Administratiei si are ca atributii
elaborarea studiului privind traseele
cicloturistice la nivel national si crearea
Platformei nationale eVelo, identificarea,
stabilirea, omologarea, standardizarea,
clasificarea, monitorizarea starii trasee-
lor, dezvoltarea si promovarea traseelor
cicloturistice, respectiv a rutelor EuroV-
elo la nivel national.

Infiintarea ei s-a facut prin Hotararea de
Guvern nr. 321 din 9 martie 2022 pen-
tru modificarea si completarea Hotdrarii
Guvernuluinr.477/2020 privind organiza-
rea sifunctionarea Ministerului Dezvoltarii,
Lucrarilor Publice si Administratiei.

Noua structura face parte din reformele
prevdzute in Planul National de Redre-
sare si Rezilienta (PNRR), Componenta
11 Turism si Cultura. Obiectivul acestei
reforme este de a contribuila dezvoltarea
economica a oraselor mici si a zonelor
rurale prin adoptarea unui cadru legis-
lativ, institutional si de investitii pentru

realizarea traseelor cicloturistice si prac-
ticarea unor forme de turism durabil.

Prin Componenta 11 vor fi finantate 3
000 km de noi trasee nationale de ciclism
intoata Romania, avand un buget dedicat
de 247,5 milioane de euro. Amplasarea
rutelor va fi prioritara de-a lungul princi-
palelor rute turistice.

Centrul National Velo gestioneaza, potrivit
competentelor si In conformitate cu
acordurile de finantare incheiate potrivit
prevederilor legale privind Mecanismul
de redresare sirezilientd, implementarea
investitiilor din PNRR.

INNOIREA TRANSPORTULUI

Brasov si lasi sunt
printre primii beneficiari

" de transport public
nepoluant

PUBLIC LOCAL_,

€

La webinarul organizat de CIVINET
ROMANIA, Noi metode de planificare
urband pentru strazi pentru oameni,
Daniel Gabriel Valceanu, de la Minis-
terul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei ne-a spus cateva cifre
imbucurdtoare privind achizitia de mijlo-
ace de transport public local.

Astfel, 26 de municipii din care 23
resedinte de judet beneficiazd de
mijloace de transport public local noi
si nepoluante, gratie achizitiilor publice
centralizate derulate de Minister. Asta
nseamnd, 397 de autobuze electrice
si statiile de incarcare aferente, 66 de
troleibuze si 95 de tramvaie - 0 primd
parte din ele au fost deja livrate catre
orase si se afl3 in circulatie. Tncs 49 de
tramvaie sunt in licitatie.

Administratiile publice locale interesate
de achizitia de noi mijloace de transport
public, inclusiv microbuze electrice sau
autobuze pe hidrogen au la dispozitie
fonduri prin PNRR, Componenta 10
Fond Local. Sunt disponibile 2,7 miliarde
de euro, nu doar pentru mijloace de
transport nepoluante, dar si pentru
sisteme inteligente de transport, puncte
de reincdrcare pentru vehicule electrice
sau elaborarea sau actualizarea a 50 de
Planuri de Mobilitate Urbana Durabild.

Puteti urmari intreaga discutie pe
canalul de YouTube al CIVINET
ROMANIA, https://www.youtube.com/
watch?v=UOHdtvx_Vcc&t=286s.
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SIGURANTA IN TRAFIC:
ROMANIA DIN NOU PE ULTIMUL
LOC IN STATISTICILE EUROPENE

Cea mai recentd editie a trainingului online, FUTURE LEADERS organizat de
CIVINET ROMANIA a avut ca temd siguranta in trafic. Timp de doud zile, cei doi
traineri, Theodora Cilinescu, expert in sigurantd in trafic, Project Manager la
European Transport Safety Council Bruxelles si Grigore Havarneanu, doctor in
psihologia transporturilor, Senior Research Advisor la International Union of
Railways Paris au prezentat cursantilor diverse aspecte ale sigurantei in trdfic.

Siguranta rutiera — schimbarea paradigmei

ABORDARE TRADITIONALA VIZIUNE ZERO

Este inevitabil s nu ai decese in trafic— pret
pentru mobilitate

Decesele pot fi prevenite

Comportamentul uman trebuie sa fie perfect Integreaza erorile umane in abordare

Trebuie prevenite accidentele Trebuie prevenite accidentele mortale si cu

raniti grav
Responsabilitate individuala Responsabilitatea sistemuluica intreg

Reducere accidenteloreste costisitoare Salvarea de vieti nu este costisitoare

Elementele sistemului sigur

Vehicule sigure

' Sistem sigur

Interventie

Viteze sigure post-accident

N\ ®,

Infrastructura sigura
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Theodora Célinescu a vorbit despre
Siguranta rutierd in mediul urban.
Statisticd, teorie si practica.

Tn Romania, 1.900 de persoane mor in
fiecare an in urma accidentelor in trafic.
Este de departe cel mai mare numar
de morti la 1 milion de locuitori, din
Uniunea Europeana: media europeand
este de 26 de morti la un milion de
locuitori, in zonele urbane. Cele mai
sigure drumuri urbane sunt in Suedia 9
morti, Olanda 12, Irlanda 14, iar la polul
opus, Croatia si Romania cu 88, respectiv
105.

Un sistem de trafic sigur se bazeazd pe
patru principii:

(1.) Oamenii fac greseli care pot duce la
accidente rutiere.

(2.) Corpul uman are o capacitate fizica
limitata de a supravietui coliziunii.

(3.) Existd o responsabilitate comuna
ntre cei care proiecteaza, construiesc,
gestioneaza si utilizeaza drumurile si
vehicule si oferd servicii de Ingrijire post-
coliziune in caz de raniri grave.

(4.)Toate partile sistemului trebuie
consolidate pentru a-si multiplica
efectele; iar dacd o piesd esueaza,
utilizatorii drumurilor sunt in continuare
protejati. Astfel, proiectarea si
functionarea sistemului de transport
rutier ar trebui sa ghideze utilizatorul
drumului cdtre un comportament sigur
si sd atenueze consecintele erorilor
umane comune.

Asadar, pentru a avea un sistem sigur
trebuie sd acceptdm cd, pana si cei mai
buni soferi si cei mai atenti pietoni sau
biciclisti fac greseli. Insa, depinde de
expertii in siguranta rutiera sa gaseasca
0 modalitate de a elimina accidentele,
tinand cont de faptul ca toti suntem
oameni si ca oamenii gresesc. Un sistem
sigur ia In considerare pe toti utilizatorii
drumurilor si distribuie responsabilitatea
intre cei aflati pe drum, proiectantii de
infrastructurd, constructorii, agentii in
trafic etc. Infrastructura de trafic nu are

voie sa-i condamne la moarte pe cei care
comit greseli.

EXCESUL DE VITEZA

Excesul de viteza este un factor
determinant in aproximativ 30 % din
accidentele rutiere mortale si un factor
agravant in majoritatea accidentelor.
Studiile arata ca pietonii au o sansa de
90% de a supravietui unui accident de
masina la 30 km/h sau mai putin, dar
mai putin de 50% sanse de a supravietui
unuiimpact la 45 km/h. De asemenea,
reducerea vitezei medii cu 1 km/h pe
toate drumurile din UE ar salva peste
2000 de vieti pe an.

Tot mai multe orase din Uniunea
Europeand introduc limita de vitezd la
30km/h. Un astfel de exemplu este si
Bruxelles, care a implementat regula

de 30km/h la inceputul anului trecut.

La 0 analiza facuta dupd un an de la
implementarea madsurii s-a inregistrat

o reducere cu 50% a deceselor rutiere,
cresterea cu 20 % a calatoriilor cu
bicicleta si o preferinta clard pentru
transportul public, ca un mod principal
de naveta (45,6% din rezidenti). In ciuda
limitei mai mici de viteza, nu a existat un
impact semnificativ asupra duratei totale
de calatorie.

ESTE NEVOIE DE CREAREA UNEI
CULTURI A SIGURANTEI iN TRAFIC

Grigore Havarneanu le-a vorbit
participantilor despre siguranta rutiera
din perspectiva psihologica si rolul
factorului uman in trafic si a incercat

sa raspunda la intrebarea de ce avem
accidente in trafic. "Omul este predispus
la erori, dar si la incalcari asumate ale
regulilor. Pentru a se putea produce o
coliziune, mai multi factori trebuie sa se
alinieze,” a punctat Grigore.

In Romania lipseste o strategie nationald
de educatie in siguranta traficului rutier.
Adicd, nu se face educatie rutiera in mod
sustinut nici la scoala, nicin afard ei,

in locuri mai putin conventionale, cum
sunt cafenelele sau prin campanii mass-
media la scara nationala.

"Au existat de-a lungul anilor initiative
izolate, locale si care nu au avut impact.
Noi avem nevoie sa cream o cultura

a sigurantei in trafic si putem sa ludm

Cu Theodora si Grigore am discutat la
podcastul CIVINET ROMANIA, Tn miscare.
Puteti asculta dialogul nostru
https://soundcloud.com/user-126914310/
in-romania-niciun-element-al-sistemului-
rutier-nu-protejeaza-viata?utm_
source=clipboard&utm_medium=text&utm_
campaign=social_sharing

Primul nostru podcast la trei voci.

Viteze mai mari = economii de timp?

Timp necesar Timp economisit
pentru calatorie

10 km 30 km/h
10 km 40 km/h
10 km 50 km/h
10 km 60 km/h

i la trafic, iar in zc
cauza intersect

Concluzie

1. Engineering

. Education .
5%

Enforcement

. Exposure

T s ow M

. Exam. of N
competence £
and fitness

6. Emergency
response

7. Evaluation .

modele din ce au facut alte tari si sa
sa vedem ce se poate adapta la noi,” a
explicat Grigore.

Reteta unei campanii de impact trebuie
sa aibd un mesaj cu un puternic impact
emotional (care poate fi obtinut fie

prin imagini socante, fie prin interventii
care mizeaza pe umor). Trebuie sd se
adreseze unui tip de comportament si nu
sigurantei in trafic, in general (de exemplu,
viteza excesiva, sau purtarea centurii de
sigurantd). Avem nevoie de un grup tinta
bine definit si de canale de comunicare
cat mai variate: mass-media, social media,
influenceri, interventii In spatiul public etc.
O campanie cu impact trebuie sa aibd o
durata semnificativa de cateva luni sau ani
pentru a produce schimbari.

Prezentarea s-a concentrat pe cei 7 E,
ca strategii de interventie:

1. Engineering - Ingineria si inovatia
tehnica;

2. Education - Educatia;

3. Enforcement - Constrangerea/Aplicarea
legii;

20 min

15 min 5 min ( 30 vs. 40
km/h)

12 min 3 min (40 vs. 50
km/h)

10 min 2 min (50 vs. 60
km/h)

estimate de catre

it d

Fatalities per million population: Romania

nreo.ntua 2/

4. Exposure - Expunereg;

5. Exam. of competence and fitness -
Examinarea abilitatilor conducdtorilor
auto;

6. Emergency response - Raspunsul in
situatii de urgenta (post-coliziune);
7. Evaluation - Evaluarea.

Din cei 7 E-uri, In Roméania doar
raspunsul in situatii de urgenta
(post-coliziune) functioneaza la
parametri europeni. Din celelalte sase
componente, patru sunt mult sub
media europeana: ingineria si inovatia
tehnologica, educatia, expunerea si
evaluarea.

"Astdzi, asistam Tn multe orase europene
la schimbari radicale - strazi pentru
oameni, strdzi cu limite de viteza
adaptate pentru biciclisti, pietoni sau
utilizatori de trotinete, orasul de 15
minute, valorizarea mobilitatii active

(NB mersul pe jos si cu bicicleta) - toate
aceste elemente ne fac sd re-evaludm
continuu siguranta rutiera,”

a concluzionat Grigore.
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primul marketplace pentru solutii,
echipamente si produse de incarcare si mobilitate
urbana care folosesc energia regenerabila

Charger.ro este platforma care
incorporeaza experti, furnizori, solutii
complete si produse care se adreseazd
pietei solutiilor ,verzi” si inteligente de
incdrcare si transport.

Charger.ro oferd cumpdrdtorilor
posibilitatea de a alege solutia potrivita
intr-un mod sigur, rapid si simplu,
dintr-o gama complexd si completa

a produselor existente pe piatd, de

la furnizori verificati si de incredere,
care se regasesc intr-un marketplace
pentru solutii, echipamente si produse
de incarcare si mobilitate urbana

care folosesc energia regenerabila.
Portofoliul cuprinde Incarcdtoare pentru
masini electrice si plug-in hybrid, dock-
uri pentru trotinete si biciclete electrice,
cabluri, accesorii, software, consumabile,
mobilier si iluminat urban.

Viziunea Charger.ro este de a

contribui la Tmbundtatirea calitatii vietii
consumatorului final, prin intermediul
unor produse sigure si fiabile care sunt
fabricate prin tehnologie avansatd, usor
de utilizat si ecologice, cu impact pozitiv
asupra mediului inconjurator.

Tmpreuné, furnizam solutii 360 ce
contribuie la imbunatatirea calitatii
spatiului construit si a comunitatii prin
solutii pentru viitor. Charger.ro
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Solutii de incércare pentru

(LEGIR

N HYBRID

aduce impreuna furnizori, producatori,
montatori, consultanti si surse finantare
pentru solutiile listate. Cumpdratorii
pot beneficia de posibilitatea de a
compara solutiile existente pe piatd si
de consultantd tehnica si financiarg,
dar si de servicii de transport, montaj,
mentenanta si garantie.

zori autorizati

studentii de la Facultatea de Arhitectura
din Bucuresti, urmand ca in 2013
proiectul sa se transforme in business,
cu biroul de proiectare de arhitectura si
design interior - TRIPTIC Studio.

Din 2017, echipa a dezvoltat si proiectul
Green Spots, un startup axat pe
productia de incdrcatoare solare urbane,
statii de incarcare pentru trotinete si
mobilier urban inteligent. Green Spots

a reusit sa obtina de-a lungul anilor
premii si finantdri la competitii precum
Startup Nation, Romania Powerup By EIT
Innoenergy, Smart City Industry Awards,
Cities of Tomorrow, dar si o finantare
Membrii echipei s-au cunoscut in cadrul BERD, iar echipa este certificatd de
proiectului Atelierul de Proiectare, Banca Mondiald pe partea de regenerare
0 revistd creata de studentii pentru urbana.

Echipa Charger.ro este formata din
Cristian Danciu, lulia Dorobantu, Aurel
Basuc si Adrian Tutuianu si-a Inceput
povestea in anul 2011, avand viziune
creativd, expertizd tehnicd si experienta
pe piata produselor prietenoase cu
mediul si a energiei regenerabile.

STIRI DESPRE

ELECTROMOBILITATE

Comisia Europeand a updatat

site-ul Observatorului european al
combustibililor alternativi,
https://alternative-fuels-observatory.
ec.europa.eu/ . Noul site este mai usor
de utilizat, iar datele sunt de o calitate
mai bund; a fost addugata si o platforma
pentru ca autoritatile publice sa facd
schimb de opinii. Pe parcursul anului
2022, EAFO va fi extins treptat pentru a
acoperi transportul feroviar si aviatia, pe
langa sectoarele rutiere si maritime deja
acoperite. Va fi addugata si o sectiune
de informatii pentru consumatori.

Sectiunea pentru autoritati publice va fi
principala platforma pentru publicarea
rezultatelor si recomandarilor Forumului
pentru Transport Durabil (STF). De
asemenea, va facilita schimbul de
cunostinte privind programele de
finantare ale UE legate de combustibilii

ORASELE CARE SE LUPTA PENTRU
NEUTRALITATE CLIMATICA

362 de orase au depus aplicatii
evaluate ca fiind eligibile pentru Misiunea
Orase: 100 de orase neutre climatic pana
in 2030.

Asteptam in luna aprilie sd vedem care
sunt orasele care vor primi eticheta de

- EUROPEAN UNION

Concrete solutions for our greatest challenges

alternativi (de exemplu, Horizon Europe,
Interreg etc.).

Ambitia Romaniei este de a avea o retea
de 18.000 de statii de incarcare pentru
vehicule electrice in urmatorii 4-5 ani,
finantate din fonduri de la Administratia
Fondului pentru Mediu (AFM) si din

H Eurcpean |
Commission

European Alternative Fuels Observatory

Transport modes v

. ~ g N

e ‘i‘

Interactive map General information

Planul National de Recuperare si
Rezilienta (PNRR), au anuntat oficiali
guvernamentali.

Prin AFM se vor finanta 2.000 de
statii de incdrcare pentru unitdtile
administrativ-teritoriale si prin PNRR
peste 15.000 de statii de reincarcare.

In Romania sunt inmatriculate
7.061.252 de autoturisme de pasageri,
din care 246.228 functioneaza cu
combustibil alternativ,

ceea ce Inseamna 3,49% din

flota de masini private, conform
https://alternative-fuels-observatory.
ec.europa.eu/.

Search

Policymakers

Alternative fuels in Europe

The European Alternative Fuels Observatory (EAFO) is the European
Commission’s key reference portal for alternative fuels, infrastructure and vehicles

in Europe.

Read more >

neutru climatic si vor incepe procesul de
decarbonizare. Intr-un interviu pentru
newsletterul CIVINET ROMANIA, Matthew

Baldwin, coordonatorul Misiunii spunea cd
"cu ajutor de la platforma misiunii, fiecare
oras participant va elabora, semna si pune

n aplicare un Contract privind Orasele
Climatice (Climate City Contract). Acest

contract stabileste modul in care orasul
intentioneaza sa atingd neutralitatea
climatica pana in 2030 si include, Tn mod
esential, si un plan de investitii. Desi nu
au valoare juridicd, aceste contracte vor
constitui un angajament politic clar si
foarte vizibil, mai ales pentru cetatenii
oraselor semnatare. De aici, importanta
a ceea ce numim procesul de “co-creare”
cu pdrtile interesate locale si cu cetdtenii,
necesitatea ca planurile sa reflecte
provocdrile reale cu care se confruntd
orasul, cum ar fi mobilitatea, generarea
de energie, renovarea cladirilor sau
managementul deseurilor.”

Interesul oraselor europene pentru
aceastd misiune este impresionant,
localitati de toate mdrimile, din toate
tarile UE si-au depus aplicatia. Printre
acestea, 16 capitale europene: Bruxelles,
Sofia, Copenhaga, Helsinki, Paris, Atena,
Budapesta, Roma, Riga, Vilnius, Varsovia,
Lisabona, Bratislava, Ljubljana, Madrid si
Stockholm.

Din Romania, in ordine alfabeticd, si-au
depus aplicatia 13 orase: Alba lulia,
Bistrita, Brasov, Sectorul 2 - Bucurest,
Buzau, Cluj-Napoca, Piatra Neamt,
Ramnicu Valcea, Roman, Suceava, Sfantu
Gheorghe, Timisoara si Tulcea.

Mult success tuturor!
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TRAINING LA TIMISOARA DESPRE MANAGEMENTUL PARCARILOR

Dupé doi ani de pandemie si
activitati online, a venit timpul sa ne
reintalnim si in format fizic.

O vom face marti, 17 mai, la
Timisoara la un training despre
cum managementul parcarilor
influenteaza mobilitatea urbana.
Trainer este Robert Pressl| (Graz,

Austria), expert in mobilitate urbanag, cu
un impresionant portofoliu in proiecte
de cercetare in mobilitate si gestiunea
parcdrilor.

Trainingul va fi in limba englezd, cu
traducere in limba romand. Vom
parcurge aspecte teoretice legate de
managementul parcdrii si integrarea
in sistemul de mobilitate al orasului

Breakfast at g

S—ustamablllty

27 April 2022 - 9:30-13:00

Enhancing SUMPs through transition
pathways and implementation strategies

The 37th edition of Breakfast at Sustainability's

BREAKFAST AT SUSTAINABILITY

DESPRE PLANURI DE MOBILITATE URBANA DURABILA
.

Cea de-a 37-a editie a seriei Breakfast
at Sustainability va reuni reprezentanti ai
Comisiei Europene, experti in mobilitate
durabila si municipalitati pentru a

discuta caile de tranzitie si strategiile de
implementare ale planurilor de mobilitate
urband durabila.

Breakfast at Sustainability va avea loc
online, in data de 27 aprilie,

de la ora 10,00 EET si pentru

a participa trebuie sd va inscrieti pe

CIVITAS

Sustainable and smart mobility for oll

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIp
QLScEwc9cYYZCzwtP2msNedIKU2gvAfGL
AlUs|zBcVi3oshGEzA/viewform .

Aceasta editie a Breakfast at
Sustainability’s este organizata in
contextul proiectului CIVITAS SUMP-PLUS,
care sprijind orasele si orasele aflate In
diferite stadii de dezvoltare pentru a
reduce decalajul de implementare cdtre
mobilitatea durabila. Despre SUMP-PLUS
puteti afla mai multe pe
https://sump-plus.eu/ .

THE CIVITAS INITIATIVE
1§ CO-FUNDED BY
THE EURDPEAN UMION

Newsletter nr. 11 aprilie 2022

(piste de biciclete, transport public
etc.), costurile politice ale parcdrii,
cum folosim banii obtinuti din
abonamente si tichete de parcare,
aplicarea legii si a sanctiunilor, cum
comunicam cu cetatenii si cum

ii facem sa Inteleaga necesitatea
regulamentelor de parcare.

Trainingul se va incheia cu o vizita pe
teren, in care vom discuta cazuri con-
crete de reguli de parcare, direct pe
teren: ce e bine si ce e mai putin bine.

De asemenea, Primaria Municipiului
Timisoara va avea o prezentare a
noului regulament de parcare, recent
intrat In vigoare si despre noul mod
de administrare a sistemului de
parcare, prin intermediul unui serviciu
public care utilizeaza banii incasati
pentru mentenanta si imbundtatirea
locurilor de parcare existente, dar si
Crearea de locuri de parcare noi.

Trainingul se desfasoard in cadrul
proiectului CIVITAS, PARKASUMP,
despre care gasiti detalii pe https://
parkdsump.eu/ .

Pentru inscrieri va rugam sa urmariti
canalele de social media ale CIVINET
ROMANIA (Facebook, LinkedIn).

Caseta

CIVINET ROMANIA este un proiect care
face parte din CIVITAS INITIATIVE, finantat
din fonduri UE. Mai multe pe - civitas.eu.

Secretariatul CIVINET Romania este
asigurat de Asociatia Urban Survey
Timisoara

Persoana de contact: Violeta Mihalache
Tel: 0770.518712
http://civitas.eu/civinet/civinet-romania
Mail: civinet-romania@civitas.eu
www.facebook.com/civinet.ro,
LinkedIn CIVINET ROMANIA
twitter.com/CivinetRomania
YouTube/CIVINET ROMANIA
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