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EDITORIAL
N umarul din fanuarie 2021 se

concentreaza pe cateva modele participative,
pe care orasele romanesti au inceput sd le
dezvolte In ultima perioadd, atunci cand se
ocupa de planificarea mobilitatii urbane.
Cetdtenii, mediul de afaceri, mediul universitar
si ONG-urile par sd fsi gaseasca tot mai

des locul, aldturi de specialistii din primarii,
atunci cand gandim politici si proiecte de
mobilitate urband. Fie cd initiativa pleacd de la
administratie spre comunitate, sau invers, de

la societatea civild cdtre primarii — toate sunt
modele din care se poate invdta sau din care
ne putem inspira. Timisoara, Brasov, Constanta,
Craiova si Fagdras sunt exemplele din numdrul
din ianuarie 2021. Fiecare dintre ele a gandit un

STRATEGIA EUROPEANA
PENTRU MOBILITATE .
DURABILA $I INTELIGENTA

~

I n decembrie 2020, Comisia Europeana a
lansat noua Strategie pentru mobilitate
durabila si inteligenta, document elaborat
sub coordonarea Comisarului pentru
Transporturi, Adina Valean.

Strategia este structuratad in jurul a trei
obiective privind sistemul de transport
european, care trebuie sa devina mai
sustenabil, mai inteligent si mai rezilient.
Doar asa, tinta de a reduce cu 90% emisiile
de serd generate de transport, poate

fi atinsa. Digitalizarea transportului va

deveni indispensabild in acest proces de
modernizare, pentru ca sistemul de transport
sa devind mai eficient si mai putin poluant.

In privinta mobilitatii urbane, pentru a realiza

aceasta schimbare sistemicd, orasele trebuie sa:

(1) faca toate modurile de deplasare mai
durabile,

(2) sa puna la dispozitie pe scard larga,
alternative durabile de deplasare, integrate
intr-un sistem de transport multimodal si

(3) sé puna in aplicare stimulente potrivite
pentru a stimula tranzitia cdtre deplasarea cu
moduri de transport nepoluante.

Masurile vor include cresterea productiei,
distributiei si utilizarii combustibililor
regenerabili si cu emisii reduse de carbon

in transport, precum si sprijinirea inlocuirii
flotelor existente cu vehicule cu emisii reduse
si zero. De asemenea, orasele trebuie sa
creasca numarul de pasageri care fac naveta

model care se potriveste orasului lor.

Numarul viitor, care va apare in aprilie poate
sa prezinte povestea orasului dumneavoas-
trd! Este suficient un mail la civinet-romania@
civitas.eu simodelele de mobilitate urbana
durabild din orasul dumneavoastrd se pot
regdsi in paginile numerelor viitoare ale
newsletterului nostru.

Numerele trecute ale newsletterului CIVINET
ROMANIA le gasiti pe pagina noastra https;//
civitas.eu/civinet/civinet-romania, la secti-
unea Downloads, unde puteti sa rasfoiti si
prezentdrile de la evenimentele organizate de
reteaua noastrd. De asemenea, canalul de You-
Tube CIVINET ROMANIA are incarcate toate
prezentdrile si conferintele online organizate
in 2020.

Un An Nou 2021 plin de inspiratie si mobilitate!

Secretariatul Retelei Nationale
CIVINET ROMANIA

SUSTAINABLE & SM

MOBILITY STRAT
V

THE TRANSPORT AND MOBILITY SECTOR

contributes 5%

employs drecty
o European GOP around 10 million workers

OBJECTIVES

1

Sustainable
Mobility

2 3

Resilient
Mobility

Smart
Mobility

pe calea feratd si se deplaseaza cu mijloace
de transport public si cu modurile active
(mersul cu bicicleta si mersul pe jos). Nu in
cele din urma, trebuie puse in aplicare, fard
Intarziere, principiile ,poluatorul plateste”si
Jutilizatorul plateste”in toate modurile de
transport, in special prin intermediul tarifarii
emisiilor de carbon si a mecanismelor de
taxare a utilizdrii infrastructurii.
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MOBILITAR:

DIN PARTICIPANT LA TRAFIC,

IN DESIGNER DE TRAFIC

BRASOV Drumul spre orasul anului
2030 incepe din acest an si cu
suportul atelierelor de Co-Design,
MOBILITAR. O platforma civica prin
care reprezentanti ai comunitatii
colaboreaza, cu specialisti din
arhitectura, urbanism, design,
tehnologie, sociologie, mobilitate
si administratie publica. Rezultatul:
conferinte si laboratoare comunitare
pentru proiectarea serviciilor de
mobilitate ale Brasovului

Un material realizat cu sprijinul echipei
BVDC - Brasov Design Center

Experienta de tranzit a orasului este una
dintre cele mai importante in reputatia pe
care Brasovul o primeste de la rezidenti

si vizitatori. Servicii si infrastructurd de
mobilitate eficiente, incluzive si cu o
amprentd de carbon minima, sunt tinte
care trebuie atinse nu doar pentru a
respecta normative, cat mai ales pentru

a proiecta comunitatii o viziune despre
standarde de viata care sd devind referinte
in aceastd parte a Europei, pana in 2030.

\. F

LABORATOR.
COMUNITAR DE
MOBILITATE

MOBILITAR

\

Y 4 s
BRASOVUL |
DEZVOLTAT
IN JURUL
CETATENILOR

CONFERINTE JRATOARE COMUNITARE PENTRU
DESIGNUL DR DE MOBILITATE.

mobilifar.ro | #mobilitar

/
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Relatia dintre autoritatile publice si cetateni
este In general una reactiva, in care cei din
urma constata solutii implementate in favoarea
furnizorilor. Comunitatea are ocazii rare in care
sa-si exprime opiniile, In special in baza lipsei
unor instrumente obiective de colaborare, cat si
din cauza numérului mic de consultdri publice
si a deficitului de comunicare. MOBILITAR se

r

MOBILITAR ESTE O
PLATFORMA REZULTATA DIN
COLABORAREA BVDC (BRASOV
DESIGN CENTER) CU ENTITATI
PUBLICE PRECUM PRIMARIA
BRASOV, ABMEE, AMB, RATBY,
UNITBV SI A FOST MIJLOCITA
PE PARCURSUL ANULUI 2019
DE CATRE BANCA MONDIALA.

BVDC este primul centru de design

al unui oras din Romania. O initiativa
inceputd in 2017 de catre comunitatea
creativa locala, cu scopul dezvoltarii
strategice a serviciilor publice prin
metode de Design Thinking centrate
pe cetateni. In acest timp a dezvoltat
proiecte pilot de Co-Design in Brasov,
pentru a evalua metodele de lucru
potrivite nevoilor publice locale cat si
implicarea comunitatii si a autoritdtilor
in astfel de procese. Isi propune s3
devind o organizatie de utilitate
publica care sa inoveze solutii pentru
comunitate sub viziunea ca Brasovul
sa devind un Design Driven City pana
in 2030.

referd la aceste nevoi prin noud evenimente
de cate patru zile, desfasurate de-a lungul
flecarui an si impartite pe capitolele
Accesibilitate, Cultura Mobilitdtii si Mobilitate
Integrata. Fiecare capitol va trece prin etape
de cercetare, ideatie si prototipare, specifice
procesului Design Thinking, folosit deja

de cateva decenii In modelarea serviciilor
publice din tari precum Marea Britanie,
Danemarca, Franta, SUA, iar mai recent'in
Estonia, Slovenia sau Bulgaria.

In acest an, prin atelierele MOBILITAR se

vor dezvolta prototipuri pentru artere

si intersectii, pentru instrumente de
comunicare si educare a comportamentelor
de tranzit, cat si pentru servicii digitale de
mobilitate (Mobility as a Service - Maa$).
Fiecare dintre aceste prototipuri are ca scop
scalarea in urmatorii ani la nivelul orasului

si zonei metropolitane, sunt corelate cu
obiectivele strategiilor de dezvoltare si vor
urma drumul evaludrii si implementdrii de
cdtre administratia publica, in relatie cu
sursele potrivite de finantare.

Pe termen lung, impactul pe care
MOBILITAR si-l propune este remodelarea
comportamentului de utilizare a orasului de
cdtre cetdteni si vizitatori, In spiritul mobilitatii
sustenabile, cu impact cat mai redus asupra
mediului si calitatii vietii. In acelasi timp

va genera referinte pozitive de atitudine
civicd pro-activa, cooperare a autoritatilor

si organizatiilor locale, fundamentate

de coeziune, empatie, sustenabilitate,
profesionalism si integritate.
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MOBILITATE URBANA

INTELIGENTA, LA TIMISOARA

TIMISOARA Orasul de pe Bega
este unul dintre cele 136 de orase
selectate la nivelul Uniunii Europene
sa participe in programul Intelligent
Cities Challenge (ICC), care are ca scop
sprijinirea comunitatilor locale in
utilizarea tehnologiilor de varf pentru
a se dezvolta inteligent, ecologic
si responsabil din punct de vedere
social. in cadrul programului, care
dureaza doi ani si jumatate, Timisoara
va investi in mobilitate urbana

Doué sunt solutiile pe care Primaria
Municipiului Timisoara le va aborda in cadrul
ICC: adoptarea unei strategii privind parcarea
in Timisoara si crearea unei platforme digitale
in domeniul mobilitatii urbane. Primaria

nu este singura in acest demers: impreuna
cu Universitatea Politehnicd Timisoara si
compania Continental, a creat un eco-sistem
local care sa sustina intreg programul. Tn
plus, beneficiazd de consultanta tehnicd de
specialitate a doi experti tematici din Belgia,
al cdror rol este de a sprijini eco-sistemul de
mobilitate creat la Timisoara, de a se asigura
cd solutiile gdsite sunt corecte, se potrivesc
orasului si sunt actuale.

,Ce face diferenta intre un proiect bun si

SE CAUTA
ORAS-GAZDA
PENTRU
CIVITAS
FORUM 2021

Pana in data de 15 februarie, orasele
interesate isi pot depune candidaturile
pentru a gazdui Conferinta CIVITAS
Forum de anul acesta. Data la care se
preconizeaza ca va avea loc conferinta
este fie in sdptamana 27 septembrie -
1 octombrie, fie in saptamana 18 - 22

octombrie 2021.

INTELLIGENT
CITIES CHALLENGE

THE SUCCESSOR TO THE DIGITAL CITIES CHALLENGE

un proiect prost? Cred ca diferenta vine din
viziune si din modul in care implementdm acea
viziune. Dacd o facem in mod neorganizat,
sansele de a avea un proiect esuat sunt foarte

mari. Un proiect bun, insd, este unul bine gandit,

cu fiecare pas atent cumpanit, in care nu ne
abatem de la ceea ce am stabilit, pana la finalul
proiectului. Si cred cd tocmai acesta este plusul
de calitate pe care il aduce apartenenta la ICC’,
ne spune lead expert-ul programului pentru
Timisoara, Anamaria Stroia-Tilley.

INTELLIGENT CITIES CHELLENGE

(https://www.intelligentcitieschallenge.eu/)

este o initiativa a Comisiei Europene,
continuatoarea programului Digital Cities
Challenge. Prin intermediul programului,
orasele sunt ajutate sa devind motoarele
propriei cresteri economice. Acest lucru
se va realiza prin furnizarea mai multor
servicii, cum ar fi consultantd tehnica de
specialitate din partea unor consultanti
internationali. De asemenea, in cadrul
programului se incurajeaza oportunitatile
de colaborare si de gdsire de solutii
inovatoare in vederea accelerdrii ritmului
de integrare tehnologicd a oraselor.
Orasele participante sunt incurajate sa
interactioneze si s invete unul de la

altul pentru a aborda creativ provocarile
orasului, fiind implicate in “City Labs"
tematice.

Calendarul proiectului este foarte strans: in
putinul timp de la inceperea proiectului au
avut deja loc sesiuni de intalniri bilaterale

cu partile interesate de pe plan local si
seminarii de lucru pentru stabilirea nevoilor

si conturarea solutiilor. Urmeaza, in aceasta
primavara, sa fie finalizat planul de actiune, iar
din mai vor fi puse in practica proiectele din
planul de actiune.

Perioada de implementare este de 15 luni,
Insa in planul de actiune se preconizeazd ca
vor fi si proiecte de mai lungd duratd si cu
un impact mai mare asupra sistemului de
mobilitate al orasului.

Call open for interested cities

Host the

CiVAiTAS FORUM

in 2021

Apply by 15 February 2021

Anu\ acesta va fi cea de-a 18 conferinta
CIVITAS FORUM, iar orasul care o va gazdui
va avea ocazia sa Isi prezinte realizdrile in
domeniul mobilitatii urbane, intregii lumi. Si
asta pentru ca evenimentul de anul acesta
va fi unul hibrid, care va contine o conferintd
cu prezenta fizicd pentru circa 200-250 de
persoane si un eveniment online destinat

tuturor celor interesati.

Detalii pentru depunerea aplicatiilor gdsiti pe
https://civitas.eu/news/call-opens-host-civitas-
forum-2021.

Conferinta CIVITAS FORUM este evenimentul
principal al initiativei CIVITAS si este una dintre
cele mai importante conferinte in domeniul
mobilitdtii durabile din Europa.
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PORTIS CONSTANTA:
MERSUL CU BICICLETA
3! PIETONII, PRIORITARI

CONSTANTA Similar cu marile
orase si metropole, sistemul de
mobilitate al Constantei a devenit in
ultimele decenii supus unei presiuni
generate de cresterea exponentiala
a numarului de autoturisme private,
a intensificarii transportului de
marfuri si persoane, dar si a inmultirii
numarului de deplasari zilnice.
Infrastructura publica a orasului care
deserveste mobilitatea a ramas in
mare parte aceeasi, iar interventiile
realizate au vizat mai degraba
prioritizarea traficului motorizat
in locul transportului public, a
deplasarii pietonale si a utilizarii
formelor alternative de mobilitate.

PAGINA 4

George Lupascu,
Primdria Municipiului Constanta

N

I n cadrul proiectului CIVITAS PORTIS
,Orase — PORT: Inovare pentru durabilitate”,
finantat prin programul HORIZON

2020, o masura specifica a fost dedicatd
identificdrii posibilitatilor de realocare a
spatiului destinat traficului din Constanta
in scopul imbunatatirii performantei

si disponibilitatii transportului public,

a deplasdrii pietonale si a mersului cu
bicicleta.

Amploarea acestei mdsuri a reprezentat
0 provocare pentru orasul Constanta, in

Schimbarea
comportamentului privind
mobilitatea cetatenilor,
dar si inertia institutiilor
publice si private in luarea
deciziilor pot fi dificile si
necesita timp.

Este cruciala implicarea
constanta, periodica si
activa a cetatenilor, a
institutiilor publice si
private si a factorilor de
decizie in elaborarea
siimplementarea
interventiilor si masurilor
de mobilitate durabila

= in oras.

Actiunile si campaniile de
informare si sensibilizare
sunt necesare pentru a
sprijini implementarea
interventiilor din domeniul
mobilitatii urbane durabile.

ceea ce priveste elaborarea unei strategii
care abordeaza, pe termen mediu si lung,
intregul sistem de mobilitate din oras si, in
acelasi timp, contribuie la o schimbare de
mentalitate legata de mobilitatea cetatenilor.

Activitatile implementate s-au axat pe:

A. Analiza amdnuntitd a functiilor reale ale
tramei stradale si utilizatorii acesteia, cu
accent special pe zona centrald a orasului,
situata in imediata apropiere a portului si a
celor mai importantelor puncte de interes
social si cetatenesc.

B. Elaborarea unui plan de actiune care
propune masuri concrete pentru realocarea
tramei stradale in centrul orasului Constanta,
dar siin cazul marilor bulevarde, pornind de
la viziunea si obiectivele PMUD.

C. Mdsurile propuse in planul de actiune au
fost testate si evaluate prin implementarea
unora dintre acestea, cu accent pe alocarea
in proportie cat mai mare a tramei stradale
pentru mersul cu bicicleta si deplasarea
pietonald in centrul orasului.

Rezultate si lectii invatate

Planul privind realocarea tramei stradale
pentru mersul pe jos si cu bicicleta a reusit
sa integreze mdsurile de mobilitate durabild
in scopul optimizarii utilizdrii spatiului stradal
pentru toate grupurile sociale si toate
modalitatile folosite pentru deplasare.

Forumul pentru mobilitate urbana durabila,
structura parteneriala de dialog, constituita
de asemenea, in cadrul aceluiasi proiect
PORTIS, a reprezentat unul dintre principalele
platforme in care rezultatele analizei,

precum si propunerile facute inainte si in
timpul elabordrii planului de actiune au fost
discutate, analizate si adaptate. Mai mult,
planul de actiune final a fost prezentat
municipalitatii si diverse initiative au fost
adoptate si implementate. Aceste initiative,
puse n aplicare una cate una, vor indeplini,
pe termen mediu si lung, intreagul puzzle al
unei aborddri de mobilitate care promoveaza
si sustine transportul public, moduri
alternative de transport si mersul pe jos.

Actiunile intreprinse deja sunt:

- cresterea numadrului de intersectii pentru
accesibilitatea si siguranta pietonilor

- reabilitarea, extinderea si renovarea
trotuarelor

- reglementari stricte si taxare adecvata
privind parcarea auto in centrul orasului

- iluminat public imbunatdtit pentru
siguranta traficului si a pietonilor

- campanii de promovare /de sensibilizare
pentru a sprijini integrarea masurii cu
perceptia publicului

URBANISM
PARTICIPATIV
STREET
DELIVERY

o t:]

in 2018 are loc primul
dialog nemijlocit cu
locuitorii orasului Craiovd
noi in calitate de
profesionisti, ei in calitatd
de viitori utilizatori ai
initiativelor noastre
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Evenimentele semnate Craiova Step U.P. s-au concentrat pe promovarea initiativei Trei Inele de Micromobilitate
din cadrul Street Delivery Craiova 2020, dar si promovarea mersului pe bicicleta si a atuurilor urbane locale prin
intermediul unor tururi ghidate de bicicleta din cadrul Saptamanii Europene a Mobilitati.

TREI INELE DE

MICROMOBILITATE

CRAIOVA Conceptul celor Trei Inele
de Micromobilitate ilustreaza un
sistem de rute de transport alternativ
care faciliteaza atat deplasarea
sigurd, confortabila, accesibila si
placuta in interiorul municipiului
Craiova, cat si conectarea lui cu
punctele de interes din imediata
vecinatate. Conceptul este propus
de Craiova Step UP, in urma unui
sustinut proces de implicare a
cetatenilor si sustinut
de Primaria Craiova

arh.urb. Adela Trif, arh. Mihai Trif,
arh. lulia Perieteanu

Micromobilitatea se referd atat la

mersul pe bicicletd cat si la mersul pe jos,
cu trotinete, skateboard sau alte vehicule
usoare, nemotorizate. In acest scop trebuie
acordatd o deosebitd atentie nu doar
dimensiondrii pistelor si trotuarelor, ci si

gestionarii locurilor de parcare si traficului
rutier. De asemenea, atractivitatea si
functionalitatea spatiilor urbane adiacente
acestor culoare de micromobilitate este
esentiala si presupune elaborarea unor solutii
de urbanism si peisagistica. Astfel se creeaza
puncte de interes cu diferite utilizari: locuri de
asteptare, de tranzitie, de relaxare. de joaca, de
intalnire etc.

Pentru a putea acoperi o suprafatd cat mai
mare din oras si a asigura o retea integrata

de rute de micromobilitate durabild cu un
grad ridicat de conectivitate, este necesard
diferentierea a trei paliere de abordare:

inelele concentrice, relatiile radiale si traseele
divergente. Un prim palier este cel al traseelor
AB,C, inele concentrice care asigurd o

conectivitate circulara la nivelul intregului oras..

Inelul A cu o lungime de aproape 20 km,
este cel exterior, cel care imbratiseazd toate
cartierele si se identificd, ca fiind o centura

de transport alternativ a orasului, care
intersecteaza in traseul sdu o multime de spatii
publice cu potential de a deveni centre de
recreere si petrecere a timpului liber.

CRAIOVA STEP UP

reprezinta o confluenta de forte,
individuale si colective, este o initiativa
cetdteneasca ce combina experienta
profesionald cu un proces colaborativ
pentru a putea conecta nevoile locului la
strategiile locale de dezvoltare. Platforma
doreste sa faciliteze dialogul dintre
comunitatea urbana si administratia
publica locald pentru o planificare
urbana eficienta si proactiva. Step U.P.
considera ca fiind prioritare directionarea
eforturilor cétre om si cresterea calitatii
vietii cotidiene, ceea ce presupune o
abordare participativa si colaborativa.

Pand in acest moment interesul
platformei s-a concentrat asupra
mobilitatii urbane, astfel cd seriile de
lucru cu societatea civild si evenimentele
organizate au vizat in principal
conturarea unei viziuni comune asupra
transportului alternativ. Asa a apdrut
initiativa Trei Inele de Micromobilitate

Discutiile cu comunitatea urband au
reprezentat un prilej de a rdspunde

la intrebari precum: cum pedalatul si
mersul pe jos pot deveni cu usurinta
parte din activitatea de zi cu zi, cum
toate categoriile de varsta pot circula

in sigurantd si cu responsabilitate, si
cum putem contribui intr-un mod activ
la cresterea calitatii vietii si nivelului de
convivialitate in spatiul public.

Inelul B avand 17 km, conecteaza toate
cartierele orasului, traseul acestuia trecand
prin inima fiecarui cartier, activand
apartenenta la comunitatea locald
craioveana.

Inelul C avand 8 km, delimiteaza si

pe alocuri intersecteaza zona centralg,

este inelul ce incurajeazd promovarea
patrimoniului ca piesd esentiald In activarea
sentimentului de apartenentd la oras.

Cel de-al doilea palier este cel al Relatiilor
Radiale dintre cele trei inele, avand 19.20
km. Rolul lor este de a creste nivelul de
conectivitate intre inele si a asigura o
accesibilitate ridicatd cdtre cat mai multe
posibile puncte de destinatie pentru
utilizatori.

Ultimul palier este dedicat Traseelor
Divergente, acestea fac posibild legatura
dintre oras si zona sa periurband, dezvoltata
Intr-un ritm accelerat. Acestea urmadresc
directii deja populare printre amatorii de
ciclism de sosea si de padure, dar si conexiuni
cu punctele de interes din zona periurband

a orasului. Astfel, scopul traseelor divergente
este acela de a asigura conditiile de siguranta
si confort necesare atat ciclismului de
recreere, cat si navetismului pe bicicleta.
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CONFERINTA CIVINET ROMANIA:
NOUA STRATEGIE DE MOBILITATE A UE

in 10 si 11 martie va avea loc conferinta
online, organizata de CIVINET
ROMANIA, avand ca tema noua
Strategie de mobilitate, lansata de
Comisia Europeana in decembrie 2020
si noile linii de finantare care se vor
deschide in aceasta primavara

Conferinga online deschide sezonul de eveni-
mente organizate de reteaua nationala CIVINET
ROMANIA, pe parcursul acestui an, destinate
mobilitatii urbane si transportului curat. Cele doud
zile vor fiun bun prilej pentru administratiile din
Romania, dar si pentru celelalte parti interesate de
domeniul mobilitatii, sa se familiarizeze cu noile
politici europene din domeniul mobilitdtii urbane
sial transportului curat.

Prima zi, 10 martie, ii are care invitati pe Luana
Bidasca, de la DG MOVE, Urban Mobility

- Sustainable & Intelligent Transport, Comi-
sia Europeana si primarul Municipiului
Timisoara, Dominic Fritz, intr-un dialog
despre strategia de mobilitate, dar si despre
provocdrile si asteptarile oraselor romanesti in
contextul noilor politici si tinte europene.

Adouaz, 11 martie, ne va prilejui intalnirea
cu Octavia Stepan, Project manager urban
mobility/transport la Transport Research Unit,
INEA, Comisia Europeand si Delia Mitcan,

Innovation Lifecycle Officer la EIT Urban
Mobility, care vor prezenta oportunitdti de
finantare pentru proiecte de mobilitate urbana
si green city, dar si cu Daniel Vilceanu, de

la Ministerul Dezvoltdrii, Lucrarilor Publice si
Administratiei.

Inregistrarea la conferinta se va deschide
In curand, urmdriti canalele de comunicare
CIVINET ROMANIA (Linkedln si facebook)

MEDIUL ARE NEVOIE
DE ACTIUNE!

in 9 martie, de la ora 11,00 va
avea loc o conferinta online cu
tema "Decarbonizarea oraselor

inteligente’, organizata de

Guvernul Marii Britanii, prin UK
Science & Innovation Network

(SIN) in Romania si Bulgaria,

ambasadele de la Bucuresti si

Sofia si Connected Places Catapult

Evenimentul este in limba engleza

si va prezenta exemple de inovatii de
succes in domeniul mobilitatii urbane

cu emisii reduse de carbon, in orase
inteligente din Marea Britanie, Romania
si Bulgaria. Conferinta adund laolalta
factori de decizie politicd, autoritdti locale,
cercetdtori, mediul academic, mediul
privat, IMM-urile, comunitati locale, ONG-
urile, - care sunt implicati in procesul de
atingere a tintelor ambitioase privind
decarbonizarea oraselor inteligente si

a mobilitatii urbane. Accentul va fi pus
pe solutiile locale bazate pe surse de
energie regenerabile. Evenimentul va
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reuni experti din cele trei tari pentru a
discuta provocarile cu care se confrunta

in transformarea oraselor n locuri

mai inteligente si mai verzi, menite sa
imbunadtdteasca calitatea vietii locuitorilor
prin imbunatatirea eficientei transportului,
a furnizarii de energie si a sanatatii
publice, prin inovare.

Conferinta face parte dintr-o serie de
evenimente, al caror scop este de a
dezvolta o retea de experti in regiunea
Balcanilor de Est pentru a colabora cu
partenerii britanici in identificarea si
implementarea in comun a celor mai
eficiente solutii de adaptare si atenuare

a schimbdrilor climatice. Un rezultat este
identificarea celor mai bune studii de

caz din Romania si Bulgaria care se pot
transforma intr-un eveniment paralel
comun la UN Climate Change Conference,
care va avea loc in noiembrie, la Glasgow.

Inregistrarea la conferinta se va deschide
in curand, urmariti https://netofscience.
org/portfolio/low-carbon-innovations-in-
smart-cities-ports-airports-and-mobility/
pentru detalii suplimentare.

pentru detalii suplimentare.

{ A SIGN UP NOW!|

SOLUTIONSplus learning programme

2

1st course -
Electric mobility - more || ‘L
than electrifying cars
Starting on 28 January 2021
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CURS ONLINE DE E-MOBILITATE
|

Din 28 ianuarie cei interesati pot participa la un curs
online despre electro-mobilitate, organizat in cadrul
proiectului SOLUTIONSplus - Integrating Urban

Electric Mobility Solutions in the Context of the Paris
Agreement, the Sustainable Development Goals and
the New Urban Agenda (http://www.solutionsplus.eu/).

Cursul este In limba englezg, se poate frecventa in
functie de programul fiecarui cursant si va parcurge mai
multe teme: e-mobilitatea in contextul decarbonizdrii
sistemelor noastre de transport; legdtura intre
e-mobilitate si planificarea integrata; prezentare
generala a ecosistemului de e-mobilitate; planificarea si
implementarea e-mobilitdtii in context local.

Cursul este conceput in principal pentru autoritatile
locale si regionale, dar poate participa oricine este
interesat de e-mobilitate, inclusiv studenti sau proaspdt
absolventi.

Inscrieri pe: SOLUTIONSplus 1. course (mobility-
academy.eu - https://www.mobility-academy.eu/enrol/
index.php?id=120).

REZILIENTA IN PLANURILE DE _
MOBILITATE URBANA DURABILA

RECOMANDARI in luna ianuarie
2021 s-a aflat in dezbatere
publica Ghidul tematic privind
Rezilienta si PMUD, elaborat
in cadrul proiectului CIVITAS
SATELLITE. Varianta finala
a Ghidului va fi publicata in
luna februarie, fiind destinata
profesionistilor care lucreaza in
domeniul mobilitatii urbane

Ghidul tematic privind rezilienta si

planificarea mobilitdtii urbane a pornit de

la criza COVID care In anul 2020, mai ales

in prima parte a anului a afectat extrem
sistemele de mobilitate ale oraselor
europene, punand la grea incercare diversele
moduri de deplasare in oras. In toamna
anului trecut a fost publicat un Ghid cu bune
practici si recomandari (COVID19 Practitioner
Briefing, https://www.eltis.org/sites/default/
files/covid-19_sumppractitionersbriefing_
final_1.pdf) bazat pe provocarile si
modalitatile de rdspuns ale oraselor
europene in fata lockdown-ului si mai apoi in
perioada de relaxare.

Acum, acest Ghid va servi specialistilor
si celor din administratiile publice care

European Platform

Mobility Plans

lucreaza in mobilitate urband pentru a planifica
orasul pentru a face fata unor situatii de criza,
introducand conceptul de rezilienta in planurile
de mobilitate urbana durabila.

Documentul abordeaza planificarea in perioade
incerte cand o criza majora declanseaza
schimbdri semnificative in toate domeniile.

O crizd imediata poate genera schimbari pe
termen lung si poate creste impactul altor
schimbdri pe termen lung, cum ar fi schimbadrile
climatice. Gestionarea unor astfel de procese
fundamentale de schimbare este o provocare
cheie pentru cei care lucreazd in mobilitate
urbana si transport.

Ghidul defineste rezilienta in mobilitate urbana
ca fiind capacitatea unui sistem socio-ecologic
(adica o retea de infrastructurd de transport)
de a face fatd tulburarilor, rdspunzand sau
reorganizandu-se in asa fel incat sa isi mentina
functiile esentiale, identitatea si structura,
permitand totodatd adaptarea, invatarea si
transformarea. Un sistem de transport rezilient
este unul care promoveaza accesibilitatea
sigurd, echitabild si incluzivd, oferind optiuni
de mobilitate durabile, integrate, flexibile si
robuste - in perioadele normale si in perioadele
de crizd. Foarte important, autorii recomanda
constituirea unor echipe pentru rezilienta
urband la nivelul administratiilor publice locale
si propun sapte principii de rezilientd urbana.

Un oras rezilient este un oras care:

- este pregatit sa identifice, sa reziste,

on Sustainable Urban

| BB e e -

sa absoarba, sa se adapteze si sa se
recupereze dupa orice soc sau stres cronic,
mentinandu-si in acelasi timp functiile
esentiale;

- implica toate partile interesate, in special
cetdtenii, in reducerea riscului de dezastre
prin procese de co-creare;

- reduce vulnerabilitatea si expunerea la
dezastre naturale si provocate de om in timp
Cce reuseste sa prospere;

- isi mdreste capacitatea de a raspunde
provocarilor schimbarilor climatice,
dezastrelor, socurilor si altor stresuri cronice
neprevdzute, printr-o pregatire sporitd pentru
situatii de urgenta.

Daca Ghidul COVID19 parcurge temele:
mersul cu bicicleta, mersul pe jos,
transportul public local si sistemele de
mobilitate partajate (bike sharing, car
sharing), Ghidul privind rezilienta si PMUD
extinde recomandarile si catre domeniile:
e-mobilitate, parcare si reglamentdri privind
accesul vehiculelor, MAAS — mobilitatea ca
serviciu si logistica urband. Fiecare domeniu
contine recomandari pe termen scurt,
mediu si lung, pentru a asigura durabilitatea
masurilor adoptate.

In afard de partea teoretica de planificare a
mobilitatii urbane in conditii de rezilientd,
documentul prezintd si o colectie foarte
utila si interesanta de modele de buna
practica din diverse orase, de pe mai multe
continente.
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PARCARE PENTRU BICICLETE

PARCARE
BICICLETE| 8
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E-MOBILITATE

Asociatia Producatorilor si
Importatorilor de Automobile
(APIA) a anuntat in ianuarie 2021 ca
anul trecut s-a inregistrat o crestere
la comercializarea masinilor
electrice si hibrid cu 33% fata de
2019, asta in contextul in care in
2020 vanzarile de masini noi au
scazut cu 22,6% fata

de anul precedent.

APIA arata cd majoritatea achizitiilor de
autoturisme Inregistrate in Romania, in 2020,
au fost realizate de catre persoanele juridice,
care acopera 55% din total, restul (45%)
revenind persoanelor fizice.

2
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leaner and better transport in cit

Conform Romanian E-mobility Index

(RE) realizat de compania Roland Berger,
dezvoltarea infrastructurii de incarcare si-a
redus ritmul in primul semestru din 2020,
din cauza crizei economice cauzate de
pandemia COVID-19 si a perioadei de izolare
nationala. Ca rezultat, la sfarsitul primului
semestru din 2020, numarul total de statii de
incarcare instalate a ajuns la 480, reflectand o
ratd de crestere in scddere in comparatie cu
finalul lui 2019. Locatiile HoReCa si retailerii
independenti continud sd gazduiasca cel
mai mare numar de statii de incdrcare (circa
46% din total). Infrastructura de incarcare
continud sd fie concentrata in centrele cheie
de crestere economicd ale Romaniei (de
exemplu, Bucuresti, Cluj, Timisoara, Brasov,
Constanta, Oradea). Un decalaj considerabil
in ceea ce priveste numarul de statii instalate
se formeaza intre partea de vest a tarii si
partea de est, arata analiza celor de la Roland
Berger.

THE CIVITAS INITIATIVE
IS CO-FINANCED BY THE
EUROPEAN UNION

Cinci rastele stradale de biciclete
sunt montate in Fagaras, gratie unui
proiect finantat in cadrul procesului
de bugetare participativa, de catre
Primaria Fagaras

Rastelele sunt semnalizate corespunzator
parcarilor de biciclete si au o forma atipica,
de autoturism, sugerand spatiul ocupat de
o masind in care se pot parca 10 biciclete.
Datorita culorii intense, biciclistii pot
identifica parcarea imediat, de la distantd.
Primul rastel a fost amplasat langa o trecere
de pietoni din imediata apropiere a parcului
de joacd pentru copii. Astfel, a fost desfiintat
un loc de parcare destinat autoturismelor,
care punea in pericol pietonii din cauza
vizibilitatii reduse.

Campania de constientizare face parte din
eforturile Primariei Fagaras de a incuraja
deplasdrile pe bicicletd, pentru o viatd
sanatoasa si reducerea poludrii. Pentru
sustinerea traficului sustenabil, de curand au
fost amenajate si benzi destinate ciclistilor
pe partea carosabild a strazilor recent
modernizate. In majoritatea proiectelor de
modernizare a infrastructurii rutiere si de
mobilitate urbang, pe care le va implementa
municipalitatea, sunt prevézute piste pentru
biciclete. Principalul mijloc de deplasare

in Fagarasul anilor *70 era vehiculul cu

douad roti, insd acesta a fost inlocuit cu
autoturismul, iar numdrul masinilor este in
crestere.

Caseta

Secretariatul CIVINET Romania este
asigurat de Asociatia Urban Survey
Timisoara

Persoana de contact: Violeta Mihalache
Tel: 0770.518712
http://civitas.eu/civinet/civinet-romania
Mail: civinet-romania@civitas.eu
www.facebook.com/civinet.ro,
LinkedIn CIVINET ROMANIA
twitter.com/CivinetRomania
YouTube/CIVINET ROMANIA
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