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1. OSSZEFOGLALAS

Szeged Megyei Jogu Varos Onkormanyzata a
fenntarthatésdg  iranti  elkdtelez6dése,
valamint a 2017-2030 kozotti  idészak
kozlekedés-fejlesztési céljainak,
intézkedéseinek megalapozasa érdekében
hatarozta el a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
terv (SUMP) készitését. A dokumentum
hozzasegiti Szegedet a meglévé varos- és
kozlekedésfejlesztési tervek szintetizalasara.
Célja, hogy fenntarthatdé és integralt
megoldasokat kinaljon a varosi kozlekedési
problémak megoldasara, hozzijarulva ezzel a
klimavédelmi és energiahatékonysagi
célkitUzések teljestléséhez.

A Mobilitasi terv a legjobb nemzetkozi
gyakorlatokon alapuld, de a hazai tervezési
kdzegbe illesztett és a helyi sajatossagokhoz
igazitott tervezési mddszertan szerint kerilt
kidolgozasra. A Mobilitdsi terv az eddigi
kozlekedéstervezési  gyakorlathoz  képest
nagyobb hangsulyt helyez az emberkdzpontu
szemléletre, valamint a lakossag és az egyes
érdekcsoportok bevonasara, a kilonbozé
szakpolitikai  terUletek 0sszehangolasara,
szakit az egyoldaly, hagyomanyos agazati
megkozelitéssel, a mobilitasi kérdéseket
komplexen kezeli.

A Mobilitasi terv idétavjat tekintve

részben rovid és kozéptavy, operativ
intézkedési terv a jelenlegi tamogatasi
periddus beruhazasi idészakanak végéig,
2023-ig;

részben hosszU tavu fejlesztési stratégia,
30 éves kitekintéssel.

A tervezés soran kiemelt hangsulyt kapott az
atgondolt és kovetkezetes beavatkozasi
logika kidolgozasa, az egyes lépések kozotti
megfeleld logikai kapcsolatok kialakitasa.

PARTNERSEGI TERVEZES

Szeged MJV Onkormanyzata a Mobilitasi terv
kidolgozasa soran kiemelt figyelmet forditott
az érintett szerepldk tervezési folyamatba
torténd aktiv és folyamatos bevonasara, a

*http://szeged.hu/hirek/31673-segitsen-
megtervezni-szeged-kozlekedeset.html;
http://szegedma.hu/hir/szeged/2016/10/fenntarth
ato-varosi-mobilitasi-terv-keszul-szegeden.html;

munkat teljes folyamataban igyekezett
kommunikalni, minden lényeges |épésben
egyUttmuUkodni, egyutt gondolkozni a helyi, a
vonzaskorzeti és a mobilitds tervezés
szempontjabol érintett szerepldkkel.

A partnerségi tervezés keretei a mobilitas
tervezéshez kapcsolodd nemzetkdzi és hazai
Utmutatok, valamint a kozosségi tervezés
Szegeden alkalmazott gyakorlatanak
figyelembe vételével a Kozgyllés altal
elfogadott Partnerségi Tervben keriltek
meghatarozasra a tervezési munka kezdetén.

A szakmai és tarsadalmi részvétel biztositasa
érdekében tobb  szinten folytak az
egyeztetések, workshopok, felmérések.

Munkacsoportok kerUltek kialakitasra a
tervezés iranyitasa, a mobilitds tervezésben
érintett onkormanyzati osztalyok
egyUttmuikodése, és a civil és gazdasagi
szereplok bevonasa érdekében. A
munkacsoportok a tervezési fazisban a fébb
mérfoldkovekhez kapcsoloddan Uléseztek.

A munkacsoportokon tul szamos
intézményvezetd, kerilt  megkeresésre,
szakmai  egyeztetés, illetve  irasbeli

javaslattétel tovabba a készil6
dokumentumok véleményezése céljabol. A
kornyez6 telepilésekkel vald kapcsolattartas,
amely javaslattételre, észrevételezésre terjedt
ki, irasos formaban zajlott.

A szélesebb kor( tarsadalom bevonasara nyilt
egyeztetés keretében kerilt sor internetes
honlapon  megjelentett  figyelemfelhivo
cikkek *, kozosségi halon tortént kozlés, a
helyzetfeltarasi szakaszban végzett lakossagi
mobilitasi kérdbivezés, dokumentumok varosi
honlapon * valé kozzététele, valamint a
dokumentum tarsadalmi egyeztetési
valtozatanak nyilvanos megtekinthetdsége és
észrevételezési lehetdsége révén. A lakossagi
kérddiv értékelése és a kitoltok kozotti
sorsolas kapcsan a varosi televizid s
foglalkozott a készil6 Mobilitasi terv
kérdésével.

A mindenki szamara hozzaférhet6 nyilvanos
lakossagi kérdSiv mellett 3, a munkahelyi

2 https://www.szegedvaros.hu/sump/
3 Ennek eredményeit Id.:
https://www.szegedvaros.hu/sump/
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mobilitasi kérdések részletesebb felmérésére
kombindlt kérdéives és mélyinterjukon
alapuld felmérés elvégzésére is sor kerilt.

A partnerségi események soran
megfogalmazddd helyi észrevételek a készilo
dokumentumba beépiltek. Sok esetben olyan
szubjektiv tényezdkre hivtak fel a tervezdk
figyelmét, amelyek a rendelkezésre alld
adatokbol, dokumentum-elemzésekbdl,
felmérésekbdl nem feltétlendl, vagy nem a
szereplék altal jelzett hangsullyal jelentek
meg.

HELYZETFELTARAS, PROBLEMAK
AZONOSITASA ES ERTEKELESE

Szeged a dél-alfoldi régio kulturalis, oktatasi,
kutatasi és tudomanyos kdzpontja, egyike az
orszag tényleges, teljes korl regionalis
kdzpontjainak. A harmas-hatarmenti
fekvésébdl adéddan funkcionalis kapcsolatai
az orszaghataron tul is jelent&sek. A regionalis
funkcidk kozul kiemelendd a varos oktatasi
szerepkore, mely a felsGoktatds terUletén
érvényesul leginkabb. A Szegedi
Tudomanyegyetem altal képviselt
nemzetkozileg is elismert felsGoktatas
mogott magas szintl kutatoi hattér s
muUkodik, mely a K+F terén biztosit
kiemelked6 szerepet. Ezen felil a helyi
gazdasag meghatarozd6 szegmensei a
szolgaltatasok, az élelmiszer-, a gumi-, a
muUanyag és az épitéanyagipar. A jelenlegi
demografiai  folyamatok és fejlesztési
szandékok elbrevetitésével 2051-re harom
népesség elbrejelzési szcenario készilt:

pesszimista — a lakossag szama varhatdan
157-159 ezerre fog csokkenni

realista — stagnalo tendencia mellett 165-
168 ezer f6 kozott varhatd a lakossag
szama

optimista — a legkedvez6bb esetben 170
ezer f6 kornyékén varhatd a lakossagszam
alakulasa.

A harom szcenario kézil a Mobilitas terv a
realista, vagyis a hozzavetélegesen stagnalo
népességszamot vette alapul.

A varos egyben  kozigazgatasi  és
adminisztraciés megyei kozpont s, itt
talalhaté minden megyei szint{ intézmény és
szervezddés székhelye. A varos 2013-tdl a
Szegedi jaras kozpontja, mely 13 telepilést
foglal magaba. A 741 km? terGletd jaras
lakossaga 206 ezer f6.

a [ REN

Szeged, hazank tobbi nagyvarosahoz
hasonléan, szoros kapcsolatban él a
varoskornyék, az agglomeracid telepiléseivel,
amely alapvetéen meghatarozza a munkaba
jards, az iskoldba jards és a varosi
szolgaltatasok terén a kozlekedési igényeket.
A nagyvarosi telepilésegyUttes az orszag s.
legnagyobb népességtomorilése. 15
telepilést foglal magaba, 204.301 fds
lakossaggal. Egy kivételével a kozvetlen
vonzaskorzeti telepilések Csongrad
megyében vannak. A varos kozvetett
vonzaskorzete 8o0-100 km belil magaban
foglalja a nagyobb telepiléseket, melyek egy
része a hataron tul talalhato.

Szegedre Osszesen 31 ezren ingdznak. A
munkahelyi és az oktatasi célu ingazok szama
kozel azonos. Kiemelked6 szamu a
Hodmezévasarhelyrol  és  Sandorfalvarol
ingazok szama. Az el&bbibdl jellemzden
munkahelyi cély, mig az utdbbibdl oktatasi
célu a bejaras.

Szeged vasuUti  csomdpont,

azonban a meglévo vasutvonalak e
villamositadsa és sebességhatarai
az eurdpai, s6t az orszagos
atlagtol is messze elmaradnak, a vonalak
mUszaki allapota sem kielégité. A févarosba
Utemesen, oranként indul vonat, a
békéscsabai vonalon dras — két-o6ras Gtemben
jarnak a vonatok. A menetid6 mindkét
vonalon kb. 25%-kal hosszabb, mint személy-
gépkocsival. A vasut szolgaltatdi hozzaallasa
sem korszerd.

A

A vonzaskorzeti utazasok, napi
ingazasok dontd része autobusszal

torténik. Problémat jelent a Mars

téri buszvégallomas zsufoltsaga. A @  ®
helykozi és szegedi helyi jegyrendszer nem
atjarhato, kilon-kilon jegyet (bérletet) kell
vasarolni.

A helyi kozosségi kozlekedést két A
szolgaltato latja el. A varos bels Q
teriletein a legnagyobb forgalmu
dramlatokat elektromos jaratokkal 7\
szolgaljak ki, melyeket az autobusz-halézat jol
kiegészit, és a kertvarosokat is eléri, az ellatas
jonak  mondhaté. Kihivast jelent az
utasforgalom csokkenése, ami kilondsen
erésen érinti a ritkabb kiszolgalasu kilso6
varosrészeket. A kozosségi  kozlekedés
megitélése ugyanakkor viszonylag rossz,
kdrnyezetbarat szerepe, gazdasdgossaga
nem épult be a kdztudatba.



A kerékparozas intenziven

novekvé, meghatarozo
jelent6ségl kozlekedési forma
Szegeden. Ez alapvetéen
visszavezethet6 a varos kedvez6 domborzati
és klimatikus viszonyaira, tovabba tobb
évtizedes  kovetkezetes  kerékparosbarat
kozlekedéspolitikajara. Ennek
eredményeként a f6- és gyljtout-haldzat
legforgalmasabb szakaszain altalaban mar
van kerékparosok szamara elkilonitett felulet
és a kerékparozast segit6 forgalomcsillapitott
Ovezetek szinte a varos Osszes lakoteriletét
lefedik. Mindezek mellett a kozterileti
kerékpartarolok szama folyamatosan bévil.
Szamos  Utszakasz a  megnovekedett
kerékparos forgalom miatt kapacitasbovitésre
szorul. A kedvezdnek tekintheté halozati
adottsagok  mellett a  nyomvonalas
létesitmények kozel egyharmada jelentés
burkolati hibaval rendelkezik, egyes haldzati
elemek hianyoznak és néhol balesetveszélyes
a kialakitas.

A kerékparos infrastruktira tervszer(
fejlesztését a  nemrégiben  elkészilt
kerékparforgalmi haldzati terv biztositja.

Az attekinthetd varosszerkezet, a

széles, alfoldi utcak és terek
kedveznek a gyalogos kozlekedés
fejlédésének, amely az elmult
id6északban folyamatos novekedést mutat. A
varoskozponti forgalom mentes teriletek és a
varos egészét lefedd forgalomcsendesitett
Ovezetek kedvezd forgalmi feltételeket
teremtenek a biztonsagos és zavartalan
gyaloglashoz. A sugarutakon, a korutakon, a
gyUjtéutakon és a kortoltésen belili és kivili
lakoutcakon a kétoldali jardak kiépitettsége
teljeskord. A fontosabb utak mentén a
varoskdzpontban a  jardak  tobbsége
akadalymentesitett, de még szdmos
frekventalt terilet elérése nem
akadalymentesitett. Jardahiany jellemzdéen a
kiskertekben jelentkezik. A jardak burkolatai
jellemzéen a kortoltésen kivil és a
kertvarosokban hagynak kivannivaldt, de mas
terUleteken is  taldlhatd  repedezett,
toredezett, megsullyedt gyalogos fellet. A
kapacitashianyos szakaszok leginkabb az
idegenforgalommal is Jterhelt”
varoskdzpontban taldlhatdk, melyek bévitése,
fejlesztése a jovo feladata.

Szeged Uthaldzata jellegzetes

gyurUs-sugaras szerkezet, Q\
melybdl a déli kézuti hid hianyzik. QWG
Az évenkeénti Varosi
Utrekonstrukcid sem mUszaki tartalmaban,

sem volumenében nem képes kdvetni a helyi
Utvagyon amortizacidjat.

Kedvez6 adottsag a fenntarthatoé kozlekedés
szempontjabol, hogy hasonlé varosokhoz
képest Szegeden alacsonyabb a motorizacio,
és kisebb a gépjarmU-forgalom aranya. Mégis
csucsidében a nagyobb forgalmu koruti és
sugaruti szakaszokon a forgalom lelassul,
szakaszosan torlddas jelentkezik.

Szeged Belvarosaban és a Mars tér kornyékén
évtizedek ota kozterileti fizetéparkoldk
mUkodnek. Ezek mellett egy 6nkormanyzati
és egy magan tulajdonban 1évd parkolohaz is
Uzemel a varoskozpont északi és déli szélén. A
belsd, zold és a sarga zonaban altalanosnak
mondhat6 a magas telitettség.

A személysériléses balesetek szama évek ota
stagnal. Ezen belGl a legvédtelenebb
kerékparos és  gyalogos  érintettségl
balesetek részaranya egyitt 40%, melyek
tobbségét a gépjarmlvezetdk okozzak.

Szegeden a jol bevalt korforgalmak mellett 62
jelz6lampas csomopont Uzemel, jelentds
részik Osszehangolt rendszerben. Szamos
csomodpontban muUkodik a  kdzosségi
kozlekedést (kilondsen a villamost) aktiv
elényben részesité rendszer, mely elére
engedi az utasokkal teli jarmUveket. A
jelz6lampa-programok rendszeres
felGlvizsgalata altalaban elmarad, holott ez a
legkisebb koltséggel legnagyobb
idényereséget eredményezd beavatkozas.

A szegedi repilGteret jelenlegi
kialakitasaban alapvetéen \
sétarepulésre, oktatasra,
mezdgazdasagi céllal, kisgépes
kereskedelmi és egészséqgugyi céllal, valamint
vitorlazorepllésre és ejtéernydzésre
hasznaljak.

A burkolt palya és fénytechnika megépitését
kdvetben lényegében folyamatosan
novekedve megtobbszorézddott a forgalma,
melybdl a nemzetkozi forgalom elenyészé. A
szolgaltatasok  bovitését a  jelenlegi
infrastruktura, mig a jelentésebb fejlesztést
terileti adottsdgai korlatozzak. Aruszallitast
nem bonyolit a |étesitmény.
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A Tisza a Schengeni 6vezet hatéra,

de a folyon személyszallitas ﬁ..-
jellemz8en csak turisztikai céllal, PP
szezondlisan folyik. Allandd U
hataratlépési pont a Belvarosban Uzemel. A
szazas nagysagrend{ hataratlép6
személyforgalom kis mértékben novekszik.
Az aruszadllitdsra alkalmas, iparvagannyal
rendelkezd Szegedi medencés kikétben
2006-6ta nincs arumozgas. Ezzel szemben a
fejlesztési korlatokkal biréd Boszorkanyszigeti
teherrakod6 éves szinten 100 ezer tonnas
nagysagrend( épitési dmlesztett arut fogad.

CELRENDSZER

A Mobilitasi  terv  célrendszere a
Telepilésfejlesztési Koncepcioban megfogal-
mazott hosszu tavu jovoképpel és a varos
meglévo stratégiai dokumentumaival
6sszhangban kerUlt kidolgozasra:

Szeged interregionalis varoshaldzatban
betoltott aktiv szerepére, a Szeged —

a szegedi lakosok életminéségének
javitasara, a  varosban elérhet6
szolgaltatasok infrastrukturalis hatterének
fejlesztésére kiemelt hangsulyt fektetve.

Az érintett szereplék aktiv bevonasaval
megfogalmazott célrendszer a Nemzeti
Kozlekedési  és  Infrastruktura-fejlesztési
Stratégidhoz ~ hasonléan - kétszintU
célrendszert tartalmaz, ahol az

1. célszinten az atfogo tarsadalmi célok;
2. célszinten a kozlekedési stratégiai
célok keriltek megfogalmazasra.

Az atfogd célok olyan tarsadalmi célok,
melyek eléréséhez a kozlekedés is hozzajarul.
A ,Transforming our world: the 2030 Agenda
for Sustainable Development” C.
dokumentum célterileteihez igazododan négy
terGleten (tarsadalom, kornyezet, gazdasag,
partnerség)  kerlltek  meghatérozasra,
tulajdonképpen a beavatkozasi logika minden

HodmezGvasarhely — Mako - Arad - szintjére hatassal vannak.

Temesvar - Szabadka varoshalozat

korabbi szerves egységének A célrendszer kévetkezd szintjét jelentd
megteremtésére, kozlekedési stratégiai célok a kozlekedési
a vonzd befektetési- és fejlesztési rendszer egyes elemeinek fejlesztésével
kornyezet megteremtésére, a kapcsolatosak, Osszességében, egymassal
tudasintenziv ~ agazatokban =~ m{kodé kapcsolédva szolgaljak az atfogd célok
vallalkozasok és a kutatd szféra elérését, tulajdonképpen a ,Hatékony,
egyUttmuUkodésének biztositasara, intelligens  kozlekedés”  megteremtését

a Tisza és a Maros folyé hosszabb tavon
felértékel6d6 jelentéségére és er6sodd
térszervezd erejére, valamint

® FTa: Egészségi allapot

javulasa csdkkentése

célozzak harom pillérre épitve:

Fenntarthato

* FKa: Kornyezetterhelés

® FGa: Versenyképes
gazdasag,
Foatalk

* FP1: Gazdasagi
szereplok, lakossag,
tsag Snkormanyzat,

* FT2: Tarsadalmi
igazsagossag,

* FK2: Korny
javulasa

* FG2: Lakossag jolétének kormanyzat, tarsadalmi

méltanyossag javulasa
*FT3: Biztonsagérzet
javulasa
* FT4: Infokommunikacios
tarsadalom

* FK3: Eroforrasokkal valo

javulasa
hatékony gazdalkodas, * FG3: Varos jolétének
hatékony

teriletfelhasznalas varosgazdalkodas

névekedése, hatékony

szervezetek
egyiittmikddése

* FP2: Nemzetkozi
kapcsolatok erdsitése

M: Mik&dtetés intelligensebbe,
fenntarthatobba tétele

Ma: Kézlekedésszervezés illesztése a

Mz2: Intelligens kdzlekedési rendszerek
alkalmazasa, timogatasa és
‘bsszekapcsolasa

M3: Kbzosséqi kozlekedés vonzerejének

novelése.

a | TCNCLUTY

V: Varosfejlesztési célokat és
vonzaskorzeti kapcsolatokat
kiszolgalo fenntarthato
mobilitasi fejlesztések

Va: Kozosségi kozlekedés fejlesztése, kozlekedési
modok dsszekapcsolasa, intermodalitas javitasa

V2: Gyalogos és kerékparos infrastruktira
szinvonalanak javitasa, korszer megoldasok és
rendszerek kialakitasa

V3: Kozuti kdzlekedés hatékonysagjavitasa,
szolgaltatasi szinvonalanak fejlesztése a
fenntarthatésag figyelembe vételével

Vy: Egyéb kozlekedési fejlesztések ( vizi, légi)

konfliktuskezelés és a ko:

K: Kozlekedok dontéseinek,
magatartasanak
fenntarthatébba tétele

Ka: Kozlekedk koz6tti partnerség,
dési ismeretek
altalanos bovitése

K2: Felhasznalok egyéni kozlekedési
dontéseinek befolyasolasat célzo eszkdzok

alkalmazasa



ESZKOZRENDSZER

A Mobilitasi terv céljainak megvaldsulasat
tamogatd eszkozok két tipusra, fejlesztési és
menedzsment eszkdzokre oszthatok a
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-
fejlesztési Stratégiahoz igazodoan.

A célrendszerrel 6sszhangban
megfogalmazott fejlesztési eszk6zok (FE) (9
db) jellegikbd6l adoddan infrastrukturalis,
jarmaéallomanyt érintd és egyéb
rendszerberuhazasokat foglalnak magukba.

A menedzsment eszkozok (ME) (5 db) a
kozlekedési rendszer mUkodési, szabalyozasi,
finanszirozasi  és  intézményi  tipusy
beavatkozasait tartalmazzak. A
menedzsment eszkozok tartalmukat tekintve
kisebb részben fejlesztési tipusu elemeket is
tartalmazhatnak (pl: IT beruhdzasok, hattér
rendszerek kialakitasa).

A célok és az eszk6zok logikai kapcsolatat
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a kovetkez6 dbrak mutatjak:

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
FEJLESZTESI ESZKOZOK KAPCSOLATA

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
MENEDZSMENT ESZKOZOK
KAPCSOLATA

K6z6sségi kozlekedési halozat és
menetrend fejlesztés

Kozosségi kdzlekedés
intermodalitasanak,
6sszekapcsolasanak fejlesztése

Koz6sségi kozlekedés el6nyben
részesitése

Kozosségi kozlekedés kényelmi
IVl szolgaltatasanak javitasa
megallok, jarmivek fejlesztésével

Attraktiv, gyalogosbarat

FEs infrastruktura fejlesztése

Kerékparosbarat Uthalozat és
szolgaltatasok fejlesztése

Belvaros tehermentesitése és
Iyl ehhez kapcsolodo kézuthalozati .‘
fejlesztések

Szolgaltatasi szint és biztonsag
fokozasa a kozuthalozat meglévé .

elemein

Nemzetkozi, tavolsagi és
regionalis kapcsolatok, valamint .‘
szolgaltatas fejlesztése

0o

Integralt varosiranyitasi

informacios rendszer,
adattarhaz létrehozasa és
muUkodtetése

Uzemeltetdi, dontéshozoi
intézményi hatékonysag
javitasa és szolgaltatoi
attitdd fejlesztése

Szabalyozok, 6sztonzék a
fenntarthatd és
kornyezetkiméld
megoldasok tamogatasara

Osszehangolt
\V|JA szemléletformalas a célok
elérésének elésegitésére

ITS és Smart megoldasok
széleskor( alkalmazasa a
kozlekedésben

Kozlekedés stratégiai célok:

M: MUkodtetés intelligensebbé, fenntarthatobba
tétele

kapcsolatokat kiszolgald fenntarthatd mobilitasi

' V: Vérosfejlesztési célokat és vonzaskorzeti
fejlesztések

. K: Kozleked6k dontéseinek, magatartasanak
fenntarthatobba tétele

PROJEKTEK, PROJEKTERTEKELES

EREDMENYEI

A beavatkozasi logika alapjan a Mobilitasi
tervben szereplé projektek a cél- és
eszkozrendszerb6l  keriltek  levezetésre,
hosszu iteracids folyamat eredményeként. A
projektlista alapjat:

a helyi ~ jelentéségli  fejlesztések
vonatkozasaban Szeged ITS-ében és ITP-
jében, valamint a varos egyéb stratégiai
dokumentumaiban és kozgydllési
hatarozataiban  elfogadott  relevans
fejlesztési elképzelések;

Szeged és vonzaskorzetét érintd orszagos
és regiondlis jelent6ségl  projektek
tekintetében pedig a Nemzeti Kozlekedési
InfrastruktUra-fejlesztési Stratégia, illetve
az IKOP éves fejlesztési kereteit
meghatarozé  kormanyhatarozatokban
nevesitett projektek, valamint
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Magyarorszag Kormanya és Szeged MJV
Onkormanyzata kozoétti egyUttmuUkodési
megallapodas végrehajtasaval dsszefiggd
feladatokrél sz6l6 Modern  Varosok
program kormany hatarozat projektjei és
a Mobilitasi terv beavatkozasi logikajahoz
kapcsolodoan megfogalmazott Uj
projektek jelentették.

A atfedések szUrését és az érintett
szereplbkkel torténd attekintését kovetden a
letisztitott ~ projektlista a cél és
eszkorendszerrel vald Gsszevetésére kerUlt
sor, melynek eredményeként a beavatkozasi
logikahoz illeszkedé projekt adatbazis kerilt
kialakitasra.

A PROJEKTERTEKELES MODSZERE

A projektek értékelése, rangsorolasa, majd ez
alapjan a fejlesztések Utemezése két
szempont, a tarsadalmi hasznossag és a
megvalosithatdsag alapjan tortént.

Az értékelés alapjan a projektek harom
Utembe kerUltek besorolasra:

l.item:  2020/23-ig  megvaldsitando
projektek, azaz a tarsadalmilag hatékony
és megfeleléen el6készitett projektek
csoportja, melyek megvaldsitasa az EU
2014-2020-as tamogatasi idészakahoz
igazododan kerUlt meghatarozasra;

Il. Utem: 2030-ig megvaldsitandd,
alacsonyabb  pontszamokat  elnyeré
projektek csoportja, melyek tarsadalmi
hasznossaga alacsonyabb, illetve melyek
el6készitettsége vagy a rendelkezésre alld
forrasok nem teszik lehetévé az |. Gtemben
valé megvaldsitast;

lll. Utem: tavlati fejlesztések, azaz a
fennmaradd, legalacsonyabb pontértéket
szerz§ projektek csoportja, melyek
megvaldsitasa 2030-at kovetden
mérlegelendo.

A projektértékelésben csak az 6nkormanyzati,
vagy az oOnkormanyzati és allami kozds
kompetenciaba tartozo projektek szerepelnek,
tekintettel arra, hogy Szeged MJV
Onkormanyzata ezekben az esetekben jelenik
meg dontéshozoi szerepben.
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A PROJEKTERTEKELES EREDMENYEI

A projektértékelés eredményei eszkdz
csoportonként a  kovetkezék  szerint
0sszegezhetdk:

Az Osszkozlekedési projektek egy terilet
komplex szemlélet(, tobb maddra kiterjedd
mobilitasfejlesztését célozzak. Az
eszkozcsoportba olyan, jelent6s helyi
jelent6ségl projektek tartoznak, mint a
Nagykorut bezarasat és ezaltal a belvaros
tehermentesitését és Ujszeged feltarasat
szolgaléd Déli Tisza-hid (csak kozuti és
vegyes forgalmu, azaz kozuti és vasuti hid
valtozatban), a  helyi és helykozi
kozlekedés szinvonalat és hatékonysagat
javitd intermodalis csomdpont vagy az
egyes varosrészek komplex
kdzlekedésfejlesztése (pl. Ujszeged, ELI
stb.).

Az egyéni nem motorizalt eszkdzcsoport
a gyalogos és kerékparos fejlesztéseket
tartalmazza. A gyalogos fejlesztések
elsésorban a meglévé infrastruktura
rekonstrukciojat, akadalymentesitését
célozzak (pl. Belterileti jardahalozat
rekonstrukcio, Teljes kord
akadalymentesités I. és Il. Utem stb.). A
kerékparos fejlesztések tekintetében
egyarant megtalalhatdk infrastruktira

fejlesztések, valamint vegyes,
infrastrukturat (pl. kerékparut fejlesztés
Sandorfalva fele, illetve  Tarjan

varosrészben [Algydi Ut]) és menedzsment
eszkozoket is tartalmazo fejlesztések (pl.
kerékparos "kisbeavatkozasok", baleseti
gocok  felszamoldsa).  Trendszerlen
megfigyelhet6, hogy a infrastruktira
fejlesztési projektek hatékonysaga a
bekerilési  koltség nagysagra miatt
altalaban alacsonyabb.

Az egyéni motorizalt eszkdzcsoportba
tartozd projektek (kozuti beruhazasok)
kozott jelentés szamban szerepelnek
allami projektek. Ezen beavatkozasok csak
kozvetlen szegedi érintettség esetén
keriltek értékelésre. A kozuti projekteket
rendszerint magas beruhazasi koltség
jellemzi, ebbdl kifolydlag hatékonysaguk
alacsonyabb. Ez aldl a ,,Forgalomtechnikai
beavatkozasok” c. projekt jelent kivételt,
mely alacsonyabb bekerGlési koltsége
okan kiemelked6en hatékonynak
tekinthetd.



A menedzsment eszkézcsoportba tartozd
projektek jellegikbdl fakadodan tarsadalmi
szempontbol kiemelked6en hatékonyak, a

mig a |Il. Utemben a komplexebb
fejlesztések megvaldsitasa javasolt.
A nemzetkozi, tavolsagi és regionalis

megvaldsitasuk  pedig nem igényel eszkdzcsoport tartalmazza azokat, a
kilonosebb elékésziletet. Ennek tobbnyire allami fejlesztéseket, melyek
megfeleléen egy kivétellel (Integralt Szegedet a tagabb régidval kapcsoljak

kozlekedés- és varosiranyitas létrehozasat
célzd program) elsé Utemben (2020/23-ig)
valé  megvaldsitasra  javasoltak. A

Ossze. Az értékelt projektek kozé egyarant
tartozik légikozlekedési (Szegedi repil6tér
fejlesztése |. és Il. Utem), vizi kozlekedési

varosUzemeltetés és (Folyami  személyszallitds  terileteinek
mobilitdsmenedzsment  terén  ugyan funkciofejlesztése),  valamint  vasuti
jelentés elérelépést jelentene az egy (Szeged vasuti csomopont
Utemben vald megvaldsitas, a szikséges rekonstrukcioja) projekt. Az értékelt
beruhdzasok megvaldsitasa, valamint a projektek  tarsadalmi  hatékonysaga
szakemberek felkészitése miatt ez nem alacsony, melyet a rendkivil magas

realitds. Az |. Utemben a redlisan
megvalosithatd, a jelenlegi szinvonalnal
lényegesen tobbet nyujtd szolgaltatasok,

beruhazasi igény okoz. A hatasuk varosi
szinten gyakran nehezen becsilhetd,
gyakran nemzetgazdasagi hatasuak.

2020/23-ig 2020-2030 2030-
Projektek  Tarsadalmi Megvalosit- Projektek  Tarsadalmi  Megvaldsit- Projektek Tarsadalmi  Megvalosit-
szama hasznossag hatoésag szama hasznossag hatoésag szama  hasznossag hatésag

nemzetkozi, tavolsagi
7 PR 1,0 0,2 1,8 0,0 - - 2,0 0,4 2,0
és regionalis forgalom
kozosségi kozlekedés 4,0 23,8 3,3 0,0 - - 3,0 1,3 2,6
egyéni nem
motorizalt 7,0 13,7 3,0 4,0 610 2,5 2,0 116 21
egyeéni motorizalt 5,0 25,1 3,6 0,0 - - 4,0 1,4 3,0

12,0 4,1 33 0,0 - - 1,0 1,5 2,0
Osszesen 37,0 44,8 3,2 5,0 12,7 2,5 12,0 1,2 2,5

Az egyes eszkozcsoportokba tartozoé projektek szama, atlagos tarsadalmi hatékonysagi, illetve megvalésithatésagi pontszama+

A Mobilitasi terv keretében vizsgalt projektek
kozotti terUleti kapcsolddasok leginkabb a
fejlesztések terileti eloszlasaval mutathatok
be. A mobilitdsi tervezés soran felmerilt
konkrét, helyhez rendelhet6 projektek Szeged
alabbi  terlletein mutatnak jelentGsebb
sUrUsodést, jelentenek egymassal terileti
értelemben 0Osszekapcsolhatd vagy egymast
erdsit6 beavatkozasokat:

4 A tarsadalmi hasznossaga értékelése a projektek varhato
tarsadalmi hasznossdganak és koltségének egyszer(sitett
értékelésébdl all el6. A tarsadalmi hasznossag mutato a varhato
hasznok és a hasznokhoz téarsuld koltségek hanyadosaként
szamithato.

A tarsadalmi hasznok értékelésekor a projekt varhaté hatasai
kerGltek értékelésre, figyelembe véve a projekt altal érintett
hasznalok szamat. Ebbdl kifolydlag azonos tarsadalmi hatasa
lehet egy kisebb hatdsy, de sok hasznalot eléré fejlesztésnek és
egy nagy hatasuy, viszont csak kisebb hasznaloi kort elérd
projektnek.
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I. Varoskozpont
l. ELI és kornyéke gazdasagi terilet

5 o 7

A tarsadalmi hatékonysag mutatot a tarsadalmi hasznossag
pontszamot a mukodési koltséggel korrigalt beruhazasi
koltséggel vett hanyadosaként szamitottuk.

A mddszer alapjan, a kis koltségli (menedzsment) tipusu
projektek értékelésének eredménye magasabb a nagyobb
koltségl infrastruktura fejlesztéseké pedig (a hatdsuk
figgvényében) rendszerint alacsonyabb. A beruhazasi koltség
hatasa kiszlrhetd, ha hasonld volumend projektek értékelését
hasonlitjuk 6ssze.

a
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A Mobilitasi terv varosi szintl valtozatokat is
vizsgalt, amelybe a projektek a koztik lévé
szinergiak és fontossaguk alapjan keriltek
kivalasztasra. A varosi szintU valtozatokba az
olyan kulcsfejlesztések kerGltek, amelyek a
varos és kérnyezete mobilitasat
meghatdrozzak, valamint a tobbi projektre is
kihatassal vannak, igy alapvetéen
befolydsoljak Szeged MJV jovéijét.

A valtozatelemzés modszere egyszerUsitett
koltség-haszon elemzés volt, melyben a
hatasok becslését az egyes projektelemek
egyUttes forgalmi modellezése alapozta meg.

Az elemzés eredményeként megallapithatd,
hogy a Déli Tisza-hid — kimagasléan magas
tarsadalmi hatékonysaga miatt
megvalositasra javasolt, a hatasai alapjan akar
csak kozuti hidként is. Megépitése segitené a
személygépjarml forgalom kezelését és a
belvaros tehermentesitését, tovabba a
belvdros és Ujszeged kdzotti kdzosségi
kozlekedési halozat fejleszthet6sége
szempontjabol is meghatarozo.

A Hoédmezébvasarhely és Szeged kozotti tram-
train kapcsolat kiépitése, valamint a gyulai
vasutvonal fejlesztése jelentds
szinvonaljavuldst jelentene a kotott palyas
utazasokban. Mind a Tisza-hid, mind a tram-
train kapcsolat pozitiv hatdsait erdsitené a
tervezett szegedi intermodalis kozlekedési
kozpont létrehozasa.

A vasuUti kapcsolatot is létrehozd vegyes
forgalmu Tisza-hid megvalositasa
megnyithatja az utat a makdi vasutvonal
szegedi haldzati kapcsolatainak fejlesztése
elétt, és a nyugatromaniai nagyvarosok, igy
Temesvar, Arad kotottpalyas elérésének
esetleges vjjaépitése felé is. Orszagon atnyulo
stratégiai cél a vasuti kapcsolat fejlesztése
Szerbia (Szabadka) felé is, és a vonal
folytatdsaként Baja és a Dél-Dunantul
iranyaban is. Ez a nyomvonal a Temesvar —
Szeged kapcsolat meghosszabbitasa is lehet,
amennyiben a Tisza nagyvasuti keresztezése
az Uj hidon megvaldsul.
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s Kozati Tisza-hid épitése
Kozuti mellett, vasiti atvezetést is

EN

tartalmazo vegyesforgalmu Tisza-hid épitése

- Szeged-Hodmezdvasarhely tram-train

Vasut, elévarosi, tram-train tavlati
fm fejlesztési lehetéség Mako, illetve
Szabadka iranyaban
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KOLTSEG ES FINANSZIROZASI TERV

Az alabbi tablazatokban az egyes Utemekbe
tartozd projektek beruhdzasi koltségei,
eszkdzcsoportonként kerilnek bemutatasra.

2020/23-i 20207 530~ Osszesen
3-19 2030 3

egyéni
motorizalt h2 %0 330 32
egyéni nem
motorizalt 8.0 ah L3 el
kozosségi ) 0o 2 .8
kozlekedés . ! " ’7
menedzsment 0,9 03 0,0 1,2
nemzetkozi,
tavolsagi és

o 3,0 0,0 25,2 28,2
regionalis
forgalom
Osszkozlekedési 81,6/91,6 0,0 19,0 100,6/110,6
Osszesen* 98,9/108,9 4,7 103,0 206,5/216,5

Projektek Utemezése (brutto, mrd Ft)
* Az “Osszesen” sor egymdst kizdrd projekteket is tartalmaz.

A Mobilitasi  terv  onkormanyzati ill.
onkormanyzati és allami kompetencidba
tartozd  projektjeinek  jelentés  része
javasolhato I. Utemben valé megvaldsitasra.
Ezen projektek tulnyomo6 tobbsége az

0sszkozlekedési eszkdzecsoportba tartozik. All.

Utemben 4,7 milliard forintnyi fejlesztést
javasol a terv, azaz a jelenleg ismert
tarsadalmi szempontbdl hatékony projektek
megvalositasa a Mobilitasi terv elfogadasat
kdvetd 10 éven belll realisan megvaldsithato.
A lll. Gtemben projektjeinek megvaldsitasa a

hatékonysaguk alapjan csak tavlatilag javasolt.

A kovetkez6 tablazatok az onkormanyzati,
illetve az  Onkormanyzati és  allami
kompetenciaba tartozé projektek becsilt
0sszkoltségét mutatja be finanszirozasi forras
szerint:

Biztositott forrassal rendelkezd
projekteknek tekinthet6k azok, melyek
megvalositasanak forrasa biztosan vagy
varhatoan rendelkezésre all
6nkormanyzati, EU-s, kozponti
koltségvetési vagy egyéb forrasbdl.

A forrassal még nem rendelkezd projektek
megvaldsitasa érdekében tovabbi
fejlesztési forras bevonasa szikséges
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2020/23-ig  Osszesen

onkormanyzati

kompetencia 9,8 9,8
egyéni motorizalt 0,9 0,9
egyéni nem motorizalt 1,4 1,4
kozosségi kozlekedés 11 1,1
Osszkozlekedési 6,4 6,4
onkormanyzati és allami
kompetencia 87,5/97,5 87,5/97,5
egyéni nem motorizalt 6,3 6,3
kozosségi kozlekedés 3,0 3,0
nemzetkozi, tavolsagi és

3,0 3,0

regionalis forgalom
Osszkozlekedési 75,1/85,1 75,1/85,1
Osszesen* 97,3/107,3  97,3/107,3

Finanszirozassal rendelkez6 projektek (brutto, mrd Ft)
* Az ,,Osszesen” sor egymdst kizdré projekteket is tartalmaz.

2020/2 2020- Osszes
. 2030-
3-ig 2030 en

onkormanyzati 10 ) o
kompetencia 1 4,7 45, 50,9
egyéni motorizalt 0,3 0,0 20,0 20,3
egyéni nem

i 0,2 0,6 2
motorizalt ! s ! 5
kozosségi o1 00 ) 20,6
kozlekedés ! ! 5 b
menedzsment 0,4 0,3 0,0 0,7
nemzetkozi,
tavolsagi és 0,0 0,0 0,2 0,2

regionalis forgalom
onkormanyzati és

allami kompetencia o6 00 38,8 393

egyéni motorizalt 0,1 0,0 13,0 13,1
egyéni nem

"y’ 0,0 0,0 0,8 0,8
motorizalt ! ! ! !
menedzsment 0,5 0,0 0,0 0,5
nemzetkozi,
tavolsagi és 0,0 0,0 25,0 25,0

regionalis forgalom

Osszesen* 1,5 4,7 84,0 90,2

Finanszirozassal nem rendelkezé projektek (bruttd, mrd Ft)
* Az ,Osszesen” sor egymdst kizdrd projekteket is tartalmaz.

Az |. Utembe sorolt projektek forrasa
jellemzéen biztositott, a forrassal nem
rendelkezé projektek Osszkoltsége kozel
1 milliard forint.
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INDIKATOROK, MONITORING

A monitoring rendszer célja a Mobilitasi
tervben megfogalmazott beavatkozasi logika
megvaldsulasanak nyomon kovetése. A
monitoring rendszer alapjat egy, a cél- és
eszkorendszerhez kialakitott indikator készlet,
valamint az indikatorok méréséhez szilkséges
adatgyuUjtési- és feldolgozo rendszer jelenti.
Az indikator-készlet lefedi a Mobilitasi terv cél
és eszkozrendszerének valamennyi szintjét és
a kovetkez6 indikator tipusokat tartalmazza:

o eredmény-indikatorok, melyek a koz-
vetlen, a kozlekedési rendszer jellem-
z6iben bekovetkezé valtozasokat (pl.
utasszam valtozas, karosanyag kibocsatas
volumene stb.) mérik;

e hatas-indikatorok, amik a tagabb, koz-
vetlenebb tarsadalmi szinten jelentkezd
hatasokat (pl. a gyorsabb utazas altal elért
utazasi id6 megtakaritas tarsadalmi
koltség megtakaritasa) mérik.

Az indikatorok kijel6lésénél fontos szempont,

hogy a mérés ne jarjon indokolatlanul sok

koltséggel, munkaval, a mérési mddszertan
lehetéség szerint rendelkezésre alljon.

Célként jelenhet meg, hogy lehetdség szerint

az indikatorok mérése a jelenleg meglévd

adatbazisokbdl, adatfelvételekbdl, esetleg
azok kisebb mddositasaival, kiterjesztéseivel
megoldhatd legyen.

A Mobilitasi terv szempontjabol kiemelten
fontos két szempont monitoring rendszerben
valo figyelembe vétele.

e A kozlekedési teljesitmények nyomon
kovetésének alapveté pillére a forgalmi
becslések felhasznalasa, amelyek mar
kidolgozott, jol mUkéddé modszertanra
alapozva viszonylag jél hozzaférhetd
adatokat biztositanak.

e Kiemelt adat emellett a hasznaldk
elégedettségének altalanos felmérése,
illetve azon belUl specifikusan a k6zdsségi
kozlekedéssel valé megelégedettség
elkulonilt vizsgalata.

INTEZKEDESI KERETTERV

A Mobilitasi  terv  Utemterv  szerinti
megvalodsitasahoz, az |. UtemU projektekre
vonatkozoan rovid tavu Intézkedési keretterv
kidolgozdsa javasolt, amely a rovid tavon
megvalosulo projektek legfontosabb
feladatait, azok végrehajtasanak hataridejét
és felelGseit rogziti. A Kerettervet a KozgyGlés
hagyja jova, kidolgozasarol a
varosfejlesztésért felel6s  Alpolgarmester
gondoskodik.

A szervezeti fejlesztés jelentéségét erdsitheti,
ha a Keretterv 6nalloan rendelkezik

a Mobilitasi terv szerinti, a megvaldsitast
segit6 szervezeti hattér megteremtésérol,
és

a Mobilitasi terv tovabbi fejlesztési és
menedzsment projektjeinek
elékészitésérdl, valamint megvalodsitasarol,
illetve ezek feltételeinek megteremtésérdl.

Az |. Utemben megvaldsitandd, elsédlegesen
mar forrasokkal rendelkez6, egymas hatasait
erdsitd projekteket javasolt egy
projektcsoportként, egymassal
Osszehangolva, egyUtt el&késziteni és
megvaldsitani.

El6nybs, ha a keretterv mar a Il. Gtemben

megvalositandd projektek el6készitésérdl is
rendelkezik.
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2. BEVEZETES

2.1 A MOBILITASI

TERVEZES CELJA

A kozlekedés alapveté és mindennapos

tarsadalmi sziUkséglet, muUkodése
alapfeltétele a gazdasadgnak is. Horderejét
kifejez6en mutatja, hogy az EU-ban a
kozlekedési agazat mintegy 10 millio embert
foglalkoztat, illetve a bruttd hazai termék
(GDP) majd 5 %-at adja. Emellett az EU
népességének kozel 70 %-a varosokban él, ott,
ahol az EU GDP-jének mintegy 85%-at
eléallitjiak, és aminek koszonhetéen az
utazasok tobbségének kezdete és vége is a
varosokhoz kapcsolodik.

A varosokban ugyanakkor egyre nagyobb
kihivast jelentenek a forgalmi torlodasok, a
kozlekedésbdl eredd karosanyag kibocsatas
és a zajterhelés, illetve a kozlekedési
balesetek is. Amellett, hogy a mobilitas
kezelése és a varos hatékony muUkodtetése
egyre nehezebb feladat elé allitia a
varosvezetdket, problémaként jelentkezik az
is, hogy a varosi mobilitas még mindig erésen
tamaszkodik a hagyomanyos tizeléanyaggal
muUkodd személyautdkra a kornyezetkiméls,
energiatakarékos rendszerek helyett. A
fenntarthatd varos megvaldsithatésaganak
fontos alapfeltétele a hatékony koézosségi
kozlekedés, mely optimalis Uzemeltetési
koltségekkel mikodik.

A varosi mobilitdshoz kapcsolddo kihivasokat
nem lehet mar a hagyomanyos modokon
kezelni. Ritmusvaltasra van szUkség a
fenntarthatdbb fejlédés, a versenyképes és
eréforras-hatékony kozlekedési
rendszerekkel kapcsolatos célok teljesulése
érdekében. Ehhez nyuUjt segitséget a
fenntarthatd varosi mobilitasi tervezés is.
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+A fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervek a
kiegyensulyozott fejlédést és a kilénféle vdrosi

a tervezési koncepcid aldhuzza, hogy a vdrosi
mobilitds elsésorban az emberekrél szdl. Ezért
hangsulyozza a polgdrok és az érdekelt felek
bevonadsdnak fontossagat és eldsegiti a mobilitdsi

magatartds megvaltozdsdt.”

/Eurdpai Bizottsag kozleménye - Egyitt a versenyképes és
erdforrds-hatékony varosi mobilitds felé 2013./

Avarosok szamara a Mobilitasi terv célja, hogy
fenntarthaté és integralt megoldasokat
kinaljon a varosi kozlekedési problémak
megoldasara,  hozzdjarulva  ezzel a
klimavédelmi és energiahatékonysagi
célkitizések teljestléséhez. Célja, hogy:

a varosban éléknek és a varosba
latogatoknak legyen lehet&sége valasztani
a  kozlekedési  alternativak  kozott
célpontjaik eléréséhez, szamukra jo
szolgaltatasi szinvonalu, kedvez6 ar-
értékaranyu kozosségi kozlekedés alljon
rendelkezésre

javuljon a biztonsdg és az itt élo6k
biztonsagérzete

javuljon a kérnyezet allapota: csokkenjen a
levegOszennyezettség, a zajterhelés és az
energiafelhasznalas

javuljon a személy- és aruszallitas
koltséghatékonysaga

a tervben megfogalmazott intézkedések
jaruljanak hozzd a varosi kornyezet
vonzerejének noveléséhez és
mindségének javulasahoz.

a | RENECON




FENNTARTHATOSAG IRANTI
ELKOTELEZODES

Szeged MJV Onkormanyzata 2016 nyaran
kezdte meg Fenntarthaté Varosi Mobilitasi

Tervének kidolgozasat. A varos
fenntarthatdsag iranti elkotelezettségét jol
jelzi $zamos ehhez kapcsolddo

kezdeményezésben valo részvétele, valamint
azon elkészilt fejlesztési tervek, stratégidk,
programok is, amelyben a tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti fenntarthatdsag
aspektusai hangsulyosan megjelennek.

A varos 2007-ben dolgoztatta ki azt a
Kozlekedésfejlesztési Koncepciot, ami
kiemelt jelentéséggel kezeli a fenntarthato
és kornyezetbarat kozlekedési maddok
fejlesztését és a belvarosi autdéforgalom
csokkentését. A koncepcidban foglalt
célkitizések mentén az elmult években
jelentds beruhazasok valdsulhattak meg a
varosban a fenntarthatdsdg jegyében,
tudatosan |épésrél-lépésre haladva, a
rendelkezésre all6 forrasok figgvényében.
Ezek kozUl a legjelentsebb az Elektromos
kozosségi kozlekedés fejlesztése c.
nagyprojekt. (A beruhazas épitési része
2008-2011 kozott zajlott, kiegészitd
beruhazasok és jarmUbeszerzések 2015-ig
tartottak.) A 29 Mrd Ft értékben
megvaldsult  beruhazds  alapvetden
érintette a leromlott allapoty elektromos
kozosségi  kozlekedési infrastruktura
megujitasat, bévitését, melynek keretében

e 4,8 km villamospalya épilt (Rokusi
kordton 2-es villamos);

e 18,3 km villamospalya megujult (1-es
villamos, 3-4-es villamos Anna kuti
csomoponttol Tarjan  végallomasig,
Kalvaria  sugariton  Vadasparkig,
Fondgyari Uton Uj deltafordulo);

3,7 km-rel bovilt a trolibusz haldzat;

o kozosségi kozlekedési savok (Kossuth
sugarut, Tisza Lajos sugarut);

e autdbuszsavok létesiltek a forgalom
gyorsitasa érdekében (pl: Belvarosi
hidnal);

o jelzélampas és korforgalmu csomo-
pontok  Ujultak meg, kozdsségi
kozlekedés  elényben  részesitése
valdsulhatott meg 20 csomopontban;

e Uj utastdjékoztatasi rendszer kerilt
kiépitésre (100 megalldhelyen);

o fejlesztésre kerilt a forgalomiranyitasi
rendszer;

EN

e Uj alacsony padlds és klimatizalt
villamosok és trolibuszok jelentek meg
a varos kozlekedésében;

o el6készités alatt all a menetjegyreform
(id6alapy menetjegy bevezetése 2017-
ben varhatd).

A vérosban jelent6s fejlesztések torténtek
a kozuti kozlekedésben is a fenntarthato
kozlekedés jegyében:

e az M43-as megépulésének
kdszonhetéen a  tranzitforgalom
jelentdsen csokkent a varosban;

o jelentés utfelvjitas tortént (Kalvaria
sugaruton, Tisza Lajos koruton, Rokusi
kordton);

e Vasarhelyi Pal Ut négysavossa
fejlesztése;

* a belvarosban jelentGs
forgalomcsillapitasokra kerilt sor az
autés  forgalom  korlatozasa, a
fenntarthatobb kozlekedési modok, igy
a gyalogos és kerékparos kozlekedés
szerepének erdsitése érdekében (pl.
Arpad tér);

e 5zamos kozlekedésbiztonsagi
beruhdzds  tortént  (pl.  szdregqi
koérfogalom).

Jelentés eredmény, hogy a varos
kozlekedésében a kerékparos kozlekedés
szerepe 2009 és 2015 kozo6tt 9%-rol 17 %-ra
nott. Ennek megOrzése és tovabbi
novelése eérdekében, valamint annak
Osztonzése céljabdl, hogy minél tobben
valaszthassak mindennapi eszkdzként a
kerékpart varosban 2015-ben kidolgozasra
kerilt Szeged MIJV Kerékparforgalmi
Halozati Terve.

A halozati terv felméri a varos és a
varosrészek kerékparos kozlekedésének
helyzetét és ezek alapjan komplex
javaslatot tampontot ad minden, a
terUletet érint6 késébbi  kozterilet-
fejlesztés, Utfelvjitas tervezéséhez annak
érdekében, hogy az adott fejlesztés a
telepulés kerékparforgalmi haldzataba
illeszked6en,  kerékparosbarat maodon
torténjen.
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A varos 2016-ban elkészitette a Smart City
koncepcidt, melynek célja tobbek kozott,
hogy meghatarozza a Szeged MJV Smart
City jovoképét, amely alapjan kijelolhetok
a jovobeli fejlesztések iranyai. Ezzel
parhuzamosan  kerilt elfogadasra a
kozosségi kozlekedési nyilt adatbazis,
mely az utastdjékoztatasi rendszer
fejlesztésére iranyul.

A fentiek mellett a varos szamos olyan
kezdeményezésben, nemzetkozi
projektben vett | vesz részt, ahol a
fenntarthatdsag kiemelt szerepet kap. Pl:

e Szeged 2013. szeptember 1-t6l a
Magyar CIVINET halézatvezetoi
feladatait latja el. (Ennek keretében a
varos a nemzeti CIVINET haldzatok
féléves nemzetkozi talalkozdjanak is
adott mar otthont.) A rendezvények
célja, hogy a varosok megoszthassak
egymassal tapasztalataikat,
eredményeiket, tanulhassanak egymas
példaibdl. A magyar CIVINET halozat
specialis célja, hogy nyelvi akadalyok
nélkil magyar nyelven biztositsa a
tapasztalatcsere lehetdségét hazai és
hataron tuli magyar varosok szamara.
A CIVINET célja tovabba, hogy segitse a

CIVITAS programban megnyilod
palyazati lehetéségekhez valo
hozzaférést.

e Szeged varosfejlesztési

alpolgarmestere az Eurdpai Unid
Bizottsaganak CIVITAS

kezdeményezéséhez kapcsolodoan
mUkodo politikai tanacsadd bizottsag
(Political Advisory Committee, PAC)
elndke volt 2013-2015 kdzott és jelenleg
is a PAC tagja;

Az Onkormanyzat és a Szegedi
Kozlekedési Kft. az elmult években és
jelenleg is  tobb nemzetkozi

palyazatban, projektben vett / és vesz
részt, melyek kozil kiemelhetd a
Horizon2020 vagy a Central Europe.

a [RENECON




p ) A MOBILITASI

TERVEZES MODSZERE

ALAPFOGALMAK

A Mobilitasi terv szdvegkornyezetében
hasznalt alapfogalmak, kifejezések,
roviditések a dokumentum mellékletében
kertlnek kifejtésre.

A legfontosabb alapfogalmak a dokumentum
kozérthetésége érdekében itt is kiemelésre
kerulnek:

Mobilitas: a mobilitas eredetileg
mozgékonysagot, mozgasképességet jelent,
a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervben a
felmeril6  helyvaltoztatasi,  kozlekedési
igények altalanos, 6sszefoglalé fogalmaként
hasznaljuk, figgetlenil attél, hogy a
helyvaltoztatas milyen indokkal, hol, mikor és
milyen eszkozzel valdsul meg.

Kozlekedési modok: a kozlekedés eszkoze
szerint a motorizalt egyéni kozuti kozlekedés
(személygépjarmivel végzett utazasok), a
nem motorizalt egyéni kozlekedés (gyaloglas
és kerékparozas), a kdzosségi kozlekedés és
azon belil a wvasiUt, autdbusz, villamos,
trolibusz stb., a légi és a vizi kozlekedés.

Kozlekedési szegmensek: a kozlekedés
alanya (személy- vagy aruszallitas), a
helyvaltoztatas, szallitas tavolsaga (telepilési
helyi, elévarosi vagy orszagos) és a fent
emlitett kozlekedési mod alapjan képzett
csoportok, mint pl. helyi (telepilési) k6zosségi
kozlekedés, el6varosi, regionalis, illetve
orszagos kozforgalmu személyszallitas, ahol a
két utdbbit tavolsagi kozosségi
kozlekedésnek is nevezzik, tovabba a varosi
aruszallitas.

A kozlekedés egyes részterileteinek
egymashoz  tortén6  kapcsoldédasat  a
kovetkez6 abra mutatja, mely a mobilitassal
kapcsolatos fogalmakat rendezi 6ssze annak
érdekében, hogy a fenntarthatd Mobilitasi
Tervben egységes szohasznalatot teremtsen.

varosi (autobusz,
& trolibusz, villamos,
metro, stb.)

K6z0sségi

elévarosi (autdbusz,
vasut stb.)

kozlekedés

B tavolsagi(autobusz,
vasut, vizi, légi, stb.)

. gyalogos

Személyszallitas

i  Nem motorizalt
egyéni kozlekedés

Motorizalt egyéni
kozlekedés

kerékparos

I I [,

vasuti

Tavolsagi, K620t

telepilések kozotti

B City logisztika:
varoson belUli

A kozlekedési szegmensek és moédok

egyéb (vizi, légi,

—-—---le----
1

n
~©
=
‘©
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csévezetékes, stb.)

A TERVEZES FOLYAMATA

A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi tervek
kidolgozasadhoz és végrehajtasahoz készitett
EU-s moddszertan a tervezést ©nmagaba
visszatérd, ciklikus folyamatként hatdrozza
meg. Ennek értelmében a terv jovahagyasaval
nem ér véget a Mobilitasi terv életciklusa, a
kitGzott célok megvaldsulasanak folyamatos
nyomon kovetésével és a terv rendszeres
felGlvizsgalataval a Mobilitasi terv a varos
kozlekedési fejlesztéseihez hosszy ideig
irdnytUként szolgalhat.

a [RENECON
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= Sikeres tervhez sziikséges képességek
vizsgalata, biztositdsa

* Tervezés menetének és fokuszainak
meghatdrozasa

Mobilitasi folyamatokat \

befolydsold tényezdk vizsgdlata
Kozlekedési igények, dltaldnos
kozlekedési szakdsjellemzék
Kozlekedési rendszer elemzése és
értékelése

Problématar, problématérkép és
mobilitdsi helyzetkép
Szakpolitikai és tervezési keretek

szambavétele /

JovSkép és atfogd

Rendszeres frissités,

naprakész terv

* Acélok elérésének
vizsgalata — a siker- és
kudarctényezdk ‘
megeértése Vissza-

«  Akdvetkezd tervciklus csatolas,

Uj kihivasainak rogzitésel tanulsagok

\ levonasa

* Aterv

El6készités

‘ Mobilitasi
helyzet-
elemazés,

helyzet-
értékelés

ALAPELVEK

P,
ARTN&?S
‘e

Fenntarthatdsag

Partnerség

Hosszu tavu
gondolkodas

Integralt

megvaldsulas
irdnyitasa
Erintettek
tajékoztatasd
és bevonasa

soran
megfelelé
iranyitas és

biztositdsa

A végrehajtas

kommunika-cié

mobilitasi tervezés

Szeged Megyei Jogu Varos

Cél és
intézkedési
rendszer

célok meghatarozasa
Prioritasok és
mérhetd célok
meghatarozasa,
SMART célok
Intézkedés-rendszer:

megkozelités * Acéloknak intézkedések/intéz-
megfelelGen kedéscsomagok

Beavatkozasi torténd meghatarozasa

logika eldrehaladas = Beavatkozasok és
ellendrzése projektek

Mobilitasi terv szambavétele

kidolgozasa

Mobilitasi Terv
jovahagyasa

Tarsadalmi
hasznossag

Folyamatos
visszacsatolas

* Tarsadalmi egyeztetések,
visszacsatoldsok

*  Mindségellendrzés > Mobilitasi
Terv dokumentum véglegesitése

* Jovahagyas

Cselekvési terv

Mobilitasi Terv megvaldsitasanak
szervezeti keretei
+ Monitoring rendszer kialakitasa

A Mobilitasi terv kidolgozasanak fébb feladatlépései (Forras: ,,UTMUTATO — Fenntarthaté varosi mobilitasi tervek kidolgozasa és

végrehajtasa” 14. old. (Brisszel, 2014. apr., www.bump-mobility.eu) alapjan tovabb fejlesztve (sajat szerk.)

A Mobilitasi terv kidolgozasanak fobb
feladatlépései a  kovetkezdk  szerint

Nagyobb tarsadalmi tamogatottsaggal a
megvaldsitas is hatékonyabb3,

foglalhatdk dssze.

A mobilitasi tervezés soran kiemelten fontos
szempont a széleskor( és érdemi partnerség
megvaldsitasa a tervezés és a megvaldsitas
fazisaban egyarant. Az érintettek bevonasaval
a tervezés soran a varosi mobilitast érintd
dontések, igy maga a Mobilitdsi terv is
nagyobb legitimaciot nyer, elfogadottsaga
tamogatottsaga erésodik.

Ez a konzultativ tervezési hozzaallas
eléfeltétele annak, hogy a lakossdg és a
kilonbozé érintettek magukénak érezzék a
Mobilitasi Tervet és ahhoz kapcsolodd
intézkedéscsomagokat.
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gordilékenyebbé valhat.

A fentieket szem el6tt tartva Szeged MJV
Onkormanyzata a Mobilitdsi terv kidolgozasa
soran kiemelt figyelmet fordit az érintett
szereplék bevonasdra, a munkat teljes
folyamataban  igyekszik ~ kommunikalni,
minden lényeges |épésben egyittmikodni,
egyutt gondolkozni a helyi, a vonzaskorzeti és
a mobilitas tervezés szempontjabdl érintett
orszagos szervezetek szakembereivel, f6bb
véleményformalokkal, civil szervezetekkel és
a lakossaggal. Az érintett partnereket a

célcsoportra  jellemzé  sajatossagoknak
leginkabb megfelelé kommunikacios

csatornakon keresztil igyekszik megszolitani.

a [RENECON



http://www.bump-mobility.eu/

A partnerségi tervezés keretei a mobilitas
tervezéshez kapcsolodd nemzetkozi és hazai
Utmutatok és szakmai ajanlasok  (pl:
+Tajékoztatd a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
tervek készitéséhez”), valamint a kozosségi
tervezés Szegeden alkalmazott gyakorlatanak
figyelembe vételével a Partnerségi Tervben
keriltek meghatdrozasra a tervezési munka
kezdetén. A Partnerségi Tervet a varos
kozgyllése a 356/2016. (1X.23.) Kgy. sz. szdmu
hatarozataval fogadta el.

A Partnerségi Terv a modszertani alapelvek
rogzitése mellett azonositja a partnerségi
folyamat résztvevoit, elemzi a koztik lévo
kapcsolatrendszereket, ismerteti az

egyeztetések  folyamatat, szintjeit és
szervezeti  rendjét. = Meghatarozza a
partnerségi egyeztetések lehetséges

eszkozeit és mddszereit, tovabba megadija a
tervezett partnerségi lépések hozzavetdleges
Utemezését is. A Partnerségi Terv alapjan a
szakmai és tarsadalmi részvétel folyamatos
biztositasa  érdekében  munkacsoportok
kerultek kialakitasra a tervezés iranyitasa, a

mobilitas tervezésben érintett onkormanyzati
osztalyok egyittmuikodése, és a civil és
gazdasagi szerepl6k bevonasa érdekében. A
munkacsoportok a tervezési fazisban a fobb
mérfoldkovekhez kapcsoldddan Gléseznek.

A munkacsoportokon tul szamos
intézményvezetd, kerilt  megkeresésre,
szakmai  egyeztetés, illetve  irdsbeli

javaslattétel és a készil6 dokumentumok
véleményezése  céljabdl. A kornyezé
telepulésekkel valo kapcsolattartas, amely
javaslattételre, észrevételezésre terjedt ki,
szintén iranyitottan, irasos formaban zajlott.

A szélesebb kor( tarsadalom bevonasara nyilt
egyeztetés keretében kerilt sor, melynek
soran a helyi lakossag a varosi honlapon és
médiaban folyamatos tajékoztatast kap a
fenntarthatdé  mobilitas  tervezés el6re
haladasarol, fébb eredményeirdl, aktualis
esemeényeirol.

PARTNTERSTESG

Nyilt egyeztetés kore

Munkacsoportok
P (helyi tarsadalom, lakossag)
- — B — / l \
Irdnyité Onkormanyzati Helyiszakmai Civil munkacsoport Honlap KérdGiv Média
csoport (ICS) munkacsoport (OMCS) munkacsoport (HMCS) (CMCs)
Polgérmesteri Fejlesztésilroda- » Szegedi Kozlekedési Kft. = Csongrad Megyei Ker.és Vendéglatdk
kabinetvezetd Varosrendezési e Dél-alféldi Kozlekedési Egyesilete Irdnyitottan megkeresett partnerek
Alpolgérmester  (F&épitész) Osztaly Kézpont *  MTA Szegedi Bioldgiai Kutatokdzpont (irdsbeli javaslattétel, véleményezés)
(varos- Fejlesztési Iroda- e KLIK Szegedi *  ELI-HU NKft.
fejlesztési) beruhazasi csoport Tankerlilete * Contitech Rubber Industrial Kft.
Aljegyz6 Szegedi *  Szegedi * Hansa-Kontakt Kft. “ Ko .
Varosizemel- Kérnyezetgazdalko Renddrkapitanysag *  Medikémia Zrt. Intézmények és gazdasagi ¢ Iorn"\;e’zzok
tetési lroda — dasi Nonprofit Kft. ¢ Csongrad Megyei Ker. *  Pick Szeged Zrt. N . P eleptiese
- PRS- L . ) _ tdrsasagok vezetdi
Kornyezet- Varosiizemeltetési és Iparkamara + Szegedi Paprika Zrt. . Roszk
gazdalkodasi és Iroda— *  MAV-START Zrt. * Csemete Egyesilet « Csongrid Megyei . DOSZ < ”
Kézm(i Osztaly Kozutkezelési e Szegedi Tobbcélu «  Akut Egyesilet PR omasze
. . RS . = . - Kormanvyhivatal *  Bordany
- osztalyvezets Csoport Kistérségi Tarsulas » Akcidkutaték a Fenntarth. Egyesilet p . . - )
Lo N . e o . M(szaki Engedélyezési « Zsombd
FB8épitész Kozgazdasagilroda < Szegedi Tébbcélu * Csermely Egyesilet . . .

. . . e R . €s Fogyasztovédelmi + Szatymaz
Fejlesztési Szeged Polus Kft. — Kistérségi Tarsulasa * Csong. Me. Urbanisztikai Egyesilet Féosztaly Utiiayi « sandorfal
Irodavezets- lgyvezet6 Egyesitett Szocialis »  Koézltudomanyi Egyesiilet (Csong. Osztal v ey AT" ’?r alva
helyettes Human Intézmény Me.) . Csong;gd Megyei ngo lel
(kdzlekedés) Kozszolgaltatasi *  Magyar Kézdt NZrt. + Csong. Me. Epitész Kamara T aroslele

. L Kormanyhivatal + Klarafalva
Iroda ¢ Szegedi + Csong. Me. Mérndki Kamara Epitésigyi, Hatosagi Deszk
Szegedi Kérnyezetgazdalkodasi *  Vakok és Gyengénlaték Csong. Me. Oktatédsi é; ! . K?;Z Khé
Kozlekedési Kft. NKft. Egyeslete Torvénvességi Ul.J © t.azla
Szegedi * NIF Zrt. U3 projektiroda  * Mozgaskorlatozottak Csong. Me. " v . g . .jszen _|van
- , ; X L " Feltigyeleti F6osztaly * Tiszasziget
Kornyezetgazdalko < Szeged Pdlus Fejlesztési Egyeslilete L .
P , . ) * Miniszterelnokség
dasi NKft. NKft. + Fészek Nagycsaladosok Szegedi S .
. - * Nemzeti Fejlesztési
*  Szegedi Egyesiilete S
. ; . . . Minisztérium
Tudomanyegyetem « Siketek és Nagyothallok Orszagos R .
. . : * Nemzeti Infrastruktira
Szovetsége Szegedi Szervezete Fejlesztd Zrt
« SZTE Egyetemi Hallgatdi o
= , * Magyar Kézut NZrt.
Onkormanyzat R .
. L * Rail Cargo Hungaria Zrt.
* Nyugdijasok Orsz. Egyesiiletének o
. . " *  Szent-Gyorgyi Albert
Orszagos Szovetsége (Csong. Me.) L .
S N Klinika Kézpont
*  Magyar Kerékparosklub Szegedi
Alapszervezete
»  Magyar Autdklub Dél-Alf6ldi Terileti
Szervezete
* Magyar KdzUti Fuvarozok Egyesiilete
19

a [RENECON




A folyamatos tajékoztatds mellett a helyi
lakossag bevonasanak fontos eszkozét
jelentették a varos honlapjan megjelentett
lakossagi mobilitasi online kérddiv is, amely
jellegébdl adodoan nem tekinthetd ugyan
reprezentativ felmérésnek, de a magas
kitoltési aktivitas révén a helyi lakossag
szélesebb rétegének hatékony bevondsara
nyujtott  lehet6séget. A kérddivben
megfogalmazodd helyi észrevételek, olyan
szubjektiv tényezdkre is felhivja a terv
készitéinek figyelmét, amelyek a
rendelkezésre allé adatokbal,
dokumentumelemzésekbdl, felmérésekbdl
nem feltétlentl, vagy nem a lakossag altal
jelzett hangsullyal jelentek meg.

A helyzetelemzés fazisaban megjelentetett
lakossagi mobilitasi kérddiv célja az volt, hogy
informaciot  gy(jtson  a kozlekedés
helyzetének értékeléséhez, valamint
tampontot adjon a lakossag altal fejlesztést
igényl6 mobilitasi problémakrdl, a problémak
mellett azon adottsagokra és kovetendd
példakra is fokuszalva, amelyre a stratégiai
terv késébbi fazisaiban, igy a cél és
intézkedésrendszer kialakitasa soran épiteni
lehet.
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Az online kérddiv a varos honlapjan 2016.
oktober 26 és november 14. kozott volt
elérhetd. Célcsoportjat Szeged lakossaga és a
varosba ingazdk kore jelentette. A kérddivet
904-an toltotték ki, amely egyéni észrevételek
megfogalmazasara is lehetdséget nyujtott.

A kérddivek eredményei a hagyomanyos adat
és dokumentum-elemzésre épito
helyzetfeltarast kiegészitve,
megalapozottabb helyzetkép felvazolasat
tettek lehetévé.

A mindenki szamara hozzaférhet6 nyilvanos
kérd6ivek mellett, a munkahelyi mobilitas
részletesebb felmérésére egyrészt kérddives,
masrészt mélyinterjukon alapuld felmérés
elvégzésére kerilt sor 2016. oktdberben és
novemberben. A kérdéivezés keretében kozel
280, alapvetéen 20 f6 feletti létszammal
mUkodé vallalkozas megkeresésére kerilt sor.
A vallalkozasok mobilitasi kérdoivét 25
vallalkozas toltotte ki. Kozottik termelg,
kereskedelmi és logisztikai vallalkozasok
egyarant megtalalhatok. A mélyinterjuk
keretében 6t cég kerllt megkeresésre, ahol a
dolgozok kozlekedéssel kapcsolatos
szokasainak és igényeinek részletesebb
felmérésére kerilt sor.

A kérdbivek 0Osszegzd értékelései a varosi
honlapon megjelentetésre kerilnek.

0% 60% 80%

100%

10% 20% 30% £40% 50% 70% 90%

Naponta M Hetente 1-2 alkalommal M Hetente 3-4 alkalommal HERitkdn M Soha

A kozlekedési szokasok valtozasa Szegeden 2010-2016 kozott

(lakossagi mobilitasi kérdGives felmérés alapjan)
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A TERVEZES SORAN ALKALMAZOTT
MODSZEREK

A Mobilitasi terv a legjobb nemzetkozi
gyakorlatokon alapuld, de a hazai tervezési
kdzegbe illesztett és a helyi sajatossagokhoz
igazitott tervezési modszertan szerint készul.

A Mobilitasi terv id6tavjat tekintve,

részben hosszU tavu fejlesztési stratégia,
30 éves kitekintéssel,
részben rovid és kozéptavy, operativ
intézkedési terv 2023-ig, a jelenlegi
tamogatasi periddus beruhazasi
idészakanak a végéig.

A Mobilitasi terv az eddigi
kozlekedéstervezési  gyakorlathoz  képest
nagyobb hangsulyt helyez a lakossag és a
kilonboz6 érdekcsoportok bevonasara, a
kilonboz6 szakpolitikai teriletek
Osszehangoldsara, szakit az egyoldaly,
hagyomanyos agazati megkozelitéssel, a
kozlekedési kérdéseket komplexen kezeli.

A Mobilitasi terv szakmai megfelel6ségével
szemben az egyik legfontosabb elvaras az
atgondolt, kovetkezetes beavatkozasi logika
kidolgozasa, amelyben az egyes |épések
egymasra épilése, a kozottik lévé logikai
kapcsolatok biztositasa kulcsfontossagu:

a problémak azonositasa, priorizalasa

a fejlesztési szUkségletek azonositasa

a célrendszer megfogalmazasa

a jovokeép illesztése a célrendszerhez

a célok eléréséhez szikséges eszkdzok

(beavatkozasok, intézkedések)
megfogalmazasa

az eszkozrendszer tovabbi
részletezéseként a projektek

megfogalmazasa

a célrendszerhez, eszkozrendszerhez
rendelt indikator készlet reagalva a
helyzetelemzésben feltart adottsagokra,
problémakra
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a célrendszerbdl, eszkozrendszerbdl
felGlrol levezetett, a projektek
megvalodsitasanak értékelésével

alatamasztott indikator célértékek.

A Mobilitadsi terv Ujszer0 megkdzelitése
szerint:

A kindlati oldal bemutatasa kozlekedési
modonként  vizsgdlja, hogy  azok
infrastrukturalis, eszkozellatottsaga
hogyan felel meg az utazasi igényeknek,
abban mind a jelenlegi helyzet
értékelésében, mind a célok,
beavatkozdsok  teriletén  megjelenik
integralt megkozelités.

Nemcsak a varos sziken értelmezett
teriletet, hanem a kozlekedési
szempontbdl relevans vonzaskorzetét is
figyelembe veszi

A helyzetelemzés a hagyomanyos adat és
informacidelemzés  mellett  épit a
partnerségi tervezés, igy workshopok,
szakértoi interjuk, kérddivek
eredményeire.

A kozlekedés koltségeinek és hasznainak
atfogd szambavétele, elemzése mind a
helyzetfeltarads, mind a cél és intézkedési
rendszer ismertetése soran hangsulyos
szerepet kap.

A célok és eszkozok az utazasi szokasok és
igények alapjan, szolgaltatasi
szegmensenként kerilnek levezetésre.
Eszkdzrendszerében az infrastruktura és
jarmUfejlesztésekre 6sszpontositd
fejlesztési eszkdzok mellett hangsulyosan
jelennek meg a szolgaltatas fejlesztésre, a
kozlekedési komfort javitasara,
szervezetfejlesztésre, szabalyozasi
kérdésekre, IT fejlesztésekre,
finanszirozasra iranyuld menedzsment
eszkozok is.

A tartalom meghatarozasat kovetben az
eszkozok és a projektek értékelése
valtozatelemzési logika mentén,
kiterjesztett  koltség-haszon  elemzési

Kiinduld értékek
Hatds- és eredmény indikatorok
Outputindikatorok
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modszerrel  torténik, melynek  fébb
feladatlépései az  aldbbiak  szerint
foglalhatdk ossze:

e Megvaldsithatdsag értékelése,
amelynek keretében az el6készitettség,
a moiszaki megvaldsithatdsdag, a
tarsadalmitamogatottsag értékelésére,
a finanszirozasi lehetéségek
vizsgalatara keril sor.

e Tarsadalmi hasznossag értékelése a
tarsadalmi koltségek és a tarsadalmi
hatdsok (pénzben kifejezett tarsadalmi
hasznok) értékelésevel

= Koltségbecslés

* Forgalmi modellezés, forgalom
becslése

* Hatasok becslése

Utemezes
tarsadalmi

Rangsorolas,
megvaldsithatdsaga és
hasznossaga alapjan

A TERVEZES ADAT HATTERE

A Mobilitasi terv épit a varos meglévo
koncepcidira, stratégiai dokumentumaira,
terveire, az azokban Osszegy(jtott és
mobilitas tervezés soran hasznalhatd adat és
informacio tartalomra.

Emellett a tervezés szamos olyan, mar
meglévo adatbazisra is tamaszkodik, amelyek
valamely szervezet | intézmény | egyéb
érintett nyilvantartasa alapjan rendelkezésre
allnak, a mobilitas tervezés soran aktualis és
relevans informaciokkal szolgalnak. llyenek
példaul:

a Kozponti Statisztikai Hivatal éves adatai
és 2011-es népszamlalasi adatbazisa

az onkormanyzatnal rendelkezésre 3alld
alapadatok és adatbazisok a helyi
tarsadalmi és gazdasagi jellemzokre, a
kozlekedési infrastrukturara és
szolgaltatasokra vonatkozdan

a varosi szolgaltatok és Uzemeltet6 cégek,
mint a kozosségi kozlekedésért felelds
Szegedi Kozlekedési Kft. vagy
Kornyezetgazdalkodasi  Nonprofit  Zrt.
kozterilet fenntartasi adatbazisai

helyi civil szervezetek mennyiségi és
min6ségi adatai, informacioi a jelenlegi
szolgaltatasokrol.

A fentiek alapjan a Mobilitasi terv készitése
soran csak a szikséges mértéki  Uj
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adatgydUjtésre (pl. hianyzdé adatok mérésére,
adatfrissitésekre) kerGlt sor. A hangsuly az
adatok és informaciok Osszerendezésére, a
mobilitas tervezés szempontjabol levonhato
kovetkeztetések, lényegi megallapitasok
megfogalmazasara iranyult.

Ehhez a Mobilitasi terv készitése és nyomon
kovetése igényelte 6nalld, Uj adatbazisok
létrehozasat, mint példaul:

jelenlegi  mobilitdsi  jellemzéket  és
folyamatokat leiro adatbazis(ok)
kozosségi tervezéshez kapcsolédo
partnerségi adatbazis

a Mobilitasi terv programozasi szintjét
jelenté projekt és indikator adatbazis
kialakitasat.

A megfelelé elemzések elvégzése érdekében
a varost és kozvetlen kornyezetét feldleld
forgalmi modell hasznalatara is sor keril. A
modell figyelembe veszi a Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Stratégia  kidolgozasa soran feldllitott
0sszkozlekedési forgalmi modell Szeged és
vonzaskorzetét érint6 jellemzdket, valamint a
kozelmultban készitett felmérések, igy a 2015.
évi teljes keresztmetszeti utasszamlalas és
ugyanezen évben végzett kozlekedési
felmérések eredményeit. (Ennek keretében:
felhasznalja a helyi és helykozi utasok
kikérdezésének, kozuti és  kerékparos
forgalomszamlalas  eredményeit, kordon
szamlalasok eredményeit, haztartasfelvétel
eredményeit)
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3. A MOBILITASI
TERV

MEGALAPOZASA

STRATEGIAI,
SZABALYOZASI HATTER

Az Europai Unids szakpolitikai
dokumentumokban varosi mobilitasi tervek
készitésének otletszery felvetése el6szor az
Eurdpai Bizottsag Zold Konyvében jelent meg
2007-ben.

Ezt kovetéen folyamatosan kapott egyre
nagyobb hangsulyt (2009: A varosi mobilitas
cselekvési terve, 2011: Fehér Konyv, 2013:
EgyUtt a versenyképes és eroforras-
hatékony varosi mobilitas felé cimG anyag 1.
melléklete), majd alapos és az egész EU-t
lefed6 szakért6i konzultacios folyamat
eredményeként a Bizottsag felkérésére 2014-
ben elkészilt az Utmutaté a Fenntarthaté
varosi mobilitasi tervek kidolgozasara és
végrehajtasara dokumentum, amely
ajanlasokat fogalmaz meg a mobilitasi tervek
készitésében kozrem(kodo tervezdknek,
szakért6knek és dontéshozdknak.

Orszagos szinten a 2014-2050-es id6szakra
vonatkozo kozlekedési szakpolitikai
alapdokumentuma, a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia.

A célok elérését szolgdld eszkdzrendszer
infrastrukturalis fejlesztéseket,
beruhdzasokat magukban foglalo fejlesztési
eszkozeinek, valamint a muUkodtetés,
szabalyozas, a tamogataspolitika és az
intézmeényrendszer terileteire fokuszalo, un.
menedzsment eszkdzeinek megfogalmazasa
Osszkozlekedési  szemlélet, valamint a
tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatdsagi
szempontok alapjan tortént.
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Az Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési
Koncepci6 (OFTK) feladata az orszag
térszerkezetének  fejlesztési  iranyainak
kijelolése.

Kozlekedési szempontbdl az OFTK szerint
~kiemelkedden fontos szempont a kézlekedési
rendszer  fenntarthatésdganak  biztositdsa
gazdasdgi,  kérnyezeti  és  tdrsadalmi
szempontbdl is. A beruhdzdsokndl a gazdasdgi
és tdrsadalmi jélét maximalizdldsara, és a
negativ kdrnyezeti hatds minimalizdldsdra kell
torekedni.”

A téma kornyezetvédelmi vonatkozasaira a
kovetkez6 orszagos stratégiak és programok:

Nemzeti Fenntarthato Fejlodési
Keretstratégia (NFFK), Nemzeti

Kornyezetvédelmi Program (NKP) vagy a
Nemzeti Energiastratégia (NES) térnek ki.

Az Across the Tisa: Magyar-szerb folyami
hataratkeléhely létesitése a  Tiszan
kozlekedési koncepcid elsGsorban a szegedi
medencés kikotéhoz és a tiszai aruszallitashoz
kapcsolédoéan  hataroz meg fejlesztési
lehetéségeket a DKMT Eurorégio teriletén.

A mobilitas tervezés soran figyelembe veend6
megallapitasokat tartalmaz Csongrad Megye
Teriletfejlesztési Koncepcidja is, valamint
Csongrad Megye Teriletfejlesztési
Programja, melyben kilon prioritasként
megjelenik a ,Kozlekedési kapacitasok
fejlesztése”.

Szeged fenntarthatd kozlekedésfejlesztés és
tervezés terlletén vald elkotelezettségét
mutatja, hogy a varos a magyar CIVITAS
kozosségben halozatvezetd szerepet tolt be.
Az Europai Unié kezdeményezésére étrejott
halozat célja, hogy kapcsolatok jojjenek étre
a  varosi kozlekedés  problémainak
megoldasaban élenjaré eurdpai varosok
kozott.

Helyi  szinten a  Telepilésfejlesztési
Koncepcid (TK) és az Integralt
Telepulésfejlesztési  Stratégia (ITS) a
telepUlés atfogo fejlesztését szolgalo célokon
belul hataroz meg a Mobilitasi terv készitése
soran is figyelembe veendd konkrét
intézkedéseket.
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Mig a Koncepcio a varos jovoképét, altalanos
fejlesztési iranyait fogalmazza meg, az ITS-
ben (operativ jellegébdl adoddan) mar
megjelenik a projekt szintl gondolkodas is.

Az ITS elfogadasat kovetben a 2014-2020-as
tdmogatdsi id6északban a varos szamara
rendelkezésre allo TOP forrasok
felhasznaldsat rogzité Integralt Terileti
Program (ITP) készilt el, valamint
megtortént a  Magyar  Kormannyal
megkotendé Modern Varosok Program
elékészitése.

A fentiek mellett a telepilés egyéb agazati
stratégiai, programjai (pl Szeged MJV
Gazdasagfejlesztési Stratégiadja, Smart City
Koncepcio stb.) szintén figyelembe veenddk a
Mobilitasi terv készitése szempontjabdl.

Az orszagos, a térségi és a telepUlési
fejlesztéspolitikai dokumentumok, valamint
szakagi stratégiak Szeged és vonzaskorzete
szamara a kovetkezd kozlekedésfejlesztési
iranyokat jelolik ki:

Szeged makro-regionalis pozicidja
markansan javul azaltal, hogy a Nurnberg-
Bécs—Budapest-Belgrad—Isztambul IV.
Helsinki folyosot itt keresztezi a Fekete-
tengertdl az Adriai-tengerig
Osszekottetést  biztositd  vasutvonal,
tovabba a Tisza bekapcsolodasa a dél
irdnyy  (Szeged-Belgrad-Duna-torkolat)
belvizi  szdllitasba. Emellett tovabb
er6sodik a IV. Helsinki (M5-M43) folyoso
dinamizaléd szerepe a rakapcsolddast
biztosito kelet-nyugati irdnyy  kozuti
haldzati elemek (55. sz és 451. sz. féutak,
algy6i Tisza-hid-M47) mindségi és/vagy

kapacitiv fejlesztésének egyuttes
kovetkezményeként;
A makro-regionalis kapcsolatok

szempontjabol fontos a hianyzd kozuti
TEN-T atfogd halozati elemek megépitése
Szombathely-Szeged kozott (Mg
gyorsforgalmi ut);

A megvalosuld hatar menti kozlekedési-
gazdasagi-intézmeényi integracié hatasara
kialakul egy harom hataron atnyuld, Arad,
Temesvar, illetve Szabadka térségét is
magaban  foglalo, egymillio  lakost
meghaladé  népességl,  dinamikusan
urbanizalodo térség Szeged kdzponttal.
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Mako és Hodmezdvasarhely
kozvetitésével a nagyvarostérség fejlesztd
hatdsa a tiszantuli térségben is markansan
érzékelhetévé valik, mikozben Szeged
Kistelek térségének mind nagyobb része
integralodik;

A kapuvarosi  funkciok  kiteljesitése
érdekében tamogatni kell a
teherforgalmat kiszolgalé intermodalis
logisztikai funkciok fejlesztését.

ElS kell késziteni a Nagy Sebességl Vasut
(NSV) tavlati megvaldsulasat, melynek
Szegedet érintd elemeire a
telepUlésszerkezeti terv felGlvizsgalata
mar javaslatokat fogalmaz meg.

Az el6varosi vasutvonalak fejlesztése
korében meg kell valositani a ,tram-train”
rendszerl  kotottpalyds — kozlekedést
Hddmezdvasarhely-Szeged-Makd
viszonylatban, illetve eld kell késziteni a
Szeged-Szabadka viszonylat  hasonld
maodu kialakitasat.

Intermodalis csomodpontot kell kialakitani
Szeged palyaudvar kornyezetében, amely
biztositani fogja az el6varosi és varosi
kotottpalyas, illetve kozuti kozlekedési
eszkozok kozotti gyors valtasi lehetéséget
az utazokozonség szamara.

A térségi vasuUtfejlesztési programok
kulcslépése a déli 6sszekotd vasuti hid
megépitése, amely lehet6vé teszi az
Ujszeged iranyabdl érkezé szerelvények
tovabb haladasat Szeged palyaudvarra.

A jovében kialakitandd kutatoi bazis
szamara a lehet6  legkorszer(lbb
kozlekedési kiszolgalast kell célul tizni, a
kils6- és belsé kozlekedési kapcsolatok
terén egyarant, szinte valamennyi
kozlekedési agazatban.

Folytatni kell a forgalomcsillapitast, a
varoskdzpontban és a lakoterileteken a
gépjarmuforgalom mennyiségének,

terhelésének és sebességének
korlatozasat;

Elényben kell részesiteni a
kornyezetkiméld, fenntarthato

kozlekedési mddokat: a  kdzosségi
kozlekedést (kilondsen a zérd emisszioju
halozatokat), a kerékparos és a gyalogos
kozlekedést.
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Az EUROVELO rendszerbe tagozodd
térségi utvonalak (EuroVelo 11) tovabbi
bovitésével kell kiszolgalni a kerékparos
turizmus infrastruktura-igényét.

A fenntarthaté kozlekedési modok
elényben részesitésével fejleszteni kell a
elévarosi hivatasforgalmi kerékparutak
rendszerét, elsésorban a haldzat hianyzo
szakaszainak pétlasaval (pl. Sandorfalva
irany).

Tamogatni  kell a  kerékparszallitas
biztositdsat az el6varosi  kozdsségi
kozlekedésben, valamint a kapcsolddd B+R
tarolok kialakitasat.

a [RENECON

Olyan komplex  és  fenntarthato
kozlekedési rendszerek kialakitasa a cél,

melyek - illeszkedve a ,Smart Cities”
koncepcidhoz -  innovativ.  maddon
alkalmazzak a modern IKT
eszkodzrendszerét.

A repulétér terileti bdvitésével, korszer(
fogado és kiszolgalo épiletek létesitésével
lehetévé kell tenni a nemzetkozi
kereskedelmi repUl6térré torténd
mindsitést, hogy ezzel is novekedjen a
varos altal nyujtott befektetési kdrnyezet
értéke.
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SZEGED ES TERSEGET
ERINTOEN TERVEZETT

JELENTOSEBB
KOZLEKEDESFEJLESZTESI
PROJEKTEK

Akijelolt kozlekedésfejlesztésiiranyok alapjan
Szeged vonzaskorzetét érintéen IKOP, TOP és
hazai  forrasbol  tervezett jelent&sebb
kozlekedésfejlesztési projektek és az ismert
tavlati fejlesztési szandékok a kovetkezék
(2016. decemberi allapot szerint):

Szeged-Hdédmezdvasarhely kozott
vasutvonal varosi-el6varosi tram-train
rendszer megvalositasa

Szeged-Hodmezdvasarhely sz(Uk
keresztmetszet kivaltas a tram-train

rendszer kialakitasaval 6sszefiggésben
Szeged-Maké vasuti elévarosi kozlekedés
fejlesztése, vegyes forgalmu Tisza-hid
(Déli-hid) épitése

47 sz. fout Hodmezovasarhely elkerilo
szakasz megvalositasa

55 sz. fout Morahalom elkerilé és
megyehatdr kozotti szakaszan 115 kN
tengelyterhelésre  torténé burkolat
megerdsités és a fouttal parhuzamosan

kerékparut kivitelezési munkainak
elvégzése
4-es villamos déli szakaszanak vonal

rekonstrukcioja
Szeged Dorozsmai
megépitése
Szeged és kornyéke kerékparut-haldzat
fejlesztése,  kiUlonds  tekintettel az
alabbiakra:

vasuti  felGljaro

e Szeged - Sandorfalva kerékparit (6,5
km), amely része az EuroVelo 11-nek,
igy turisztikai jelentésége is kiemelked6

e Szeged-Sziksosfirdd — Bordany kozott
hianyzo kerékparos kapcsolat kiépitése

e Szeged, Tarjanvaros, Jozsef Attila sgt. —
Algydi Ut kerékparos fejlesztései

e Szegedi Ipari Logisztikai Koézpont
kerékparos  megkozelithetéségének
javitasa

egyéb beavatkozasok

Szegedi reptér kereskedelmi célu reptérré
valo fejlesztése

Hianyzé kozuti TEN-T atfogd halozati
elemek épitése: Mg Szombathely-Szeged
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NEMZETKOZI

ORSZAGOS

MEGYEI

TELEPULESI/
TERSEGI

RENDEZESI TiPUSU

TERVEK

Egyiitt a
versenyképes és
eréforras-hatékony
varosi mobilitas felé 1.
melléklet

FEJLESZTESI TiPUSU TERVEK

Z61d kényv (2007)

A varosi mobilitas
cselekvési terve
(2009)

Fehér kdnyv (2011)

EU 2020

Orszagos

Nemzeti Fejlesztés

Nemzeti Kozlekedési

Széchenyi 2020

KONCEPCI0 STRATEGIA PROGRAM EGYEB

Teriiletrendezési Terv 2030 - Orszagos Infrastruktira-
- OTIT (2003. évi Fejlesztési és fejlesztési Stratégia -
XXVI. torvény) Teriiletfejlesztési NKIS (2013)
Koncepci6 - OFTK .
(1/2014. (1.3.) OGY. . Nemzeti
hat.) . . Kornyezetvédelmi
Nemzeti Fenntarthaté Program - NKP (2013)
Fejlodési
Keretstratégia - NFFT
- (2013)
DKMT Eurorégié
Kozlekedésfejlesztési
Koncepcio Nemazeti
Across the Tisa: : -
Magyar-szerb folyami Energ;l&sé&tegla
hatératkel6hely
létesitése a Tiszan
(2015) Jedlik Anyos Terv
(2015
Csongrad Megye Csongrad Megye
Teriiletrendezési Terv Teriiletfejlesztési Csongrad Megye Teriiletfejlesztési Program
-2011 Koncepcio - 69/2013. 38/2014. (IX. 26.) Kgy. hat.
(XII. 13.) Kgy. hat.
Szeged MJV Szeged MJV Szeged MJV Integralt Szeged MJV Integralt
Telepiilésszerkezeti Tele ﬁlg Sfeilosztési Telepiilésfejlesztési Teriileti Programja
terve (172/2015 (V.8.) Konge cié'Ja (2014) Stratégiaja (2014- 2014-2020 - ITP (2015)
kgy. hat.) peioj 2020) 512/2015. (XII.
18.) Kgy. sz. hat.
. Szeged P8
Szeged MJV helyi Szeged MJV Smart Szeged MJV kﬂ:xg i?:;teétgis;
épitési szabalyzat és City Jovokep és Gazdasagfejlesztési zajtérképezese és
szabalyozasi terv Koncepcié (2016) Stratégiaja (2014) intézkedési terv (2015)
(19/2015. (V.14.) onk.
rendelet

Szeged
kerékparforgalmi
halozati terve (2015)

Stratégiai zajtérkép és
intézkedési terv
Szeged MJV (2014)

Szeged — Mako
elévarosi kozosségi
kozlekedés vizsgalata
2012\

Szeged Vonzaskdrzeti
Kozlekedésfejlesztési
terv (2012)

Szegedi El6varosi
Kozosségi Kozlekedés
fejlesztése (2015)

g

Szeged Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve - SUMP
(2016)

a [RENECON
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3.1 MOBILITAST

BEFOLYASOLO HATTER

SZEGED TERSEGI SZEREPE

Szeged kiterjedt vonzaskorzettel rendelkez6
regionalis kozpont, mely meghatdrozza a
kozlekedési igényeket a kornyéken munkaba-
és iskolaba jards, valamint a varosi
szolgaltatasok elérése kapcsan.

MAKROREGIONALIS ES REGIONALIS
SZEREP

Szeged a dél-alfoldi régio kulturalis, oktatasi,
kutatasi és tudomanyos kdzpontja, egyike az
orszag tényleges, teljes korG regionalis
kozpontjainak. Szeged harmas-hatarmenti
fekvésébdl adddoan sajatos  helyeztd,
funkcionalis kapcsolatai az orszaghataron tul
is jelentések olyan hataron tuli varosokkal,
mint Temesvar (mely szintén orszagos
jelent6ségl kulturdlis, oktatasi- kutatasi
kdzpont) Arad, Szabadka, Nagykikinda.
Szeged tagja a Duna — K&éros — Maros — Tisza
Eurdrégionak kozel 25 éve, melynek célja a
harom orszag, hatar menti terUletek

megszervezése  annak
érdekében, hogy a leheté legelényosebb
pozicidhoz juthasson a térség.
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A DKMT Eurorégio kozlekedési halozatanak fébb elemei

A regionalis funkciok kozil elsédlegesen
kiemelendé a varos oktatasi szerepkore,
mely a felséoktatds teriletén érvényesil
leginkabb. Trianon utan Szegedre telepitett
Kolozsvari Egyetem mara az orszag egyik
legnagyobb és legjelentdsebb vidéki oktatasi
kdzpontja, és a varos legtobb embert
foglalkoztatd munkaltatdja is. A Szegedi
Tudomanyegyetem 12 karral és egy
Tanarképz6 Kézponttal mikodik, valamint 19
doktori iskolaval van jelen. A nemzetkozi
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szinten is elismert szinvonalt szegedi
fels6oktatas mogott magas szintl kutatoi
hattér all, mely kiemelkedd szerepet ad a
varos, a megye és a régio egésze szamara a
K+F terén. A varosban végzett kutatasok
egyes terlletei nemzetkozi jelentéséglek (pl.:
bioldgiai kutatdsok). A varosban toébb
nemzetkozi hirnevet is szerzett kutatointézet
is talalhatéd (pl.. MTA Szegedi Bioldgiai
Kézpont, mely a Magyar Tudomanyos
Akadémia legnagyobb  élettudomanyi
centruma, egyben legnagyobb  vidéki
kutatointézete). A varos kulturalis szerepkore
kiemelked6 orszagos szinten is. Szinhazi,
zenei és képzOmiveészeti rendezvényei
jelentds szamu latogatdt vonzanak akar az
orszaghataron  tulrdl is (pl.. Szegedi
Szabadtéri Jatékok). A megyehatarokon
atnyuld feladatokat is ellatd egyészségugyi
intézmények mikodnek a varosban, melyek
kozUl a legnagyobb a Szent Gyorgyi Albert
Klinikai Kozpont. Az egyhazi funkciok
jelenlétét mutatja, hogy a varosban talalhato
a Szeged-Csanadi Egyhazmegye pUspoki
székhelye.

A varos szamos  regionalis  szintU
intézménnyel rendelkezik, melyek a
belvarosban koncentralédnak (pl.: NAV Dél-
alfoldi  Regiondlis Vam- és Pénzugyori
Féigazgatosaga, KSH Szegedi Fdosztaly, Dél-
alfoldi Regionalis Egészségbiztositasi Pénztar,
stb.). Ezek mellett szamos civil szervez6dés
regionalis szervezete mUkaodik a varosban (pl.:
Dél-alfoldi regionalis Tarsadalomtudomanyi
Kutatasi Egyesulet stb).

MEGYEI ES JARASKOZPONTI SZEREP

A varos kozigazgatasi és adminisztracios
megyei kozpont, itt taldlhatd minden megyei
szintl intézmény és szervezddés székhelye
(Csongrad Megyei Kormanyhivatal, NAV
Csongrad Megyei Igazgatosaga, Magyar
Nemzeti Levéltar Csongrad Megyei Levéltara,
Csongrad Megyei Rendér-fokapitanysag,
szakmai kamarak stb.).

A Szegedi jaras kozpontja 2013-tol, mely 13
telepulést foglal magaba. A 741 km2 terilety
jaras lakossaga 206 ezer f6. A telepilésen a
jarasi kodzigazgatasi intézmények
megtalalhatok: hatodsag, gyamugy,
foglalkoztatas, épitésigy és orokségvédelem,
népegészséqigy, foldhivatal,
élelmiszerlancbiztonsagi és allategészségigy.
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Szegedi jaras

SZEGED KORNYEKI AGGLOMERACIO

SZEGED VONZAS-
KORZETE AZ |INGAZAS
ALAPJAN

A 2011-es népszamlalds alapjan, ingazas
(oktatasi és munka célu) Szeged irdnyaba
osszesen 700 telepilésrdl és a 23 fovarosi
keriletb6l torténik, melyekrél 0Osszesen
31.371 f6 ingazik. Volumenét tekintve a
legtobb ingazé a dél-alfoldi telepUlésekrdl,
valamint Pest megye és az Eszak-Alfold déli
részerol érkezik.

MUNKABA JARAS

Szeged hazank tobbi  nagyvarosahoz
hasonldan szoros kapcsolatban él a
varoskornyék, az agglomeracio telepiléseivel.
A KSH  2014-ben  azonositotta a
telepUlésegyUtteseket a térségszervezédés
szintje szerint elsésorban a 2011-es
népszamlaldsra tamaszkodva, mely alapjan
lehatarolta az agglomeraciokat,
agglomeralédo térségeket és nagyvarosi
telepilésegyUtteseket.

Szeged esetében nagyvarosi
telepilésegyUttesrél  beszélhetink, mely
orszag 5. legnagyobb népességtomorilése. 15
db telepilést foglal magaba (két varos és 11
kdzség), 204.301 fOs lakossaggal: Szeged,
Sandorfalva, Algyd, Bordany, Deszk, Ddc,
Domaszék, Ferencszallas, Klarafalva,
KUbekhaza, Roszke, Szatymaz, Tiszasziget,
Ujszentivan és Zsomboé.

A Nagyvarosi Telepilésegyittes lehatarolasa
a jarasi lehatarolassal két varos kivételével
megegyez6 (Bordany, Zsombd).
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Szeged Nagyvarosi TelepUlésegyittes KSH lehatarolas
alapjan
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Szegedre a munkaba ingdzo lakossag szama
0sszesen: 15.405 fo. Szeged
foglalkoztatottjainak 22%-a érkezik mas
telepulésrél, mig a nagyobb hanyad, kb.
53.823 f6 a megyeszékhelyen dolgozik és itt is
él. Alegerésebb vonzas munka szempontjabdl
a Szegedtdl nyugatra elhelyezked6 kisebb
terilett és lakosszamu  telepiléseken
jelentkezik. A jelent6sebb munkacélu ingazas
Szeged 20 km-es kdrnyezetében érzékelhetd.

Jelentésebb munka célu ingazas Szegedre (Forras: KSH 2011
Népszamlalas)

OKTATASI CELU INGAZAS

A 2011-es népszamlalas alapjan, Szegedre az
iskolaba ingazok szama 6sszesen: 15.966 6.

Szeged oktatdsi cély ingazasa teriletileg
sokkal kiterjedtebb a munkacélt ingazasnal. A
legerésebb kapcsolat, Szeged 30-35 km-es
kornyékén jelentkezik, emellett néhany
nagyobb telepilésen is észlelhetd jelentdsebb
szamu ingazas Szeged iranyaba (Kecskemét,
Kiskunfélegyhaza, Csongrad, Szentes,
Kiskunhalas stb.).
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Jelentésebb oktatasi cély ingazas Szegedre (Forras: KSH
2011 Népszamlalas)

VONZASKORZET LEHATAROLASA

Az alkalmazott mddszertan szerint és a
rendelkezésre 4ll6 legfrissebb ingazasi adatok
alapjan, Szeged vonzaskdrzetébe sorolhatoé az
a telepilés, ahol legalabb két megfelelség
teljesUl az alabbiak kozul:

ahonnan a legtobb ingdzo célpontja
Szeged, azaz ahonnan a telepilési ingazok
legalabb 50%-anak célterilete Szeged;
ahonnan a Szegedre ingdzok szama
meghaladja az 50 fét;

ahonnan Szeged egy dran belUl kozosségi
kozlekedéssel elérhetd.

A vonzaskorzet homogenitdsa, a tér
folytonossaga érdekében a fé kozlekedési
Utvonalak mentén fekvd, de csak egy vagy
egyik kritériumnak sem megfelel8 (Oféldeak)
telepilést is a vonzaskorzetbe soroltuk.

Mindezek mellett a lehatarolt vonzaskorzeten
kivil megjelennek olyan, elsésorban nagyobb
lélekszamU  telepilések, amelyekrél az
ingdzok szama Szeged iranyaba szdmottevé
(legaldbb 200 f6). Ezeket a telepiléseket a
mobilitasi terv kidolgozasa soran szintén
szikséges figyelembe venni — annak ellenére,
hogy a kdzvetlen vonzaskdrzet lehatarolasba
nem keriltek bele, mivel ezeken a
telepUlésekrol az elsédleges ingdzasi célpont
nem Szeged. Ennek megfelel6en a mobilitasi
terv szempontjabol meghatarozasra kerilt:

kdzvetlen vonzaskorzet, mely tartalmazza
a fenti mddszertannal leirt telepUléseket.

kdzvetett vonzaskorzet, melynek hatarat a
tavolabbi nagyobb telepilések jeldlik ki,
ahonnan a napi ingazas meghaladja a 200
fét, valamint ebbe a kategoriaba tartoznak
a szerb és roman hatarmenti telepilések is.
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A kozvetlen vonzaskorzetbe 38 telepilés
tartozik, 173.678 fovel, melybdl 22.995 f6
ingazik Szegedre.

A javasolt lehatarolas hozzavetdlegesen
Szeged kb. 25-35 km-es kornyékét jelenti
hazai oldalon, mely félkérben az alabbi
jelentésebb varosok altal hatarolt: Mako,
Hodmezdvasarhely, Kistelek, Mérahalom. A
vonzaskorzet nyugati oldalat kisebb tanyas
telepulések, mig a keleti oldalat néhany
kisebb telepilés mellett javarészt két nagy
teriletd varos, Mako és Hodmezovasarhely
alkotja.

A kozvetlen vonzaskorzet telepilései
Csolyospalost (Bacs-Kiskun megye) kivéve,
Csongrad megyében taldlhatok, a terilet 6
kilonboz6  jarast  érint. A kozvetlen
vonzaskdrzetben 2 megyeijogu varos (Szeged,
Hodmezdvasarhely); 5 varos (Kistelek; Mako;
Mindszent; Morahalom; Sandorfalva); 2
nagykozség (Algyd, Szegvar) és a maradék 30
kozség.

A legnagyobb szamu ingazok szama a
kozvetlen vonzaskorzetbdl Szegedre:
Sandorfalva (2.368 f&); Hodmezovasarhely
(2.201 f6); Domaszék (1.501 f6); Algy6 (1.421
f6); Szatymaz (1.375 f0);

Szeged kozvetett vonzaskorzete a varos 8o-
100 km-es kdrnyékére terjed ki a hataron beldl.
Magaba foglalja a nagyobb lakossagszamu
telepUléseket (Kecskemét, Kiskunfélegyhaza,
Csongrad, Szentes, Oroshdza, Békéscsaba,
Szolnok, Kiskunmajsa, Kiskunhalas). Emellett
ide tartoznak a hataron tuli telepilések is,
melyek ingazasi volumene alapjan nem
elhanyagolhatdk.




SZERKEZETI ES
KORNYEZETI VISZONYOK

TERMESZETI ADOTTSAGOK

Szeged vonzaskorzete a Dél-Alfoldon harom
kozéptaj teriletén helyezkedik el, melyet
térszerkezetileg kettéoszt a Tisza. A
vonzaskorzet nyugati részén a Dorozsma-
Majsai homokhat szélhorda homokkal fedett
enyhén hulldmos siksag fekszik. A tijra az
ENY-DK-i csapasy, Tisza vélgyéig kifutd
hosszanti enyhe mélyesések jellemzdk. A
vonzaskorzet keleti része a Csongradi-sik
kozéptajhoz tartozik, mely a Tisza-volgy
iranyaba lejto, tokéletes alacsony armentes
siksag. Avonzaskorzet Tisza mentisavjaa Dél-
Tisza-volgy, mely Szeged egész kozigazgatasi
terUletét magaba foglalja. A taj jellemzdje az
alacsony  szintkilonbségl artéri  siksag,
helyenként tagoltabb felszinnel. A felszini

formak donté tobbségben folyodvizi eredetlek.

A vonzaskorzet déli csicske a Marosszog
tajhoz tartozik, melyre a Maros altali folyovizi
eredety formak és az artéri szinty tokéletes
siksag jellemz6. Ez a terllet az orszag
legmélyebben fekvd kistaja. A terilet
legsUlyosabb  természeti problémajat a
talajvizszint-sillyedéssel 0sszefiggo
valtozasok, valamint a szélséséges iddjarasi
korGlmények (arviz, belviz stb.) okozzak. A
térségben a mez6gazdasagi termelés jelentds
kedvezd fekvésnek, a napsitéses 6rak magas
szamanak és a kivald talajnak koszonhetden.
Szeged és Algyé kornyékén jelentds a felszin
alatti szénhidrogénkészlet talalhatd, valamint
jelentGs energiaforrast képviselnek a magas
héfoky  rétegvizek a  vonzaskdrzetben
(termalvizek).

A természeti teriletek elsésorban a nagyobb
vizfolydsok, mocsarak, rétek és pusztak
madarvédelmi, éléhely-védelmi, természet-
megorzési terlleteit jelentik. A Kiskunsagi
Nemzeti Park és a Kords-Maros Nemzeti
Parkkal ~ védett  teriUletei  érintik a
vonzaskorzetet. Az orszagos jelent6séqu
természetvédelmi  teriletek  kozil a
legnagyobb 0sszefiggé terilet a Martélyi
Tajvédelmi korzet, mely Szegedtdl északra
helyezkedik el a Tisza mentén. Kilonleges
Madarvédelmi TerUlet északon a Baldstya-
Szatymaz kornyéki homokvidék, valamint az
Alsé-Tiszavolgy terilete. KGlonleges
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természetmegOrzési terlletek szétszortan
taldlhatok a vonzaskorzetben (pl. Szegedi
Urgés gyep, Deszki gyepek,  Déli-
Homokhatsag stb.).

Afelszin alatti vizek jelentds része az érzékeny
kategdridba tartozik, melynek megoldasara
ivovizmindség-javitod program van
folyamatban a térség telepilésein. A felszini
vizek és a talajviz esetén a f6 szennyezd&forras
az emberi tevékenység (mezdgazdasagi,
hulladékelhelyezési problémak stb.).

TELEPULESHALOZATI JELLEMZOK

Szeged  kozvetlen  vonzaskorzete 38
telepuléssel rendelkezik, kozottik Szeged 168
ezer  lakosaval. A telepiléshalozati
szempontbdl a  térség meglehetdsen
valtozatos képet mutat. A kozvetlen
vonzaskorzet  nyugati  oldalan,  nagy
telepuléssirisegdl, kisebb terilety
telepulések talalhatdk, melyek nagyrészt 1950
korGl  tanyakozségként  jottek  létre
(Morahalom, Kistelek, Szatymaz, Zsombd).
Ezzel szemben a vonzaskorzet keleti oldalan a
Tiszantulon, az artér tuloldalan létrejott nagy
ter(let( tanyas mezovarosok helyezkednek el
(Hodmezo6vasarhely, Mako).

A harmadik szerkezetileg elkilonithet6
telepilések a Tisza és Maros artereinek
magaslatain taladlhatdk (Szeged, Sandorfalva).
Az Alfold jellegzetes telepiléstipusa, a tanya
még jelen van a térségben, a kilterileten é16
lakossag szama a mai napig sok helyen igen
magas (pl.: Szatymaz lakossaganak fele
kiltertleten él).

A kozvetlen vonzaskorzet telepUlései kozott
Osszesen két darab 5oo f6 alatti telepilés van,
a legtobb telepilés 2 ezer és 5 ezer f6 kozotti
lakossagszammal rendelkezik. Szeged utan a
masodik legnépesebb Varos
Hodmezdvasarhely (45 ezer f6), és Makd. (23
ezer f6).

A hatartérség telepiléshaldzatat szamos
kisvaros és nagyobb méretd - alfoldi
terUleteken jellemz6en 1000-3000 fés —falvak,
illetve az ezekhez kapcsolodo tanyak,
tanyakozpontok dominadljak. A kozvetett
vonzaskorzetben a hatar tuloldalan kisebb
telepilésméret, sGrGbb  telepUléshalozat
jellemzé.
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Csongrad megye telepiléshalozati jellemz6i

VAROSKORNYEK KOZLEKEDESI

HALOZATA

A kozvetlen vonzaskorzet sugaras szerkezet(
kozlekedési  halézatanak  kiindulépontja
Szeged. A févarossal kapcsolatot teremto,
2006-ban atadott Ms-6s autopalya, déli
iranyban a szerb hatarral Roszkén keresztil
biztosit 0sszekottetést. 2015-ben készilt el
teljesen egészen a roman hatarig kiépitett
M43-as autopalya. Az 5. sz. szamu féut, az Mg
gyorsforgalmi Uttal parhuzamosan az északi
orszagrésszel biztositja a kapcsolatot. A 140.
sz. vasuUti viszonylat fontos szereppel bir,
hiszen a transzeurdpai vasuti haldzat
részeként  moikodik  (bar a  roszkei
hataratmenet jelenleg nem tzemel). A megyei
féuthalozat sOrisége joval elmarad az
orszagos atlagtol. A varoskornyék kozut- és
vasuthalézata  jellemzéen  egynem(nek
tekinthetd, mivel a vasutvonalak altalaban a
féutvonalak mellett, azokkal jellemzden
parhuzamosan haladnak a kis
telepUléssiriségl vidéken. Az alacsonyabb
rend( utak esetében a sur(, nyilt szerkezetl
Uthalozat jellemzé.
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Telepiilési jogallas

. Megyei jogu varos

‘:l Varos
A Nagykozség

() Kozség
Funkcionalis ellatottsag
1. ellatatlan
| 2. hianyos alapellatas
[: 3. részleges alapellatas
- 4. teljes alapellatas

B 5. kozépfoku ellatas
Il 5. hianyos felssfoku ellatas

Il 7. feissfoku ellatas

Kozlekedési kapcsolathianyos teriletek csak a
Tisza és a hatar mentén talalhatok. Szegedtdl
északra a vonzaskorzeten belUl a Tiszan csak
Algydnél van atjaras kozuton (47. sz foUt és
Mg43-as autopalya) és vasuton (135. sz. vonal).
A trianoni hatarok miatt szamos korabbi
vasuti  kozlekedési févonal elveszitette
jelentéségét (pl.: 136. sz. vonal). Kiemelt
tervezett fejlesztés a szegedi egyesitett
kozuti-vasuti  Tisza-hid megépitése, mely
Szeged - Mako kozott teremt vasuti
kapcsolatot, de magaban rejti a lehetéségét
Arad és Temesvar iranyU nemzetkdzi vasuti
kapcsolat kialakitasanak is.

A Tisza magyarorszagi szakasza Csongradig
hajozhato. Az orszaghatartdl Szegedig a
folydomeder és a vizmélység 25 dm merilésu
hajok forgalmat teszi lehet6vé egész évben,
kivéve a — viszonylag ritka — extrém alacsony
és magas vizallasu iddszakokat. A megye
egyetlen regionalis repUlétere Szegeden
taldlhato, mely  jelenleg  elsésorban
sportrepul6térként funkcional.
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5%

Szeged varoskornyék kozlekedési halozata

SZEGED MJV VAROS

TELEPULESSZERKEZET

Szeged meghatarozd szerkezeti elemei a
varost kettészeld Tisza és az egységes
tervezéssel  létrehozott  sugaras-gyuUrUs
féuthaldzat szerkezet. A varos telepilésképét
meghatarozza alapvetéen az 1879-es Szegedi
Nagyarviz, melynek kdszénhetéen a varos
nagy része Ujjaépitésre kerilt. Az Ujjaépités
kdvetkeztében egy attekinthetd, jol tagolt,
rendezett szerkezet jott létre.

A telepulést keresztilszel6 Tisza a varos
Lfoutcdja”, mely kornyezeti és tarsadalmi
elényei mellett egyben a kozlekedést
akadalyozé tényezd is. A Szeged és Ujszeged
kozott két kdzuti hid, a Belvarosi és a Bertalan
hid biztositja a kapcsolatot, azonban varos
forgalmi igényeihez mérten id6szakosan
kevésnek bizonyul kapacitasuk. A
telepUlésszerkezeti terv kijelol
telepUléskozponti  funkcidju  terUleteket,
azonban a belvaros dominanciaja jelenleg is
erGteljes, mely részben kdszonhet6 a sugaras
féuthalozatnak és a  Belvarosi  hid
elhelyezkedésének.
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A VAROSI KOZLEKEDESI HALOZATOK
TOPOLOGIAJA

A varos jol atlathatd, rendezett sugaras-
gyUrUs szerkezettel rendelkezik, mely a mai
napig jol szolgalja a forgalmi igényeket,
azonban a gyUrUiranyu kapcsolatok hianyosak.
A korutak a Déli Tisza hid hianyaban nem
zarulnak be, igy nem képeznek teljes
rendszert. A varos kozigazgatasi teriletét az
Msz-0s és az Mg43-as autdpalyak érintik. A
belterlleten négy jelentés féut halad
keresztil. Elsérend’ féUt az 5. sz. Budapest
felé és a 43. sz. Mako iranyaba. MasodrendU
féutvonalak az 55. sz. Baja felé, valamint a
Békéscsaba felé vezet6 47. sz f6Ut. A bevezetd
utak kozil a legerésebb forgalom a Dorozsmai
Ut Izabella hid el6tti szakaszan tapasztalhato,
mely az 5 sz. Ut Budapest feldli aga és a
Kiskundorozsma felél érkezd forgalombdl
adodik 6ssze.

33



TERULETFELHASZNALAS

BELVAROS

A Belvaros mai képe, a ,Palotas varos” az
1879-es arviz miatti Ujjaépitési folyamat
részeként alakult ki. A varosrész lehatarolasa
nagyrész a Nagykorit, melynek hatara
néhany helyen kitolodik (Mars tér és kornyéke,
Hattyas sor). A Tisza altal elvalasztott
Ujszeged belvérosi része 1920 utan indult
erételjesen fejlédésnek, mely a terlleten

jelenlévo funkciok fejlesztésének
kdszonhetden (Varosi sportcsarnok,
kutatointézet, = egyetemi  intézmények,

Napfényfird6 stb.) egyre jelentésebb
szereppel bir.

A Belvaros els6sorban lako és intézményi
funkcidkkal bir. Itt taldlhatok a varos
intézményeinek  nagy része  (oktatasi
egészséglgyi, allamigazgatasi stb.), valamint
a  szolgdltatasi  szektorban =~ mu{kodo
vallalkozasok nagy része (kiskereskedelem,
vendéglatas, szallodai, pénzigyi stb.) is. A
centrumban a zartsoruy, utcavonali beépités a
jellemzd, mig egyes kozépiletek
szabadonallok (sportcsarnok, klinikak, szinhaz,
birdsag, varoshaza, vasutallomas). 2-5 szintes
éplletmagassag a jellemzd, de akad néhany
magashaz (pl.: Egé arany épilete, Olajos haz)
is. A varosrész szamos muemlékkel, helyi
védettségl épulettel rendelkezik, mely
idegenforgalmi szempontbdl és a helyi
lakossag identitds-tudata szempontjabdl
kivalé adottsag.

A Belvarosban szamos beruhazast hajtottak
végre, melyek a varosrész arculatat jelentésen
megvaltoztattak. A varosrehabilitacios
fejlesztés eredményeként a Dugonics tér és
Arpad tér, Somogyi utca megujitasa, a Rektori
Hivatal Dugonics téri épiletének teljes kord
felyjitasa tortént meg. Korabban a Karasz u.,
Klauzal tér, majd a Kolcsey utca
rekonstrukcidja miatt kapott Europa Nostra-
dijat a varos. A fenntarthatd
kozlekedésfejlesztés szempontjabdl fontos
megemliteni a belvaros forgalomcsillapitott
terileteinek és autdmentes Ovezeteinek
kialakitdsat, az elektromos nagyprojekt
Belvarost érint6 elemeit stb. A varosrész déli
részének funkcionalis szerepét
nagymértékben befolyasolhatja a déli Tisza-
hid megépulése, illetve a Biopolisz Park
megvaldsulasa.
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VAROSRESZ KOZPONTOK

A szegedi varoskdzpont tehermentesitésére
és a varosrészek jobb kiszolgdlasara egyes
varosrészekben varosrész kdzpontok
alakultak ki, melyek erételjes hatassal vannak
| lehetnek a mobilitasi folyamatokra. Ezek a
varosrészi kozpontok a fontosabb utak mellett,
jelentésebb  csomdpontokban  taldlhatok
(Kiskundorozsma, Szentmihaly, Petoéfitelep,
Tapé, Tarjan-Csillagtér, Rokus — Kodaly tér,
Alsévaros — Matyas tér). A varosrészkdzponti
funkciok mellett megkUlonboztetink
kereskedelmi  kozpontokat is, melyek
térszervezd erdvel birnak és jelenlétik szintén
hatassal van a mobilitasi folyamatokra. PI:
Arkad, a Napfénypark, Szeged Nova, Szeged
Plaza, Tesco Extra.

A telepiUlésen az intézményi ellatottsag
kilonbozbéen alakul elsésorban a kozponti és
egyéb belteriletek, valamint a varosrészek
kozott. Fontos cél a kilonbozé funkcidju
szolgaltatasok és intézmények egyenletesebb
elhelyezésével egy szovetszer(
varosszerkezet és terilethasznalat kialakitasa,
melynek eredményeként a ,rovid utak
varosava” valhatna Szeged. Ezzel az utazasra
forditott, elpazarolt id6 csokkenhetne a

kozlekedési halozatok terheltségével
egyetemben.
LAKOTERULETEK

Szegeden a nagyvarosi, kisvarosi és kertvarosi
beépitések jelennek meg, falusi beépités nem
jellemzé.

A nagyvarosi beépitések a varos északi részén
koncentralddnak a Romai, Makkoshazi,
Budapesti korutak és a Kereszttoltés utca
vonaldban. A lakotelepeken jellemzden a 4-10
emeletes paneltechnoldgiaval épult
Uszotelkes  beépitések a jellemzék. A
kereskedelmi funkciok altaldban foldszinten
jelennek meg (jellegzetes formija a
panelépuletek foldszintjén kialakitasra kerult
»garazsizlet”, mely rendszervdltds utan
honosodott meg.). A lakdtelepeken a
varosrészt kiszolgald oktatasi, egyészségigyi
intézmények, szolgaltatok megtalalhatdk,
valamint bevasarlé kozpontok is vannak.
Altalanossdgban  elmondhatd, hogy a
lakotelepeken talalhato kiterjedt
zoldterUletek, parkok és jatszoterek tovabbi
fejlesztés, karbantartasa tovabbra is feladat.
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A kisvarosi beépités a belvaros koril alakult ki,
dél felé nagyobb kiterjedéssel. A kisvarosi
terileteken a dominans lakéfunkcid mellett
megjelennek az intézményi, kereskedelmi és
gazdasagi funkcidk is, melyek elsésorban a
telepilésrész kiszolgalasara hivatottak. A
tobbségében 1-3 szintes épuiletek jellemzden
zartsorU és oldalhataron allé beépitésen
helyezkednek el. Tarsashazi épités jellemzg,
melyek egy-egy régi haz elbontasa utan
tudnak felépilni, valamint a ,lakoparkok”
(Franciahogy, Vadaspark lakdpark) is ezeken a
részeken jelentek meg.

A kertvarosi beépités  Ujszegeden,
Kiskundorozsman és a telepilés északi és déli
részében alakultak ki. Ezekre a terUletekre az
1-2 szintes csaladi hazas jellegly szabadonallo
beépités  jellemzd, néhol oktatasi,
kereskedelmi és szolgaltatd funkciokkal.

Fontos megemliteni a belteriletek kilsé
peremén elhelyezkedd kiskerteket, melyek
jelenleg alacsony infrastrukturalis szinttel
kiépitettek. Az itt talalhatd épiletekbe egyre
nagyobb szamu bekdltozés (allandd jelleggel)
komoly feladatot ré a varosvezetés szamara.
Az U] orszagos jogszabaly alapjan a
kdzelmultban 3%-rol 10 %-ra novekedett a
kiskertek beépithet6sége, ezzel tovabb
erGsitve ezt a folyamatot Szegeden. A
kikoltozés eredményeként a varos szétteril, a
megnodvekedett  peremterileti  lakossag
szamara varosi szolgaltatasokat ki kell
terjeszteni  (kozvilagitds,  kdzmdvesités,
burkolt utak, orvosi ellatas stb.), holott most
sincs elég forras a meglévo lakoterileteken a
kozteriletek fenntartdsara, a szolgaltatasok
fejlesztésére. A kiskertek  jelenlegi
utcahalozata nem alkalmas a kialakitando uj
lakoterilet novekvé kozlekedési igényeinek
kiszolgalasara.  Jellemzéen a meglévd
utcahaldzat atszabdsara és az  utcdk
szélesitésére volna szikség, valamint a
kozosségi  kozlekedéssel kellene ellatni.
Jellemzéen ilyen terillet: Tapéi kiskertek,
Eszak-Baktodi kiskertek, Tompaszigeti kiskert
stb.

TURISZTIKAI, REKREACIOS TERULETEK

a turistak szdmara. Mindemellett a varosban
megrendezett  fesztivalok, = programok,
kulturalis események a varos fontos turisztikai
vonzerd tényezbjeként vannak jelen.

Szeged legfontosabb természeti turisztikai
eleme a varos ,féutcdja” a Tisza, mely csak
kozvetett kapcsolatban van a varos kdzponti
terileteivel. Az arvizvédelmi toltés jelentds
szintkilonbsége, valamint az elStte futo
forgalmas rakparti Ut, és a szélén parkolo
autok sokasaga korlatozza a szerves kapcsolat
kialakulasat. A vizpart csak rendezvények
idején kozelitheté meg akadalytalanul, de a
széles betonlépcsok és koztik lévd aszfalt
burkolat akadalyozé tényezd. Ennek ellenére
nyari esténként fiatalok sokasaga tolti idejét a
vizparton. A varosban jelentds kiterjedési
zold teriUletek és felUletek talalhatok. A
nagyobb vizfelGletek (Zaporto, Vértd, Holt-
Maros, Sancer-tavak, Buvar-to, Matyi-ér stb.)
ésanagyobb 0sszefiiggé zoldfellletek javitjak
a varosi levegd mindségét és a klimatikus
viszonyokat. A jelentGsebb varosi parkok
(Széchényi tér, Varkert - Mdra park stb.)
mellett kiemelt az Ujszegedi Erzsébet- liget,
amely a varos legnagyobb kiterjedési parkja.
Markans zoldfelGleti elem a belvarost koril
Oleld Kortoltés és a Partfurdo terilete, illetve
az artéri erddk. Kiemelendé nem utolso
sorban a 45 hektaron fekvd — ezzel az orszag
legnagyobb vadasparkja - Szegedi Vadaspark,
mely kozel évi 200 ezer latogatdt vonz a
varosba.

IPARI GAZDASAGI TERULETEK

A Szeged turizmusaban az épitett kdrnyezeti
vonzerék kozll kiemelked6 a Belvaros.
Egyedilalléan egységes varosképet alkot a
szazadfordulon és a szazadelon épilt
belvarosi tobbségében eklektikus, részben
szecesszios palotak, lakohazak és kozépiletek
sora, mely egyedivé és vonzova teszi a varost
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A varos ipari terUletei koncentrdltan a
telepilés nyugati oldalan, a Fo6varos felé
vezet6 5. sz. fout mentén mikoédnek. A
varosban elvétve talalhatoak ipari-gazdasagi
teriletek (Alsévéros - Pick Uzem, Ujszegedi
kendergyar, Rokus varosrészben stb.), de
szamuk, terUletik (kivéve Pick Uzem)
elenyészd. A varosban tébb olyan barnamezds
terilet talalhatd (Budalakk Bajai Uti volt
telephelye, volt téglagyar terilete, Biopolisz
fejlesztési terilet stb.), amelyeknek helyzete
egyelére rendezetlen, magas a kornyezeti
kockazatuk. Az othalmi volt szovjet laktanya
terllete jelenleg még atalakulasra var,
azonban a terUlet a tervezett Science Park-
nak van tartalékolva.
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TARSADALMI HATTER

DEMOGRAFIAI FOLYAMATOK

Szeged népessége és terllete alapjan is
Magyarorszag harmadik legnagyobb varosa, a
dél-alfoldi régié gazdasagi, tudomanyos és
kulturalis kozpontja.

A népszamlalasi adatok alapjan Szeged
népességszama hozzavetdlegesen stagnalo
értéket mutatott az elmultidészakban. A 2001

111111

mindossze 225 fével csokkent a népesség.
Népszamlalas ideje Népességszam (f6)

2001 168.273

2011 168.048

A népességszam alakulasat befolyasold
tényezok, vagyis a természetes szaporodas és
a vandorlas kilonboz6 iranyokban alakul.
Szegeden a halalozasok szama tulmutat az
élvesziletések szaman - éves szinten kb. 15-
25%-al - mely negativ természetes
szaporodast jelent hasonléan a megyei és
orszagos adatokhoz.
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Ezzel szemben, elmult 10 év viszonylataban
(2004 Ota) a vandorlasi egyenleg Szeged
vonatkozasaban pozitiv, a telepilésre
koltoz6k szama az elmult 10 évben magasabb
volt az elkdlt6z6 lakosok szamanal (kb. 4o0-
1500 fével éves szinten).

Ingazdsi adatok alapjan a kikoltozések fé
iranyat a Szegedtdl nyugatra esé telepilések
(Morahalom, Bordany, Domaszék, Szatymaz)
jelentik. A magasan képezett szakemberek
elsésorban Budapestet és Kecskemétet,
valamint kulféldre koltozést valasztjak.

A népesség korcsoportok szerinti megoszlasa
alapjan Szegedre is az orszagos trendek a
jellemzdk, mely szerint fokozatosan csokken a
fiatalkorUak és aktiv kortak szama és aranya,
mig ezzel ellentétben az idéskorvak szama és
aranya erételjesen nd. Az idéskorvUak
aranyanak novekedéséhez  jelentdsen
hozzajarul az atlagéletkor novekedése.
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A helyi tarsadalom 6regedését jol mutatja az
oregedési index, amely a o0-14 évesek és 65
éves és annal idésebb emberek szamabdl
képezheté mutato®. Szeged vitalitasi indexe
2009-ben 1,17 volt, mely 2014-re 1,37-ra nétt.
(Osszehasonlitasként: Debrecen &regedési
indexe 2014-ben: 1,24, Pécsé: 1,46, Gyoré:
1,27, mig Kecskemété 1,05.)
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A kedvezétlen demografiai  folyamatok
szamos teriletre komoly hatassal lehetnek. A
gyermekek szama befolyasolja a kapcsolddo
szocialis és oktatdsi intézményi kapacitas
igényeket, a munkaképes kort lakossag
szama  kozvetlenil  befolyasolhatja a
gazdasagi teljesito képességet, mig az idosek
szamanak és aranyanak emelkedése az
egészségigyi és nyugdijellatas
problematikajat hangsulyozza.

Foglalkoztatdsi adatok a KSH 2001-es és 2011-
es népszamlalasi adataibdl rendelkezésre
allnak. 2001-ben a foglalkoztatottak szama
63.693 f6 volt, mely az aktiv koru lakossag
57 %-a. 2011-ben a foglalkoztatottak szama
69.228 fore novekedett (Szeged aktiv kory
lakossaganak 68%-a), ami 8%-os ndvekedés a
10 év alatt.

5 a 65 éves és idGsebb népesség a 14 éves és
fiatalabb gyermeknépesség szazalékaban

a [ REN

A 2008-as valsag hatdsai mas megyei jogu
varosokhoz hasonléan Szegeden is tetten
érheték. A valsag utani években szamos
meghatarozé szegedi véllalkozas komoly
forgalom csokkenést szenvedett el, melynek
kdvetkeztében a foglalkoztatottak
elbocsatasara kényszeriletek a cégek, igy a
munkakeresék szama hirtelen megnétt.
Szegeden a kordbbi  koénnylipar  és
élelmiszeripar szinte teljesen felszamolddott.
Az allas nélkil maradt emberek elsésorban a
szolgaltato szektorban tudtak elhelyezkedni,
vagy kényszervéllalkozok lettek. 2009-ben
6623 nyilvantartott allaskeresd volt Szegeden,
mig 2016-ra ez a szam a 3 462 fére csokkent.

Szegeden az oktatasban résztvevd tanulok
szama (altalanos iskola, kozépiskola,
felsoktatds) 2014-ben 45.213 f6 volt. A
vizsgalt idétavon belul, a tanulok szama 2004-
ben volt a legmagasabb (55.448 f6), melynek
értéke ezt kovetéen minden  évben
folyamatosan csokkent. Az elmult 10 évben
kozel 10.000 fével csokkent a tanuldk és
hallgatok létszama, ami 21%-o0s csokkenést
jelent.

Annak ellenére, hogy Szeged a dél-alféldi
régio egyik legjelentésebb oktatasi kdzpontja
és az orszagos viszonylatban is kiemelkedd
egyetemi varosa, a legjelentdsebb csokkenés
(az elmult 10 évben, mintegy 6000 fével) a
felsdoktatasi hallgatok szamaban kévetkezett
be.
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Oktatasban résztvevé tanulok szama Szegeden. (Forras:
KSH)
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A varos egészére vonatkozd demografiai
adatok mellett érdemes vizsgalni a varosrészi
demografiai adatokat is.

Szeged Integralt Telepulésfejlesztési
Stratégidja 10 db varosrészt hatarol le. A
legnagyobb  lakosszammal  rendelkezd
telepllésrész  Rokus  és  lakotelepek,
Fels6varos és lakdtelepek, és a Belvaros.
Legkevesebben a Déli kertvaros és Gyala,
Eszaki kertvaros és Tapé, valamint Alsévéros
varosrészben  laknak. A legdfiatalabb
korszerkezetU varosrész Rokus és lakdtelepek,
mig a legoregebb korszerkezettel a Belvaros
rendelkezik.

Az elmult években az egyes varosrészek
lakossagszamanak valtozasa kilonbozéen
alakult. A legnagyobb vesztesek az orszagos
trendeknek megfelel6en a lakotelepek, ahol a
lakdnépesség jelentésen csokkent 2001 és
2011 kozott. A legjelentésebb veszteség az
Eszaki kertvaros és Tapé varosrészben
kovetkezett be, amely kozel 35%-0s (4451 fOs)
népességveszteséget jelent. A masik jelentds
népességszam veszteséget megélt varosrész
Fels6varos és lakdtelepek, ahol 10 év
viszonylataban 13 %-kal (3863 fovel)l élnek
kevesebben. A harmadik és egyben utolsd
népességcsokkenéssel sujtott varosrész a
Belvaros, ahol 2001 és 2011 kozott 7 %-os
népességcsokkenés tapasztalhato (2157 f6). A
tobbi varosrészben népességndvekedés volt
megfigyelhetd.

A legnagyobb nyertes Mdravaros, ahol a 10 év
alatt 25%-kal (2540 fével) n6tt a lakossagszam
(részben a Vadaspark lakopark
megépulésének, valamint a fiatalos
korszerkezetnek kdszénhetden). A kisvarosi,
kertvarosi kornyezetben jellemzd a fokozodd
tarsashazi beépités, mely a fiatal lakossagot
vonzza. Szeged keleti részén elhelyezkedd
Ujszeged-Sz8req kertvaros lakossagszama
12 %-kal (1861 ) nott.

®Részletes népességprognozis jelen dokumentum
hattéranyagaként olvashato.
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NEPESSEG ELOREJELZES

A népességszam  jovébeni  alakulasara
vonatkozdéan a jelenlegi és varhatd
tarsadalmi-gazdasagi folyamatokkal
Osszefiggésben, azokbdl kiindulva az alabbi
megallapitasok tehet6k®:

A Kozponti Statisztikai Hivatal
Népességtudomanyi Kutatointézete
elkészitette  az  orszagos  népesség-

eléreszamitast 2013 és 2060 kozott. A
tanulmany alapjan 2051-re az orszag
lakossaga 18%-kal csokken. Csongrad megye
népessége az Eurostat adatai alapjan
elérelathatodlag a 417.500 férél, 353.000 fére
fog csokkenni 2051-re, ami 15%-0s csokkenést
jelent a megye szamara. Ehhez hasonldan a
Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai
Rendszer (Natér) el6rejelzése alapjan, a
Szegedi jarasban 2051-ig a lakossagszam
kozel 190 ezer fore fog csokkenni, a mostani
204 ezer f6rél, mely 7%-os csokkenést jelent.

2050-ig eldre vetitve az adatokat Szeged
népességszamara harom szcenarié kerilt
meghatdrozasra. A pesszimista szcenario
szerint Szeged lakossaga kis mértékben
csokkenni fog. A csokkenési tendencia sokkal
mérsékeltebb az orszdgos és megyei
tendencidhoz képest, igy ezen szcenario
mentén 2051-re a varos lakossagszama 157-
159 ezer f6 korUl varhatd. Ezzel szemben a
realista szcenario egy kedvezébb, stagnald
tendencidt jelez, mely alapjan a varos
lakossaga 2051-re 165-168 ezer f6 kozott
varhatd. A minden kedvezd gazdasagi-
tarsadalmi hatast a legoptimistabb maddon
figyelembe vev6 szcenario szerint Szeged
lakossaga 170 ezer fé kornyékére becsilhetd
2051-re. Alapvetéen a harom prognozis kozott
nincs jelentds kilonbség.

A hdrom szcenario kézil a Mobilitas tervezés
soran a realista, vagyis a hozzavetdlegesen
stagnalo népességszamot vesszik alapul.
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szcenario, Natér— Szegedi jaras, Eurostat — Csongrad megye)

Szegedet érintéen a varosi szintl népesség
elérejelzés meghatarozasakor az alabbi
feltételezésekkel éltink:

Szeged térségében a szuburbanizacios
folyamatok intenzitasa erds, tovabbiakban
is varhatd a varosi lakossag kitelepilése a
kornyezé telepllésekre. Azonban a
jelenleg erételjesen jelenlévd
szuburbanizacios folyamatok hosszu tavon
lassulnak, mely a jarasi népesség adatok
erGteljesebb csdkkenését vetitik elére és
ezzel Szeged népességfogydsa tovabb
lassulhat (2030-2040 utan).

Ezzel szemben a varos gazdasagi erejének
varhatoé novekedésével a tavolabbi és a
kornyezé telepilésekrdl jelentés szamban

koltozhetnek Szegedre.
E két tényezd egyittes hatasara a varos
népességszamanak hozzavetdleges

stagnalasa, varhaté az elkdvetkezé
idészakban.

A tarsadalom eléregedése az elérejelzések
szerint a vizsgalt idészakban nem all meg,
sOt, az egyre kisebb létszamu termékeny
korosztalybdl adododan gyorsul is. A
gyerekszam stagnalasaval/csdkkenésével
parhuzamosan a megélt életkor kitolddik,
igy a nyugdijasok aranya emelkedni fog.

a [RENECON

A lakdnépességszam valtozas az egyes
varosrészekben kilonbdzden alakul majd.

0,
100% 9. Nyugati

iparvaros és
Kiksundorozsma
W 8. Eszaki
80% kertvaros és Tapé
W 7. Déli kertvaros
és Gyala
0, .
60% W 6. Ujszeged -
Sz6reg kertvaros

W 5. FelsGvaros és

40% lakotelepek

B 4. Rokus és
lakotelepek

7:9
20% 5,2

W 3.Moravaros

W 2. Alsovaros
0%
2011. éV 2051. év

Szeged varosrészeinek lakossagaranya 2011-ben és
varhatoéan 2051-ben. Forras: KSH

A legjelentésebb népességcsdkkenésnek a
lakotelepeknek  kell szembe néznitk. A
paneltechnoldgidval épilt varosrészekben (pl.
Tarjan, Fels6varos) a lakossag gyorsabb
mérték(y eloregedése varhatd, az egyre
kevesebb  felnévé fiatal generacidnak
kdszonhetben, valamint a lakossag nagyobb
alapteriletl és modernebb tarsashazi lakasba
vagy Ujépitésu hazba vald koltozése miatt.

A szuburbanizaciéos  folyamatoknak s
kdszonhetben a kilsd kertvarosi terileteken
(pl.: Ujszeged-Sz6reg kertvaros,
Kiskundorozsma), kuilterileteken a lakosok
kikoltozése miatt, valamint a korszerkezet
kedvezd alakulasa miatt népességnovekedés
varhatd.

A Szeged kornyéki telepilések esetében
(els6sorban a nyugatra fekvé varosok) tovabbi
népességnovekedés varhato, a kapcsolat
egyre  er6sebbé valik a  kornyezd
telepUlésekkel  (Morahalom,  Szatymaz,
Sandorfalva, stb.).

Azonban, hosszabb tavon a szuburbanizacio
lassulasaval, megallasaval kell szamolni, mely
kovetkeztében a népességszam lassan fog
csokkenni  koszonhetéen a  bekdltozok
atlagosan alacsonyabb életkora miatt.
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A kozosségi kozlekedés hasznaldi kozott
utazasuk gyakori célja, ideje alapjan az egyes
korcsoportok alapvetéen eltéré6 képet
mutatnak. Emiatt érdemes megvizsgalni a
szegedi  varosrészek  népességszamanak
valtozasa mellett az egyes kiemelt
korcsoportokba tartozok szamanak varhato
alakulasat is rovid-, kozép és hosszu tavon
(Iasd. fenti varosrészi lakossagarany abra).

Szeged lakossagan belGl a o0-14 éves
korcsoportba tartozok aranya az
elkdvetkezend6 években a folyamatos
bevandorlas ellenére is kis mértékben
csokkenni fog. Ennek megfelelen a tanulok
szama 2020-ra a mai szint 9o%-a, 2050-re
pedig 80%-a ala sillyed. Ennek megfeleléen a
hosszU tavu elGrejelzés szerint (2050-re) a
mainal mintegy 4.000-rel kevesebb altalanos-
és kozépiskolai tanuldval kell szamolni Szeged
esetében. Mivel Csongrad megye egészében
er6teljes csokkenés varhato, igy a bejaro
tanulok szamaban visszaesés varhatd.

A fels6foku oktatasban résztvevok szamanak
csokkenése kisebb mértéky lehet, hiszen, bar
a hallgatokat legnagyobb aranyban ado fiatal
korcsoport létszama folyamatos csékkenést
mutat, a jelenlegi tendenciak alapjan varhato
a fels6oktatasba bekerils, illetve a
képzéseket elvégzd fiatalok aranyanak
novekedése.

Hosszu tavon a legnagyobb mértékd
csOkkenés az aktiv korosztaly létszamaban
varhatd, a felnovd, egyre kisebb létszamu
generaciok miatt. El6relathatolag az aktiv
korosztaly létszama 2051-re 10 ezer fével fog
csokkenni.

A tarsadalom eloregedése az eldrejelzések
szerint a vizsgalt id6szakban nem all meg, sét,
az egyre kisebb |étszamu termékeny
korosztalybdl addddan gyorsul is. A
gyerekszam stagnalasaval/csokkenésével
parhuzamosan a megélt életkor kitolodik, igy
a nyugdijasok aranya emelkedni fog. Az
optimista szcenaridé szerint az idéskorvUak
szdma 2051-re 27. ezer fér6l — 4o ezerre
novekszik.
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GAZDASAGI HATTER

Csongrad megye gazdasdgi teljesitménye
alapjan az orszadg kozepesen fejlett megyéi
kozé tartozik. Az egy fére jutd bruttd hazai
termék mindegy 2,416 millié forintot tett ki
2014-ben, mely az orszagos atlagnal rosszabb,
azonban a keleti orszagrészben a legfejlettebb
megyének  szamit. Csongrad  megye
részesedése a magyar GDP-bdl 4,5% volt
2014-ben, mig a Dél-Alfoldon a GDP 34 %-a
kerilt Csongrad megyében elballitasra.

Szeged fontos vasuUti és kdzuti csomdpont,
valamint harmashatarmenti fekvésénél fogva
~kapuvaros”. A térség jelenleg is szamottevo
belféldi és nemzetkdzi aruforgalmat bonyolit
le, s ez a nemzetkdzi kapcsolatok tovabbi
javulasaval és a gazdasag élénkilésével
varhatoan jelentésen ndévekedni fog.

Szeged és térsége, gazdasagi teljesitménye
alapjan a megyei és régios atlag felett teljesit.
Szeged Budapest utan az orszag egyik
legnagyobb  oktatasi és  tudomanyos
centruma. A varos és vonzaskorzete a régio
szellemi kozpontja, a varosban m{kodo,
nemzetkdzi  szinten is  versenyképes
egyetemnek és a kutatdintézeteknek biztosit
helyet.

A térségben a turisztikai kindlat kimagaslo, a
megye gazdag termal- és
gyogyvizkészletének kdszénhetben. Jelentds
az Oko-, aktiv- és falusiturizmus, valamint
Szegeden a fesztivalok, rendezvények
szerepe, melyek segitik a helyi hagyomanyok
életben tartasat, a jellegzetes alfoldi kultura
bemutatdsat, a gasztronomia és borkultura
apolasat.

Kedvezd természeti adottsagainak
kdszonhet6n (magas napsitéses orak szama,
termékeny talaj és folyok kozelsége) a varos és
vonzaskorzete  jelentds  mezégazdasagi
potenciallal rendelkezik legfoképp zo6ldség és
gyimolcstermesztés, valamint
allattenyésztés kapcsan. Erre épllve, a hus- és
fUszernovény feldolgozas jelenléte jelentds a
varosban (annak ellenére, hogy a tradicionalis
feldolgozoipar a varosban szinte mar eltint).
A jovében a megyében a mezdgazdasagi-
élelmiszeripari és biotechnoldgiai stabil
harmasa lehet az a huzdagazat, mely a térség
gazdasagi vonzerejét és versenyképességét
novelni tudja és mas egyéb agazatnak
lendiletet adni képes.
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VALLALKOZASI STRUKTURA

Szeged az 1000 fére juté mGkodd
vallalkozasok tekintetében az orszagos atlag
felett, mig a regisztralt vallalkozasok
tekintetében az orszagos atlag alatt teljesit. A
kdzvetlen vonzaskorzet telepilésein mikodé
vallalkozasok 61 %-a Szegeden talalhatd A
vallalkozassiriség a legjelentésebb a
nagyobb telepiléseken (Hodmezdvasarhely,
Mako, Mdrahalom), azonban akadnak kisebb
lélekszamy telepilések is ahol jelentds a
vallalkozas-siriség (pl.: Ujszentivan,
Martély). Szeged gazdasagi sulyat mutatja,
hogy a megyében jelenlévé vallalkozasok fele
a varosban talalhato.

A vallalkozasok mérete szerinti megoszlast
vizsgdlva megallapithatd, hogy a nagyobb
vallalkozasok Szegeden koncentralddnak. A
megye 12 db 500 f& feletti vallalkozasabol g db
talalhato Szegeden. A telepilésen muUkodé
valalkozasok g6%-a 1-9 f6s létszamu
kisvallalkozas és mikrovallalkozas.

A 2005 Ota eltelt idészak valtozasait vizsgalva
az orszagos tendencidnak  megfelel6
mértékben csokkent a vallalkozasok szama
Szegeden és vonzaskorzetében is. Ezzel
szemben néhany kornyezd telepilésen nétt a
vallalkozasok szama lakossagaranyosan pl.:
Mérahalom, Ujszentivan, Maroslele, Martély.
A vallalkozasok terlleti megoszlasaban
drasztikus atrendez6dés nem tortént.

FOGLALKOZTATASI SZERKEZET

A varosban a mez6gazdasagban dolgozdk
aranya elenyészo, azonban a
vonzaskorzetben lényegesebben  tobben
dolgoznak ezen szektorban. A telepilés és
kornyéke  alacsony  ipari,  épitSipari
tevékenységébdl  adddoan, az  ipari
foglalkoztatasuak szama lényegesen elmarad
mas megyei jogu varosétol.

A népszamlalasi adatok szerint Szeged
foglalkoztatottainak szdma 2001 és 2011
kozott kozel 6000 fével emelkedett (63.693 f6
—69.228f6) annak ellenére is, hogy 2008-ban
a gazdasagi vilagvalsag a vallalkozasokat
erdteljesen sulytotta. A varos foglalkoztatasi
szerkezetében kedvezé adottag, hogy a
felséfoku  végzettségl lakosok aranya
meghaladja az 0rszagos atlagot
kdszonhetéen az egyetem és vallalkozoi
szektor jo egyUttmUkodésének.

A 2008-as valsag hatasara sok vallalkozas
megszint, allas nélkil maradt emberek
els6sorban a szolgaltatd szektorban tudtak
elhelyezkedni, vagy kényszervallalkozok
lettek. Az elmult id6szakban jelentésen
csokkent az allaskeres6k szama. 2009-ben
6623 nyilvantartott allaskeresd volt Szegeden,
mig 2016-ra ez a szam a 3 462 fére csokkent.’

AGAZATI JELLEMZOK, FOBB
FOGLALKOZTATOK

Szeged régio és megyekdzponti szerepébdl
adoédoan a szolgaltatasok szerepe a
legjelentésebb. A legnagyobb aranyban a
vezetd, értelmiségl foglalkoztatasuak vannak
jelen  (29,2%), valamint a szellemi
foglalkoztatasuak szama (26,9%) jelentds,
mely az orszagos atlagtol eltér, ahol inkabb az
ipari  foglalkoztatastak vannak tulnyomo
sulyban. A megyében m(kodé vallalkozasok
tekintetében  kimagaslé  Szegeden az
ingtalanigyletek,  oktatas, szakmai,
tudomanyos muszaki tevékenysége, az
informacio, kommunikacio, valamint a
kereskedelem nemzetgazdasagi agak
jelenléte.

7 Nemzeti Foglalkoztatasi Szolgalat adatai alapjan.
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A szegedi vallalkozasok szektor szerinti
Osszetétele az alabbiak alapjan alakul: 2%
mezd6gazdasag, 13% ipar, és a maradék 85%-a
a vallalkozasoknak a szolgaltatasi szektorban
tevékenykedik.

Szegeden az iparon belll a élelmiszeripar,
illetve a gumi-, mUanyag és épitéanyagipar
emelkedik ki. A Varos legnagyobb
foglalkoztatoja a Pick Szeged Zrt 2.872 f6
foglalkoztatotti létszammal, mely a varos
gazdasaganak agazati strukturajaban
meghatarozé  szereppel és  évtizedes
hagyomanyokkal bir. Emellett jelentés a
Szegedi Paprika Fszer- és Konzervgyartd Zrt.
évtizedes hagyomanyokkal biro, valamint a
tejtermékgyartassal foglalkozo Sole-Mizo Kft.
jelenléte. A ContiTech Rubber Industrial Kft. a
gumigyartasban jelentds szereppel bir 515 f6
foglalkoztatottal, valamint az épitiparban
jelent8s a KESZ Epitd Zrt.
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A gazdasagi huzo dgazatokban tevékenykedd
vallalatok Szegeden hianyosak. A vérosban
nem telepedett le jelentésebb gyarto,
fejleszt6  multinaciondlis  cég, amelyek
alvallalkozoi, beszallitoi lancokon keresztil
fejleszteni tudndk a KKV-k széles korét.

A szolgaltatasi szektoron belil kiemelkedd a
szakmai, tudomanyos és muUszaki
tevékenységet folytatd vallalkozasok szama.
Az infokommunikacios technoldgiak
szempontjabdl kiemelten fontos oktatasi és
kutatasi hattér infrastruktira, amit a Szegedi
Tudomanyegyetem biztosit. A
szoftverfejlesztés kiemeleten jelen van a
varosban, melyet a Szoftveripari Innovacios
Polus Klaszter erdsit. A kiemelkedd K+F
potencialt jelzi, hogy Csongrad megyében
talalhato a legtobb kutatd-fejleszté hely (250
db). Legnagyobb kutatdintézetek: MTA
Szegedi  Biologiai  Kozpont;  SOLVO
(biotechnoldgia); Gabonakutatd Intézet. A
jovOben létesilé ELI-ALPS megvalositasa
tudomanyos és gazdasagfejlesztési
szempontbdl egyedilallé lehetdséget teremt,
mellyel egyitt Science Park kialakitasa jon
létre a tervezett kutatékozpont
kérnyezetében.

A véros kereskedelmi életét jelentds
mértékben meghatarozzak a jelenlévd
multinacionalis  vallalatok,  kereskedelmi
lancok, melyek sok esetben varos széli
elhelyezkedésik miatt az egyéni motorizalt
kozlekedés szerepét erdsitik (Pl. Napfénypark,
Szeged Plaza).

A gazdasagi valsag ellenére az elmult években
a Szegeden muUkodd gazdasagi szervezetek
szamos  olyan  beruhdzast, fejlesztést
valositottak  meg, amelyekkel  tovabb
er6sodtek a varos altal kinalt gazdasagi
lehetdségek. Ezek kozil kiemelendé:

Komplex technoldgia fejlesztés a SOLE-
MiZo Zrt. szegedi telephelyén, valamint
Egészségtudatos taplalkozasi
iranyzatoknak megfeleld specialis,
savanyitott tejtermékek fejlesztése;

A Hansa-Kontakt Inv. Kft. technoldgiai
fejlesztése Uj Uzletaga kialakitasahoz;

IDM  SYS Kft.: Integralt krizishelyzet
megel6zési és elharitasi, helyi-terileti
egyUttmuikodési és iranyitasi rendszer
fejlesztése egységes technoldgiai
platformon;

InfoPdlus 2009 Fejlesztd, Innovacids és
Szolgaltatd Kft.: A SIKK tudaskdzpont
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kompetenciaira és a résztvevl ipari
partnerek fejlesztési és piaci
tapasztalataira épitve egységes
szoftverminGség-biztositasi platform
kialakitasa  és  Uzleti  alkalmazasok
fejlesztése a szegedi InfoPdlusban;
Velgene Three Kft.: Lead molekulak
élettani  és farmakoldgiai vizsgalata
gyogyszerfejlesztés céljabol;

Az Uzleti infrastruktira és a befektetési
kornyezet fejlesztése - ipari parkok és
iparteriletek tamogatdsa cim{ palyazat
keretében a  SZILK  lIpari  Park
megalakulasa.

IPARI PARKOK

Szegeden 5 Ipari Park mUkodik, koncentraltan
avaros nyugati részén az 5. sz. f6Ut kozelében.
A varos kozvetlen kozelében 6sszesen két
Ipari Park mUkodik (Mdrahalom, Algyo).

1. ASzegedi-lpari Logisztikai Kozpont és Ipari
Park (SZILK) 2005-ben jott |étre zoldmezds
beruhazasként. A 46 ha-on jelenlévd
létesitmény, az lpari Park cim mellett
Intermodalis Logisztikai K6zpont cimmel is
rendelkezik. A SZILK elsGsorban logisztikai
tevékenységeknek nyujt helyet jelenleg, de
termel6 Uzemek, valamint
alapfeladatokhoz kapcsolodo
szolgaltatasok megjelenése is varhato a
jovében. Jelenleg 37 betelepilt cégnek
biztosit terUletet.

2. A Délép Ipari Park 2002-ben nyerte al az
Ipari Park cimet, mely 42 hektaron
muUkodik.  Jelenleg 27  vallalkozas
tevékenykedik melyek elsésorban
logisztikai, épitdipari, kereskedelmi és
szolgaltatasi profillal vannak jelen.

3. Az Els6é Szegedi Ipari Park (ESZIP) 1998-
ban z6ldmezds beruhazasként jott létre a
Dorozsmai Ut északi oldalan. A 110 ezer m?
alaptertletG park jelenlegi beépitettsége
8%-0s, igy jelentés kb. 10 ha
tartalékterGlettel rendelkezik. Profilja:
Uvegipar, béripar, mUanyagipar és husipar.

4. A Kalvaria Ipari Park a korabbi nagyipari
terGleten épult ki, mely az egykori Szegedi
TextilmGvek teriletét és az azt koril 6leld
nyugati ipari ovezetet foglalja magaba. A
terilet elsésorban egészségigyi,
logisztikai, kereskedelmi, ipari,
szoftverfejlesztd, kommunikacios,
oktatasi-, vezetési tanacsadd cégeknek
biztosit terUletet 23,5 hektaron 45
vallalkozasnak.
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5. A varoskozponthoz kozel elhelyezkedé
SZEKO Ipari Park 12 hektaron mikodik
kozel 60 betelepUlt vallalkozassal. Az ipari
parkban végzett fobb tevékenységek:
kereskedelem, élelmiszergyartas, béripar,
muUanyag ipar.

E O ipari parkok

f8uthalézat 2
————— vasut 8
I ivarteriletek // A

lakott tdmbok f: £ ("'
i:::ﬁ belteriilet hatar %/

Szegeden m(kodo Ipari Parkok

EGYEB IPARTERULETEK

Szegeden az ipari parkokon kivil s
koncentralddva helyezkednek el a jelent&sebb
kiterjedésU gazdasagi teriletek, elsésorban a
varos nyugati felén (Iparvaros) a f6 kdzutak (5,
55, M) és a két vasuti févonal varosi bevezetd
szakaszai mentén. A varos  egyik
legjelentésebb foglalkoztatéja a Pick Zrt.
telephelye az Ipari Parkoktdl elkilonilve a dél
varosrészen helyezkedik el az 5. sz. fout
mentén. A vasuti Tisza-hid (Déli-hid)
megépitése, a medencés kikoté vasuti
kapcsolatanak fejlesztése és ezzel egyitt a
Szeged alatti vizi Ut nemzetkdzi statusza a
szallitmanyozas tovabbi fejlédési lehetdségét
hordozza magaban. Szeged
gazdasagfejlesztése szempontjabdl kiemelt
jelentéséggel bir az ELI-ALPS  kordl
kialakitando ,Science park”.

TURIZMUS

Szeged és kdrnyéke természeti adottsagainak
koszonhetéen jelentés potencial rejlik az
idegenforgalomban. A megye gazdag termal-
és gyogyvizkészlettel rendelkezik, jelentds
terilety természetvédelmi teriletek,
tajvédelmi korzetek, nemzeti emlékhelyek,
torténelmi emlékhelyek talalhatok, melyek az
egészségturizmusnak, oko-, aktiv és falusi
turizmusnak  teret  adnak.  Szegeden
megtaldlhatd  programok, rendezvények,
fesztivalok, mUemlékek, muzeumok szamos
turistat vonzanak. Ezen felUl az egyetemi és
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kutatds-fejlesztési  szellemi  potencidlja
megalapozza a hivatasturizmus fejl6dését
(pl.: konferencia -kongresszusi turizmus).

Szegeden az elmult par évben az
idegenforgalom erésodése volt tapasztalhato.
A kereskedelmi szdllashelyek fér6szama
novekedett, és ezt a tendenciat kovette a
vendégéjszakak szama is. 2014-ben a
szallashelyek szama 8.257 db, mig a
vendégéjszakak szama 284.846 éjszaka volt,
melyek az elmudlt 15 év legmagasabb
eredményei. Kiemelendd, hogy az egy fére
jutd turisztikai szallashelyek szamaban a Dél-
Alféldon Szeged tekinthetd a
legjelentésebbnek.

A kereskedelmi szallashelyek vendégforgalma
és a vendégéjszakak szama az orszagos
tendencidkhoz hasonldan novekedett jelentds
mértékben. 2015-ben 164.063 f6 szallt meg a
kereskedelmi szallashelyen 6sszesen 334.089
éjszakdra Szegeden, melyekbdl a kilfoldi
vendégek aranya egyharmad. A turistak altal a
varosban eltoltott atlagos tartézkodasi id6 2
nap.

Szeged idegenforgalmi potencialja kimagaslo
a vonzaskorzetben. A vonzaskorzet nagyobb
telepUlései jelentésen kevesebb latogatot
vonzanak Szegedhez képest. A
legkiemelkedébb telepilés Morahalom, ahol a
kereskedelmi vendéglatohelyeken
megforduld vendégek szama 2015-ben 28.373
fé volt. A varos legnagyobb vonzereje a
termalfirdd, mely oriasi szamu latogatot vonz
az év minden szakaban. Ezen felil Mako és
Hodmezdbvasarhely is  jelentés  szamu
vendéget vonz éves szinten.

Mérahalom

Vendégéjszakak szama  Férdéhelyek szama (db)

0-74
110 000 75 -423

- KkOIf8Idi vendégek szama [ 424 - 861
I vcifoidi vendégek szama [l 862 - 5088

Jelentésebb  turisztikai potenciallal biro telepilések
idegenforgalmi adatai (Forras: KSH)
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GAZDASAGI PROGNOZIS

A varos gazdasagi fejlédése, a lakosok
jovedelmi viszonyainak alakuldsa
meghatdrozé  jelentéségi a  forgalom
nagysaganak, iranyainak jovébeli valtozasat
tekintve, kozvetett modon pedig kihatéssal
van a varos népességszamanak alakulasara is.

A gazdasag fejlédésének és a kozlekedési
igények valtozasanak elbrejelzését atfogdan
az egy fére jutd bruttd jovedelem, azaz a GDP
adatok vizsgalata alapjan lehet legjobban
megtenni. Az elfogadott és a forgalmi
becslésekben  széleskorlen  alkalmazott
Osszefiggések szerint a forgalom
nagysaganak névekedése egyenesen aranyos
a GDP bévilésének Gtemével.

A varosi szintG GDP el6rejelzés az altalanos
hazai trendek, a réqid, illetve a megye
gazdasaganak jellegzetességei és relevans
adatai, valamint ezen gazdasagi térben
Szeged és vonzaskorzetének szerepét
figyelembe véve készilt és az alabbi
feltételezésekre épul:

a régioban varhaté GDP novekedési Gtem
koveti az orszagos trendeket, a valsag
utani konszolidaciés id6szak magasabb
novekedési Uteme a 2030-as évektol
mérséklodik;

a hazai régiok fejl6dési Utemében a fejlett
és a kevésbé fejlett régiok kozott a 2020-as
évektol egy kiegyenlitédési folyamat veszi
kezdetét, amelynek eredményeképpen a
novekedési Utem a régioban és a
megyében is kis mértékben meghaladja az
orszagos atlagot;

Csongrad megyében az elmult évek soran
tapasztalt relativ visszaesést kovetéen
stabilizalédik az egy fére juté GDP
novekedési Uteme, kdzép- és hosszu tavon
az itt jelenlévé nagyobb kdzpontok miatt
kis mértékben a régids atlagot meghalado
novekedési Utem valodszinUsitheto;
avarosban és térségében megtermelt GDP
aranyos a megye kistérségeiben jelen lévé
kozép- és nagyvallalatok szamaval,
tekintettel arra, hogy ezen vallalkozasok
tekinthet6k a magas hozzaadott érték
megtermelésére képes, eurdpai
viszonylatban is versenyképes termelési
halok legfébb alkotdinak;

A

figyelembe véve, hogy a megyén belll a
termelés és szolgaltatdsok Szegeden
er6sen koncentralddnak, az feltételezhetd,

e hogy a varosban megtermelt GDP a
kozép-és  nagyvallatok  aranyaban
hosszU tavon is joval a régids és megyei
atlag felett alakul,

* a megyeszékhely meghatarozo
pozicidja miatt, illetve a megye egyéb
telepUlésein is varhatéan végbemend
fejlesztések miatt az eqgy fére jutd GDP
novekedési Uteme Szeged esetében
varhatéan nem tér el jelentésen a
megyei atlagtol
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000 régio
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Szeged, Csongrad megye és a Dél-Alfoldi régi6 GDP
novekedési Gtemének el6rejelzése vasarloerd paritason

Mindezek alapjan a GDP novekedési trendek
régids, megyei és varosi szinten az alabbiak
szerint alakulnak:

Az egy fére jutdé GDP értékének
novekedése Szeged esetében a vizsgalt
idészakban folyamatosan a megyei atlag
korul alakul, igy hosszy tavon a régids
értékeknél nagyobb novekedési Utem
realizalodhat.

Varhatéan a 2030-as évek kozepéig
folyamatos novekedés varhatd, ekkor
Szeged esetében meghaladhatja az évi
3,5%-ot is. Varhatoan 2035 utan a gyors
novekedési Utem valamelyest
mérséklodik, 2050-re évi 2,5% koril
allandosul.

A folyamatos novekedés hatasara a
vasarloer6 paritason mért egy fére jutd
GDP értéke 2050-re a mai érték
kétszereset is megkdzeliti.
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3.2 SZEGED ES
VONZASKORZETENEK

JELENLEGI

KOZLEKEDESI
HELYZETE

ALTALANOS MOBILITASI
JELLEMZOK

Szeged kozlekedési rendszerének a varos
lakosainak mobilitasi igényei mellett ki kell
szolgdlnia a vonzaskorzet és a telepilés
kozotti kozlekedési igényeket is. A helyiek és
a kornyékr6l Szegedre érkezok-induldk
kilonboz6  indokkal naponta  Osszesen
mintegy 566 ezer helyvaltoztatast végeznek.

A véroslakdk naponta atlagosan korilbelil 2,8
helyvaltoztatast tesznek (vagyis ennyi
kiolonboz6 célt keresnek fel — elmennek
dolgozni, munka utan haza, néha el6tte
elintéznek még valamit). A varosban éI6 159
ezer lakos igy naponta mintegy 425 ezer
helyvaltoztatast végez, ebbdl 151 ezer
kozosségi kozlekedéssel, 101 ezer
személygépjarmivel, a tobbi gyalogosan vagy
kerékparral  torténik. A legjellemzébb
kozlekedési mdd a gyaloglas és kerékparozas
(41%).

Avaroshatart atlép6 utazasok szama 6sszesen
116 ezer, ezek kozUl naponta nagysagrendileg
31 ezren érkeznek napi szinten munkaba vagy
iskolaba, tehat 6k tekinthet6k ingazonak. A
varoshatart atlépd utazasok jellemzé maddja
(61%) a személygépjarm( hasznalata.

6 (6%)
71 (61%) 5
39 (34%) 777777

L) 173 (41%
151 (36%)

O 101 213%)

ezer helyvaltoztatds/nap

Szeged belsé és a varoshatart atlépo helyvaltoztatasai
(sajat szerkesztés, forras: haztartas felvétel 2015, KSH,
TRENECON Kft. forgalmi modell)
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A TERSEG KOZLEKEDESI

JELLEMZOI

INGAFORGALOM

A KSH 2011-es népszamladlason alapuld
ingdzasi adatbazisa alapjan a varosba érkezé
ingazok szempontjabol foként a kdzvetlen és
kdzvetett vonzaskorzetbe tartozé telepilések
rendelkeznek a legerésebb kapcsolattal.
Osszesen 700 telepUlésrdl és 23 févérosi
keriletb6l mintegy 31 ezren ingdznak a
csongradi megyeszékhelyre. A munkahelyi és
az oktatasi célu ingazok kozel azonos
szamuak, de a telepilések szama, ahonnan
ingaznak Szegedre, tobb mint kétszeres (371
telepilés) az oktatasi ingazas esetében.

Hodmezbvasarhelyrél  és  Sandorfalvardl
kiemelked6 és kozel azonos a Szegedre
ingazok szama. A munkahelyi ingazok szamat
tekintve Sandorfalva az els6, mig az oktatasi
intézménybe torténd bejaras szempontjabdl
Hodmezo6vasarhellyel all fent a legerésebb
kapcsolat.
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munkaba ingazé  miskolaba ingazd

Szegedre munkaba és iskolaba ingazok szamai (forras: KSH)

A Szegedrdl mas telepUlésre eljarok szama a
bejarokhoz képest nagysagrendileg kisebb,
nem éri el a 7 ezer fét. Az eljarok célpontjait
tekintve Hdédmezévasarhely, Algyd, Makd
vezetik a  sort.  Osszességében a
hivatasforgalom a jellemzé.
Hédmezdvasarhelyre utazik a legtobb diak,
115 f6. A tobbi célpont esetében az iskolai célu
utazas elhanyagolhato mértékd.
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munkaba ingazé  miskolaba ingazé

Szegedrél munkaba és iskolaba mas telepilésre ingazok
szamai (forras: KSH)

AZ INGAZOK MODVALASZTASA

A varosba ingazok tobb, mint ¥%-e helykozi
kozosségi  kozlekedéssel  érkezik. A
kézforgalmu kozlekedési eszkozok
hasznalatat alapvetéen meghatarozza azok
elérhet6sége és a nyujtott szolgaltatas
szinvonala. A térség kozuthalézata minden
kdrnyezé  telepilést  kozvetlenGl  feltar.
Vasuton csak kevés telepilés érhet6 el, és a
stagnalo, vagy romlo vasuti szolgaltatas sem
segiti a hasznalatot. Az adottsagok okan a
bejarok 63%-a helykdzi autdbusszal, mig
vonattal csak 13%-a utazik. Személygépkocsit
a bejarok mintegy Y4-e hasznal.

helykézi autébusz
® vonat

m személygépjarmi

Szegedre ingazok madvalasztasa (forras: KSH)

A bejaro dolgozdk és didkok helyzetikbdl
fakadoan eltéré kozlekedési szokasokkal
rendelkeznek. A didkok 93%-a kozdsségi
kozlekedést hasznal, mig a munkaba jardknak
csak 59%-a, mert 41% inkabb autdval jar.

A vérosbol eljarok korében ugyanakkor a
személyauto a meghatarozo (63%), de csak 74
6 (12%) diak tavozik Szegedrdl autodval.

A szerb hatart atléps forgalom mintegy
93%-a egyéni gépjarmlvet hasznal. A
legnagyobb forgalmi Szeged-Szabadka
relacioban kétiranyban mintegy 1160
f6/nap a forgalom, melynek kozel %-e
tekinthetd ingazonak. Ettdl
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nagysagrenddel kisebb a Horgos, Kanizsa
és Zenta irdnyu forgalom. Romania iranyu
ingazasra nem all rendelkezésre
informacio.

Sandorfolva Hédmezdvasarhely
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Jelentésebb ingazasi iranyok és az ingazok kozlekedési
maodvalasztasa a kornyezé telepilésekrél (sajat szerkesztés,
forras: KSH)

KOZLEKEDESI
JELLEMZOI

IGENYEK TERULETI

A 2015-6s haztartasfelvétel adatai szerint a
szegedi lakosok 94%-a (149 ezer f0)
kozlekedik egy-egy munkanapon.

Kozlekedési maod, Szegedi lakosok Szeged  varos
varoson belili hatarat atlépok
forgalma forgalma
(utazas/nap) (utazas / nap /
kétirany)

személyszallitasi
szegmensek

kozlekedés
151 000
: 39,000
: 6 000

Nem motorizalt 173 000 -
egyéni kozlekedés

(gyaloglas,

kerékparozas)

Motorizalt egyéni 101 000 71.000
kozlekedés (szgk.)

Egyéb 2000 -
motorizalt
kozlekedés

OSSZESEN: 427 000 116 000

Szegedi kozlekedés volumene (forras: KSH 2011,
Haztartasfelvétel 2015, forgalmi modell)
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Az utazasok terileti megoszlasa jelentds Mars tér és kornyéke, ahol a kereskedelmi

mértékben figg a korzet lakosszamatol, a koncentracio a magas.

munkahelyek szamatol és a terileten ) ) ) )

taldlhatd  forgalomvonzé  létesitmények A haztartasfelvétel tanulsaga szerint az egy
szamatdl és jellegétsl. Ez alapjan konnyen fore jutd legmagasabb napi atlagos
érthetd, hogy a Belvaros déli részén, ahol az helyvaltoztatas a kollégiumi  diakoknal
egyetemi és oktatasi intézmények mérhetd (3,2 Utazés/fc'Slnap), mivel a didkok az
koncentraléddnak, jelentés helyvaltoztatasi egyetem a varosban szetszort intézmenyei
igény jelentkezik. Ugyanigy kiemelkedd kozott kozlekednek.

utazasi igényt generalnak a Budapesti krt., a
Kereszttoltés u., illetve a Rokusi krt. menti
nagy laksUriségl lakotelepek, valamint a
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Az egyes korzetek mobilitasi jellemz6i (TRENECON Kft. forgalmi modell)
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KOZLEKEDESI
MODVALASZTAS

MUNKAMEGOSZTAS,

A 2015-ben készilt haztartasfelvétel szerint, a
6 év feletti korosztalyban a varosi utazasokon
belll a kozosségi kozlekedés a legmagasabb
részarannyal rendelkezé kozlekedési mod. Az
utazasok 36%-a kozosségi  kozlekedés
igénybevételével torténik. Kozel egyforma
mértéket, 23-24%-ot képvisel az egyéni
gépjarmu hasznalat és a gyalogos kozlekedés.
A kozlekedési mddvalasztas  helyzete
kedvezdnek tekinthetd, hiszen a fenntarthato
maddok, gyalogos, kerékparos és kozdsségi
kozlekedés aranya 77%-ot képvisel a napi
helyvaltoztatasok soran. A korabbi 2004-es és
2009-es felvétel eredményeit tekintve viszont
a valtozasok vegyes képet mutatnak. A
személygépjarmU hasznalat a vizsgalt 21 év
alatt  3%-kal nétt a  kornyezetbarat
kozlekedési modok rovasara, melyen beldl
atrendezddés is tapasztalhato. A gyalogos
kozlekedés 4%-os erésddése és a kerékparos
kozlekedés tobb mint haromszorosara
torténé novekedése mellett a kozosségi
kozlekedés 19 szazalékpontos térvesztést
szenvedett el, mely déntéen az autdbusz és a
trolibusz kozlekedést érinti. A
személygépjarmi  haszndlat  aranyanak
novekedése és a kozosségi kozlekedés
hasznalatanak  csokkenése  kedvezétlen
valtozas, mikozben a gyalogos és kerékparos
kozlekedés térnyerése kedvezd eredménynek
tekintendé.

0% 20 22 23
194
W kizisségi kizlekedés W kerék m gyalogos

Varosi kozlekedési mod valtozasa Szegeden (forras:
Haztartasfelvétel 2015.

A négy legnagyobb népességl megyei jogu
varos (Debrecen, Szeged, Miskolc, Pécs)
munkaba-  és  iskolabajarasi  utazasi
eszkozvalasztasat osszevetve kitlnik, hogy
Szeged az egyik legkedvezdbb helyzetben
lévé varos. Bar a gyaloglas és a kozOsségi
kozlekedés egyittesen az egyik legkisebb
értéket képviseli, de viszonylag alacsony az
egyéni  motorizascid6 mértéke és a
legmagasabb a kerékpar-hasznalat a tobbi
varoshoz képest. A munkaba- ésiskolaba jaras
soran az utazasok 78%-a a fenntarhato -
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kozlekedés szempontjabol tdmogatando
gyalogos, kerékparos, k6zosségi kozelekedés,
P+R — kozlekedési modokkal torténik. Csak
Miskolc el6zi meg Szegedet ebben az
Osszevetésben.
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70% 5%
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50% 51% 3%
£0%
30%
20% %
10%

0%

Debrecen Miskolc Pécs Szeged

Gyalogos M Kerékparos W Kozosségi B P+R M Motorizalt egyéni

Napi rendszerességgel a varoson belil a munkaba vagy
iskolaba iranyuld helyvaltoztatas négy megyeijogu varosban
(forras: KSH — 2011.)

A korosztalyok életviteliknek megfeleléen
eltérd kozlekedési szokasokkal rendelkeznek.
Az aktiv felnétt lakossag (25-64 év kozott)
korében a személygépjarmi és a kozosségi
kozlekedési médok kozel azonos aranyban (30
és 28%) szerepelnek. A kerékparhasznalat is
21%-ot képvisel, mely a legmagasabb érték a
korosztalyok kozott. A 65 év feletti és a 25 év
alatti korosztalyok magasabb aranyban (4o-
53%) hasznaljdk a kozosségi kozlekedést.
Ezekben a korcsoportokban a
személygépjarmi  hasznalat  jellemzéen
alacsonyabb, 7 és 20% ko6zott mozog. A
legtobbet gyalogld (38%) a 7-14 év kozotti
gyermekek csoportja.

100%
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10%
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gyalog ~ Mkerékpdr  Mkdzdsségikbzlekedés M személygépjarmd

Napi rendszerességgel Szegeden kozleked6k modvalasztasa
korosztalyokra bontva (forras: Haztartasfelvétel 2015.)

A felmérésekbdl jol [athatd, hogy motorizacio
enyhe novekedése mellett meger6s6dott a
kerékparhasznalat. Ezt részben a kerékparos
infrastruktura  folyamatos  fejlesztésére,
valamint a jegy és bérletarak novekedésére
vezethetd vissza.
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A belvérosi és azon kivili kozteriletek
fejlesztése, igényes kialakitasuk, a jol
hasznalhato terek és utcak névelik a gyaloglas,
a seéta presztizsét. A varos léptéke és
attekinthet6 szerkezete is megfelel a
gyaloglas igényeinek.

A kozosségi kozlekedés teriletén lathatd
folyamatos utasvesztést — vélhetéen az
elektromos ko6zosségi kozlekedés terlletén
végrehajtott, szinte teljes korU fejlesztés
eredményeként - a villamoskozlekedés
sinylette meg legkevésbé.

A kozlekedési moddvalasztast alapvetden
meghatarozza, hogy az adott haztartas
rendelkezik-e  személygépjarm(vel  vagy
kerékparral. A szegedi haztartasok tobb mint
fele tud igénybe venni személygépjarmivet,
mig kerékparral mintegy kétharmaduk
rendelkezik. A legmagasabb
személygépjarmU  birtoklasi  arany a
kilterGleten és a kiskertekben van, mig a
legalacsonyabb a lakdtelepi Gvezetben.
Kerékparral  legnagyobb  aranyban a
csaladihdzas ovezetekben, mig legkisebb
aranyban a belvarosban és a kilterileti,
kiskertes  Ovezetben 1évé  haztartasok
rendelkeznek.

Az autoval rendelkezd haztartasokban a
kozosségi kozlekedés, a kerékpar hasznalata
és a gyaloglas jelentés mértékben visszaszorul
a napi utazasok soran a kevésbé tehetbsebb,
személyautoval nem rendelkezé csalddokhoz
képest.
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személyauté
45%
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/ személygépjiomd
személyauto hozzaférés
%

gyalog
27%

kozosségi
kozlekedés | | kerékpar

7% 23% kerékpar
1%

Nincs

személygépjarm{
hozziférés kozosségi
kozlekedés

2%

gyalog = kerékpir = kézbsségi kizlekedés = személyauts

Személygépkocsival rendelkez6 és nem rendelkezék
kozlekedési modvalasztasa (forras: Haztartasfelvétel 2015.)

A kerékpar tulajdonladsa a személygépjarmu
hasznalatban jelentds eltérést nem okoz,
viszont a kerékpar hasznalatanak lehetdsége a
kozosségi és a gyalogos kozlekedés
részaranyat jelentdsen csokkenti.
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Kerékparral rendelkezé és nem rendelkez6ék kozlekedési
modvalasztasa (forras: Haztartasfelvétel 2015.)

A kozosségi  kozlekedés visszaszorulasa,
utasvesztése szamos okra vezethetd vissza.
Az utazasi szokdasok valtozdsa kilondsen a
kils6 varosrészekben igényli az autd
hasznalatat. A napi tObbszori, egymastdl
tavoli célpontokra torténd utazast (pl.
nagybevasarlas, gyermekek szallitasa délutani
elfoglaltsagaikra stb.) kdzosségi
kozlekedéssel megvaldsitani igen idGigényes
és nehézkes feladat, melynek megoldasa
autoval tinik célszerlnek. A kozdsségi
kozlekedés koltségeinek novekedése,
valamint a  kerékparos és  gyalogos
infrastruktura fejlesztése mind a gyaloglas és
a kerékparozas felé tereli a szegedieket. Az
amugy kedvez6 folyamat pedig nem, vagy alig
érinti a személygépjarmuvet hasznaldk korét.
A valtozas leginkabb a kdzosségi kozlekedés
hasznalatanak rovasara torténik.

A belvarosban lakok szamara a rovid
tavolsagok miatt a gyaloglas a legjellemzdbb
utazasi forma. Ez teszi ki az utazasok kozel
30%-at, de kozel azonos aranyt képvisel a
személygépjarmi és a kozosségi kozlekedés
hasznadlata is. A f6ébb forgalomvonzd
pontoktol tavolabb fekvd lakdtelepeken és
csaladihazas Ovezetekben magasabb a
kozosségi  kozlekedés hasznalata, és a
gyaloglas ezzel egyiutt visszaszorul. A
kiskertes oOvezetekben, melyek kozdsségi
kozlekedési  elldtottsdga  alacsony, és
altalaban a varos  peremteriletein
helyezkednek el, a személygépjarmd{
hasznalata a legelterjedtebb. A kerékpar
hasznalata elhanyagolhato ezeken a részeken.
Figyelmet érdemelnek a kollégiumokhoz,
illetve az egyetemistdkhoz kapcsolodo
utazasok, ahol meghatarozé a kozosségi
kozlekedés hasznalata, amely egyben a
legnagyobb aranyt mutatja az 0sszes vizsgalt
beépités esetében.
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A csaladi hazas, a lakotelepi és a tarsashazas

ovezetekben hasznaljak leginkabb a kerékpart,

amely részben a csalddihazas &vezetben
alacsonyabb szolgaltatasi
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B kdzosséqgi kozlekedés

szinvonall kozosségi kozlekedésre, mig a
lakotelepi és tarsashazi dvezetben a kedvezé
utazasi tavolsagokra vezethetd vissza.
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B személygépjarmi

Szegedi lakosok kozlekedési modvalasztasa az egyes beépitési teriletek figgvényében

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

A szegedi ingaforgalom jelentds
nagysagrendet képvisel a varos
kozlekedésében. 31 ezren jarnak be napi
szinten Szegedre tobbségében kozosségi
kozlekedéssel, de tobb mint 7 ezren autdval
érkeznek. Az eljarok szama  sokkal
alacsonyabb, mint az érkez6ké, itt a dominans
kozlekedési eszkoz a személygépjarma.

A szegeden belili helyvaltoztatasok kozil,
mas nagyvarosokhoz képest, a gyalogosok és
kerékparosok aranya a legmagasabb. Ezzel
szemben az autdhaszndlat kedvezéen
alacsony. A kozlekedési mddok kozotti a
munkamegosztas kedvezd, de évtizedes
tavlatokban folyamatosan romld képet mutat,
melynek vesztese a kdzdsségi kozlekedés.

A kerékparhasznalat féleg az aktiv koruak
kozott az elterjedt, mely alacsony koltség
mellett biztositjia az egyéni kozlekedés
szabadsagat, rugalmassagat.

5o

KOZOSSEGI KOZLEKEDES
HELYZETE

HELYKOZI KOZLEKEDES

VASUT

Csongrad megye vasuthaldzata P
sUr0, de a megyét nem szeli at A1.

IV. és a X. paneurdpai folyosd vasuti
nyomvonala elkerili Szegedet (Békéscsaba,
illetve Kelebia javara). Ugyanakkor a Budapest
— Cegléd - Szeged - Szabadka vasuti
kapcsolatot mind az EU vasuti alaphaldzata,
mind az OTrT a transzeurdpai halozat
részeként tartalmazza.

Szeged vasuti csomdpont, négy vasutvonal
metszésében van:

140 — (Budapest-) Cegléd-Szeged (100
km/ora), villamositott

135 — Szeged-Békéscsaba (8o km/dra)

121 — Ujszeged-Mez8hegyes-Kétegyhaza
(50-60 km/ora)

136 — Szeged-Rdszke (60 km/dra, 2015 6ta
szinetel a forgalom)
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Sénricolau Mare =
INagpseastmithis)

Szeged vasuti kapcsolatai (forras: Magyar Kozlekedési Klub)

A meglévs vasutvonalak villamositasa és
sebességhatarai az eurodpai, s6t az orszagos
atlagtol is messze elmaradnak. Ezen kivil a
karbantartas elmaradasa miatt a vonalak és a
szolgaltatasi létesitmények miszaki allapota
sem kielégitd.

Szeged csomopontjai (Személypalyaudvar,
Tisza palyaudvar, Szeged-rendezd,
Kiskundorozsma, Rokus, Ujszeged, Sz6reg)
kozil az Ujszegedi vasutallomas kapcsolata
nem megoldott a tobbi allomashoz, mert

hidnyzik a tiszai vasuti atkelés lehet6sége. Az
Indohaz tér P+R parkolok terén tovabbi
fejlesztésre szorul. A személyi segitségnyujtas
feltételei még nem biztositottak a MAV Zrt-
nél és a vonzaskorzeti  allomasok
akadalymentessége sem teljes kord.

Szegedrdl a fovarosba Utemesen, o6ranként
indul vonat (Un. vegyes IC), a békéscsabai
vonalon dras — két o6ras Utemben jarnak a
vonatok. A menetid6 mindkét vonalon kb.
25%-kal hosszabb, mint személygépkocsival.
Ujszegedrél napi harom vonatpar kézlekedik a
mellékvonalon. A MAV jegyeladasi adatai
szerint a szegedi allomasok utasforgalma az
elmult négy évben gyakorlatilag valtozatlan
(évi 2 millio induld és érkezé utas), melynek
91%-at a Személypalyaudvar, 8%-at Rokus
adja, Ujszeged alig éri el az 1%-ot.

A kornyéki telepilések ingazé forgalmaban a
vasut részesedése meglehetésen alacsony,
inkabb a kozepes és nagyobb tavolsagu
utazasok jellemzdk. El6készités alatt all
Szeged — Hodmezo6vasarhely kozotti tram-
train, amely éppen az ingdzé forgalom
megnyerését célozza ebben a relacioban.

A helykozi és tavolsagi jaratok jelenlegi Utvonalai és munkanapi jaratszamai Szeged teriletén

a [RENECON
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HELYKOZI AUTOBUSZ

A tavolsagi és helykdzi buszok
végallomasa Szegeden a zsufolt ® @
Mars téren van (kivéve a vasuttal versenyben
all6  hédmezbvasarhelyi és mezbhegyesi
jaratokat, melyek jelentds része az Indohaz
térig kozlekedik.)

Naponta 1048 helykdzi, tavolsagi és
nemzetkozi buszjarat érinti a Mars teret,
mindezek mellett szamos helyi buszjarat
végallomasaként is szolgdl. A palyaudvar
muUkodtetése napi szervezési, Uzemeltetési
problémat jelent a DAKK Zrt-nek. Az
utasforgalmi létesitmények elavultak és
sz0kosek. Nagy forgalmu telepiléskapuként
szolgaltatasi szinvonala és kornyezetének
allapota nem felel meg a kor igényeinek.
Ugyanakkor elhelyezkedése az utasok
szamara kedvezd, a térr6l gyaloglasi
tavolsagon belll szamos célpont elérhetd,
helyi kozlekedés igénybe vétele nélkil. Ezt
tamasztja ald az utazasi szokasokat felmérd
kordon-felvétel is, az utasok 85%-a a Mars
térre utazik (a fennmaradd 15% a jaratok
belépési pontjai kozelében lévo helykozi
megalldkat hasznalja).

HELYKOZI JEGYRENDSZER ES

TARIFAK

tavolsag figgvényében novekszik az elénye
utazasi id6ben, kényelemben,
rugalmassagban, sét, tébb személy esetén
koltség terén is.

Pozitivum, hogy a DAKK Zrt. az orszagban
egyedil személyi segité szolgaltatast
mUkaodtet az arra raszorultak részére, viszont
avonzaskorzeti palyaudvarok nagyobb részén
az akadalymentesség nem megoldott.

ASZOLGALTATAS JELLEMZO| o=

A helykozi kozlekedés jegyarait orszagosan
egységesen a kormanyzat hatarozza meg. A
helykdzi autobusz és a vasuti kozlekedés
lényegében  azonos,  tavolsag  alapu
tarifarendszer mellett vehetd igénybe
(természetesen egyedi kiegészitésekkel, mint
pl. a vasuti kocsiosztalyok  szerinti
megkilonboztetés vagy az InterCity és
gyorsvonati potjegyek).

Orszagos probléma, igy Szegedre isigaz, hogy
hianyzik a helyi és a helykdzi integralt
kozlekedési tarifa- és kedvezmény-rendszer.
A helykozi és szegedi helyi jegyrendszer nem
atjarhato, kulon-kilon jegyet (bérletet) kell
vasarolni.

UTASFORGALMI JELLEMZOK

A varos vonzaskorzetében a  bejaro
kozlekedést tekintve egyértelmlen az
autobusz  kozlekedésé a hangsulyosabb
szerep, a vasut inkabb a nagyobb tavolsagu
utazasoknal jon szamitasba.

A tavolsagi forgalomban is er6sodik az egyéni
személyautds kozlekedés szerepe, mert a
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Szegeden a helyi kdzosségi kozlekedést két
szolgaltatdo latja el: a villamos- és
trolibuszvonalakat az onkormanyzati
tulajdonu Szegedi Kozlekedési Kft. Gzemelteti,
az  autobusz-halézatot  (kdzszolgaltatasi
palyazat alapjan) az allami DAKK Zrt.

A varos Dbelsé teriletein a &4
legnagyobb forgalmud aramlatokat Q
elektromos jaratokkal szolgaljak ki, 7\
melyeket az autdbusz-haldzat jol

kiegészit, és a kertvarosokat is eléri. Szegeden
4 villamosvonal, 6 trolibuszvonal és 17
autobuszvonal Uzemel (betét-viszonylatok
nélkul, a korjaratokat egybe szamitva). Eves
szinten tébb, mint 8 millié km-t teljesitenek.
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A helyi kozosségi kozlekedési halézat napi gyakorisagi
kinalata

Szeged teriletét jol lefedi a kozosségi
kozlekedési haldézat. Az utazasi igényekkel
0sszhangban a varos belsé teriletein sirG, a
kilsé  varosrészekben ritkabb  kovetési
idékozokkel. (Az egyetlen, sGribben lakott
terUlet a Kortoltés utcai lakopark, ahonnan
hosszabb a ragyaloglas. Itt a tervezett
trolibuszvonalat, illetve a Makkoserdd sor —
Klapka tér kozotti megallok létesitését a
Kozlekedési Hatosag engedélyének hianya
hiusitotta meg.)
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A kulsébb, kertvarosi jellegl részeken a
jaratok ritkabban kozlekednek, és a gyaloglasi
tavolsag is nagyobb - ez az egyébként is
magasabb motorizacidval rendelkezd

varosrészeken a  kozosségi  kozlekedés
versenyképessége ellen hat. Az utasszam-
csokkenés, a gépjarmihasznalat novekedése
ezeken a részeken a legerésebb.

[Halézati lefedettség -
Inapi jératszam

A varosi kozosségi kozlekedés 300 méteres halozati
lefedettsége és a megallok idébeni kozforgalmu ellatasa
(TRENECON Kft. forgalmi modell)

A lefedettséget  hasonlé  varosokkal
6sszehasonlitva is kedvezd képet kapunk:
Miskolc és Pécs foldrajzi fekvésénél fogva
tobb  olyan  varosrésszel  rendelkezik,
amelyeket k6z0sségi kozlekedéssel nem lehet
megfeleléen kiszolgalni. Debrecenben a
szolgaltatas a szegedihez hasonlé szintd.

Alegnagyobb utas-aramlatok a nagy sGriségi
lakdovezetek és a belvaros kozott folynak —
amelyeket elsésorban az elektromos Gzem
eszkozok szallitanak.

A hélézat, a jarmlpark és a hattér-
infrastruktUra  altalaban  korszer(, a
szolgdltatds j6  mindségly. Ehhez a
kozelmultban, EU-tdmogatas segitségével
megvaldsitott  elektromos  nagyprojekt
fejlesztései nélkilozhetetlenek voltak. Az
autobusz kozszolgaltatas palyaztatasa soran
eldirt, szigoru mindségi elvarasok
haszonélvezdje az utazokdzonség.

A helyi kozlekedésben a legnagyobb kihivast
az elért szinvonal és versenyképesség
megtartdsa jelenti, ugyanis a kozosségi
kozlekedés utasszama folyamatosan csokken.

UTASSZAM ALAGAZATONKENT

B -villamos —&— -troli —— -busz

Helyi kozosségi kozlekedés
keresztmetszeti utasforgalma
[utazas/nap]

Vilymos
a0
3200 5500,

Troluar

A helyi k6zosségi kozlekedés keresztmetszeti utasforgalma (TRENECON Kft. forgalmi modell)
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Az utobbi néhany évben a csokkenés dramai
mértéky, meghaladja az évi 5%-ot.

Az utasszam csokkenésének éves aranya
O > D PP DD D DD DDA DD O NS LS
F&FE S P LT TS P s

Az okok kozott tobb tényez6 is szerepet
jatszhat:

kulsé varosrészekbdl gyorsabb az auto,
szuburbanizacio

gépjarmu-ellatottsag

koltség-aranyok

iskolaztatasi szokasok

kerékparozas

biztonsagérzet

tlagos eljutasiids a
elvérosha személyautéval

A varoskozpontba jutas idéigénye a varosi korzetekbdl
személygépjarmuvel (fent) és kozosségi kozlekedéssel (lent)
(TRENECON Kft. forgalmi modell)

= Atlagos sljutisi
id6 3 belvarosba
ozinsegi kizlekedéssel

A kilsobb lakdteriletekrél gépjarmivel 20
perc, kozosségi kozlekedéssel 30 perc a
belvaros elérhetbsége.

Bar a gépjarmUszam novekedése mas

varosokhoz képest visszafogottabb, az utobbi
években mégis meglodulni latszik.
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Utasszam  —d— Motorizacid Szegeden
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A kozlekedés koltségei is sokat valtoztak az
inflaciohoz vagy a benzinarhoz viszonyitva,
kilonosen erds a tanuldbérlet aremelkedése.
A korabban 75%-0s kedvezmény
(arkiegészités) mogul az allam fokozatosan
kihatralt, mara 48% (melybdl az allam mar
csak 36%-ot térit).

GAZDASAGI OSSZEHASONLITAS

—i— Tanuld bérlet
—¥— KSH fogyasztdi drindex
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Latszolag a kerékparozas (és a gyaloglas)
vette 4t a kozosségi kozlekedés utasait
(koltség-érzékenység), mikdzben a kilsé
varosrészekben a személygépjarmu-forgalom
er6sodik érezhet6en. Tehat a kerékparra a
személygépjarmGvekbdl is atiltek annyian (a
tobbi varosrészben), hogy a fenti hatast a
valtozas dsszességében kiegyensulyozza.

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

A tdvolsagi kozlekedésben a vasut mdszaki
allapota, szolgaltatdsi szinvonala egyre
kevésbé versenyképes a személygépjarmivel
szemben. A vonzaskorzeti utazasok, napi
ingazasok dontd része autobusszal torténik. A
helyi kozosségi kozlekedés szolgaltatasa,
szinvonala jonak mondhatd, de komoly
probléma az utasszam folyamatos, gyorsulo
UtemU csokkenése.
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Munkanapi le- és felszallé utasok forgalma a szegedi megallokban (TRENECON Kft. forgalmi modell)
EGYEB KOZOSSEGI nem talalhaté gy(jtéallomas. Az allomasok
KOZLEKEDES elhelyezkedése nem illeszkedik a kdzdsségi
kozlekedési eszkozok megalldihoz sem. A
RUGALMAS KOZOSSEGI KOZLEKEDESI gyUjtoallomasok egymastol valo tavolsaga
SZOLGALTATAS nem egységes, a kerékparok kosarral
nincsenek ellatva, utkdzben lezarni csak sajat
Igényvezérelt kozlekedés (telefonos lakattal lehetséges.
bejelentkezéshez kotott jarat, szolgaltatas) )
Szegeden nem Uzemel. A klasszikus kéZbringa rendszerekhez kepest
a szegedi Citybike a kozbringa (kozosségi
KOZBRINGA RENDSZER kerékparos kozlekedési) rendszerek és a

turisztikai kerékparkolcsonzok keveréke. Az
alapvetéen megcélzott réteg a turistak, igy
els6sorban nem kozosségi célokat szolgal a
rendszer. A jelenlegi rendszer nagysaga nem
elégséges az egész varos lefedésére, és igy a
kozosségi cél kielégitésére. Csak fejlesztéssel
lenne madd a kdzbringa rendszer kialakitasara,
melynek célcsoportja leginkabb az egyetemi
hallgatok lehetnek.

A szegedi Citybike az orszag masodikként,
2013-ban  indult kozdsségi  kerékparos
kozlekedési (kdzbringa) rendszere.

A varosban g gyUljtéallomas kerilt telepitésre
Osszesen 75 férdhellyel, melybdl jelenleg 7
Uzemel 63 féréhellyel. Az allomasok tobbsége
g féréhelyes.

Az allomasokat az OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Uzemeltetd
maganterileten vagy A Szegeden m(kddd kézbringa rendszer nem
oktatasi intézmények fedi le a vérost, jellemzéen idegenforgalmi
terGletén helyezte el. célokat szolgal. Az egyetemistdk és a varosba
Emiatt az allomasok ingdzdk utazasi igényeire épité rendszer a
elhelyezkedese turistdk  igényeit is jelentés részben
esetleges, egyes kiszolgalhatnak.

allomasok kevésbé szerencsés helyszinen
vannak, szamos indokolt helyszin kozelében

Al
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NEM MOTORIZALT
KOZLEKEDES

KEREKPAROS KOZLEKEDES

Szeged helyzete  kerékparos
szempontbdl igen el6nyds. A (%
kedvez6 domborzat és klima

hatasat er6siti a varos kovetkezetes
kerékparos-barat kozlekedéspolitikaja. A f6-
és gyUjtéut-halozat legforgalmasabb
szakaszain altalaban van mar kerékparosok
szamara elkilonitett fellet. A kerékparozas
szempontjabol  nagy  jelentéségli  a
forgalomcsillapitott 6vezetek elterjedése is,
melyek szinte a varos Osszes lakdteriletét
lefedik. A kerékparforgalmi halozat dedikalt
és nem dedikalt elemekbdl all. A dedikalt
létesitmény kizardlag, v. jellemzéen a
kerékparosok szamara biztosit kozlekedési
feliletet (kerékparutak, osztott és kozos
gyalogos-kerékparutak, kerékparsavok), mig
a nem dedikalt létesitmény azok, amelyek
jellegiknél  fogva kerékparosbaratnak
tekintenddk (forgalomcsillapitott ovezetek,
szervizutak).

Szeged Uthalozatanak mintegy 40%-at fedi le
valamilyen kerékparforgalmi létesitmény,

melyek legnagyobbrészt forgalomcsillapitott
Ovezetek. A dedikalt kerékparos
infrastrukturan ~ belil  a  belterileten
biztonsagosabbnak szamito, iranyhelyes
létesitmények aranya minddssze 10%,
legnagyobb részik gyalog- és kerékparut
(52%).

A halézat még nem nyUujt teljes lefedettséget,
csatlakozasi és kapcsolati hianyok jellemzik,
ezért tovabbi fejlesztése szikséges.

- 364 km kerékparforgalmi létesitmény, melybdl
64 km kijelolt (dedikalt) kerékparos infrastruktura

- 164 helyszinen 2164 db kozterileti
kerékparparkolo

A kerékparos  forgalom  kedvezének
tekintend6 novekedésével Uj gondok s
jelentkeztek. A tobbségében a kozuti
forgalomtol elvalasztott, a gyalogosokkal
kozos  felileten  megvaldsult  gyalog-
kerékparutakon megndvekedett a konfliktus a
kerékparosok és a gyalogosok, illetve a
csomopontokban a  kozuti  gépjarmuvek
kozott.

I Meglévs tempo 30
I Meglévs laké pihend ovezet
Meglévd gyalogos dvezet

I Tervezall csandasilell dvazel

= Kijelolt kerékparos utvonal
= Kinern jeldlt kerékparos utvonal, szervizul, nyom

= Tervezett kijeldh kerékpdros Otvonal

2 =

= Tervezett ki nem jelolt kerékparos Utvonal. szervizdt, nyom

A szegedi kerékparoshalozat és kialakitasanak jellege
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A legforgalmasabb (994 kp mértékadd ora
forgalom két iranyban) kerékparos folyosdn,
az Oskola utca — Stefania kerékparuton, a
kapacitas kimer(lt, a kerékparosok torlodnak
a csucsforgalomban. A kerékparos forgalom
vetekszik a Tisza L. krt. parhuzamos
személygépjarmd forgalmaval! Ez
szUkségessé teszi kerékparut kapacitasnovel
atépitését, mely a szUkos adottsagok miatt
csak a gépjarmiforgalom szamara fenntartott
Utburkolat rovasara lehetséges.

A Kerékparforgalmi Halozati Terv értékelése
alapjan a meglévé kerékpéros vonalas
létesitményeknek csupan 32%-a tekinthetd
teljes mértékben megfelelének a
kerékparozas szdmara. Bar alig jarhato
Utszakasz nincs, de 32%-a a létesitményeknek
jelentés burkolati és egyéb hibakkal bir,
melyek rontjdk a haldzat szolgaltatasi
szinvonalat.

A hianyzo, vagy rossz adottsagu Utszakaszok
miatt az érintett jarddkon a gyalogos
kozlekedést zavaro kerékparos kozlekedés
jelent meg, mely surgeti a hidnyzo6 szakaszok
kiépitését, illetve a meglévék kerékparosbarat
atalakitasat.

Bar az Ujabb létesitmények esetében a
korszerG  iranyhelyes megoldasok mar
megjelentek Szegeden, de 6sszességében ez
még nem  jellemzd a  haldzatra.
Koltségtakarékos megoldasként elleniranyd
kerékparos kozlekedés szamara megnyitott
egyiranyu utca is létesilt mar a varosban.

1%

‘ Onallo kerékparit
m Két oldali, iranyhelyes
kerékparot
= Osztott gyalog-kerékparut
Koz6s gyalog-kerékparut
= Kerékparsav
= Egyéb (kp. nyom stb.)

1%

Dedikalt kerékparforgalmi létesitmények megoszlasa
kialakitasuk szerint (forras: Szeged kerékparforgalmi
halézati terve 2015)

A leggyakoribb forgalomtechnikai hibak
altaldban kis raforditassal — tablacserével,
burkolati jelek felfestésével -
megszintethetdk. Ilyen az oldalvédelem
hianya, a kétértelmdl, vagy az el6irasokba
Utkoz6 els6bbségi szabalyok alkalmazasa.

Al

A csomoponti burkolati atvezetések hidnya és
a ,kerékparut vége” jelzés elbirasoktol eltérd
alkalmazasa rontja a meglévé infrastruktira
hasznalhatdsagat.

A 2010-2014. kdzotti idSszakban a kerékparos
érintettségl baleseteknek kevesebb, mint
felét okoztak a kerékparosok. A balesetek
legjellemzébb oka az els6bbség meg nem
adasa volt, melybdl csak 38 %-at okozta
kerékparos. Ez az adat is surgeti a belterileti
nem iranyhelyes infrastruktura elemek Ujra
gondolasat.

Kerékparos
s Nem kerékparos

u Kerékparos-kerékparos

Kerékparos balesetek okozéi 2010-2014 (forras: Szeged
kerékparforgalmi halozati terve 2015)

Halézati szempontbol a Tisza elvalaszto
hatdsa a Déli-hid megépitésével csokkenthetd,
mely a meglévé hidak és  hidf6ik
gépjarmuiforgalmanak csékkenésében is segit.
Ezzel egyitt a ,Nagykorit” mentén, mint a
varos egyik legforgalmasabb, az egész
varoskdzpont korbejarhatdsagat biztositd
kerékparos infrastruktira kialakitasat s
lehet6vé tenné. A kerékparozhatd tavolsagon
belili, csatolt telepilésrészek (Petofitelep,
Bakto, Gyalarét) kerékparosbarat
elérhet6sége még nem teljes kord.

Az elmult évtizedek kovetkezetes
kerékparosbarat kozlekedési fejlesztéseinek is
betudhato, hogy a varos kozlekedésében a
kerékparos utazasok részaranya fokozatosan
novekszik. Orszagos szinten a megyei jogu
varosok kozul a 2011-es KSH felmérés alapjan
a negyedik legtobbet kerékparozd varos. Az
utobbi 21 év alatt kozel 3 és félszeresére, 17%-
ra novekedett a kerékparozok aranya az
Osszes utazason belUl.

A 2015-0s felmérés alapjan a szegedi
haztatasok kétharmada rendelkezik
kerékparral.

A varos két meghatdrozd rétege, melyekre
kiemelt figyelmet kell forditani, a didaksag és
azidosek.
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A didkévek alatt kialakuld utazasi szokdasok
alapvetéen meg fogjak hatarozni felnétt kori
utazasi eszkdzvalasztast. Az idések a névekvo
részaranyuk és a megvaltozott képességeik
(figyelmetlenség, rossz  helyzetfelmérés,
mozgasszervi  problémdk  stb.)  okan
érdemelnek nagyobb figyelmet nem csak a
kerékparos kozlekedés teriletén.

A varos szamos adottsaga kedvez

a gyalogos kozlekedésnek. A

széles, attraktiv kozteriletek, a

kedvezd klima és az
elhanyagolhatd szintkilonbségek, az
attekinthet6 varosszerkezet is oka annak,
hogy a varoson bellli helyvaltoztatasok
negyede gyalogosan torténik. A sugarutak, a
korutak, a gyUjtéutak és a kortoltésen belili és
kivili  lakoutcakban a kétoldali  jardak
kiépitettsége teljeskord.

A jardak a kortoltésen kivili, illetve a
kertvarosi  részeken  altaldban  beton
jardalapbdl késziltek 1,2 m szélességben,
mely kisebb, mint az elGirt 1,5 m. A tarsashazi
és a lakotelepi ovezetekben az aszfalt jarda a
jellemzd. A jardaburkolatok felGlete sok
helyen egyenetlen, repedezett féleg a
kdzmUGépitések és az elmaradt fenntartasi,
felvjitasi  munkak  kovetkeztében. A
kozterilet-rekonstrukciok  eredményeként
igényesebb kiselemes — tégla és betonké —
burkolatok is megjelentek, foéként a
varoskozpontban és annak peremén.

A forgalmi-, féforgalmi utak és a gyUjtéutak
mentén, valamint a varoskozpontban a jardak
tobbsége  akadalymentesitett. Az (]
beruhazasok esetében 3altalanos elvaras az
akadalymentes (szegélysillyesztés; taktilis
jelzések, melyek szinben eltérd, a jarda
felGletébdl néhany milliméter  kiallasu
strukturalt mintak) megoldasok alkalmazasa,
mely  révén  fokozatosan  javul a
gyalogoshadlézat szolgaltatasa. Jardahiany
jellemzéen a  kiskertes  Ovezetekben
jelentkezik, mely kilondsen a kikolt6zok miatt
valt szembedtl6 hianyossagga.

Fontos eredmény — bar alapvetéen nem a
gyalogosok érdekében valdsultak meg — hogy
a varos lakoteriletei szinte kivétel nélkdl
Tempo 30 vagy lako-pihend dvezetbe vannak
sorolva. A csendesitett gépjarmiforgalom a
gyaloglas feltételeit is jelentés mértékben
javitja az érintett terileteken.
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A nagyobb forgalmu  jelzélampas
csomopontokban a révid gyalogos zéldidok
hatranyos helyzetbe hozzak a gyalogosokat.
Kevés a vakok és gyengénlatok szamara
akadalymentesitett jelzélampa.

Az elmult évtizedekben fokozatosan fejl6dott,
bovilt Szeged gyalogosutca halozata. Ezek
egy része (Karasz u., Oroszlan u., Dugonics tér,
Klauzal tér) mar kordbban is korlatozott vagy
autdéforgalomtol mentes utcdk, terek voltak,
melyek felujitasa, kialakitasa jellemz6en nem
jart  a  kozUti  kozlekedés  tovabbi
korlatozasaval, tiltasaval. A  forgalom
korlatozasaval jaro beavatkozasok esetében
(DS6m tér nyugati oldala, Kdlcsey u., Arpad tér,
Eotvos u.) fokozddod lakossagi ellenvélemény
fogalmazodott meg. A Somogyi utca kozuti
forgalom eldli tervezett lezarasa mar nem
valosult meg.

m— Gyalogos utca
=== Gyalogos-kerékparos utca

A szegedi gyalogos- és gyalogos-kerékparos utca halézata a
varoskozpontban

A ,gyalogos belvaros” bdvitése vélhetéen
forduléponthoz ért a gépjarmiforgalom
korlatozasaval szembeni novekvd lakossagi
elégedettlenség miatt. A korabbiakhoz képest
sokkal komplexebb, a lakossag aktivabb,
tudatosabb bevondsaval megfogalmazott
fejlesztési programokkal, tarsadalmasitott
dontésekkel lehetne tovabbi eredményeket e
téren elérni.

A helyi épitési szabalyzat a Nagykorut és a
Tisza kozotti utcak tobbségét ,csillapitott,
illetve vegyes forgalmy” utcaként hatarozza
meg. A Kiskorut és a Nagykorit kozotti
savban a Tempo 30 terileti
sebességkorlatozassal a csillapitas
tolnyomoérészt ~ mar  megvaldsult. A
forgalomszervezés szempontjabdl kényes
terUletnek tekinthet6 Tisza L. krt. - Tisza
kozotti terileten még szamos utca a fejlesztés
elétt all.

alfEN




A legnagyobb gyalogosforgalommal a
belvaros rendelkezik, amelyet nem csak az itt
talalhaté  hivatalok és  kereskedelmi-
szolgaltato egységek, hanem az éltalanos- és
kozépiskoldk,  valamint az  egyetem

i szétszortan
‘ elhelyezked6
(Quartier Latin)

intézményei is
generalnak.
A kdzpontbal

kiindulva tobb iranyban erés gyalogos
forgalom tapasztalhatd: Mars téri piac és a
helykézi buszpalyaudvar, Arkad, Ujszeged. A
Mars téri iranyt kiszolgalé Mikszath Kalman
utca jardai mar keskenyek az igényekhez
képest.

A belvaros Ujszegedi kapcsolatat biztosito
Belvarosi hidon csak egy minimalis szélességl
jardan lehet kozlekedni, mely kuléndsen
nyaron nem elégséges.

A meglévé  hid
kapacitasbdvitése .
jelentds  Osszegbe [\®
kerilne, amely mar i
felveti egy onalld oo
gyalogos-kerékparos

hid megvaldsitasanak gondolatat, amit

egyébként a varos rendezésiterve tartalmaz is.

Belvaroson kivili kiemelt gyalogosforgalmi
teriletek a kortoltésen belili kereskedelmi
kdzpontok, valamint a kzosségi kozlekedési
atszallohelyek és végallomasok kdrnyezete.

A varos meghatarozo természeti értéke a
Tisza folyd és partja, amely a belvaros feldl
csak a (budapesti mintara épult) forgalmas
rakparti Uton keresztil lehet megkdzeliteni a
Stefania park fel6l. A rakparton szamtalan
rendezvény varja a vendégeket és nyari
estéken a partmenti lépcsdsor fiatalokkal telik

meg.

Elgondolkodtato,
hogy a klinikakat, a
Mora és a Stefania

. parkot a folyodtol
Sl clvdlaszto kétsvos

Uton -  annak
ellenére, hogy a partfal szamtalan helyen
biztositia a lejutdst - nincs kijeldlt

gyalogatkel6hely. A varos és a Tisza gyalogos
kapcsolatanak erésitése megoldando feladat.

Al

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Szegeden a gyalogosok és a kerékparosok
helyzete altalanossagban kedvezé. Mindkét
terGleten  az  infrastruktira  hidnyat
fokozatosan a mindségi problémak valtjak fel,
melyek a fenntartas szerepének fontossagat
hangsulyozzak. Kiléndsen a régebben készilt
kerékparutak és a kilsé varosrészek jardai
rossz allapotUak, melyek rovid idon beldl
javitasra szorulnak.

A napi utazasok soran a kozlekedési médokon
belGl fokozatosan novekszik a gyaloglas
aranya. Ez egyrészt a kedvezd feltételek,
masrészt a gyaloglas koltségtakarékos volta
miatt alakulhat igy, mint a legolcsébb, a
legkisebb helyigény( és kornyezeti terhelési
kozlekedési mod. A rovid utak esetében a
nagy forgalmu terileteken — kilondsen a
Belvarosban - a gyaloglas a
legtermészetesebb és leginkabb
tamogatandd kozlekedési forma. A Belvaros
gyalogos kapcsolatainak kiteljesitése
tovabbra is fontos feladat. A jelentésebb
gyalogosforgalommal rendelkez6
jelz6lampas csomdpontokban szikséges a
gyalogosok szamara elégséges zoldid6
biztositasa.

A kerékparozas aranya az elmult két évtized
fejlédésének eredményeként tobbszorosére
novekedett. A varos kiterjedése révén a
Belvaros szinte minden telepilésrészbdl
maximum 5-6 km kerékparozassal elérhetd,
mely kedvezé a kerékparosok szamara. A
kapcsolati  hianyossagokon tul a mar
eléregedett, rossz min6ségl burkolatok
javitasa és egyes kapacitashianyos szakaszok
fejlesztése tenné leginkabb hasznalhatova a
haldzatot. A korabban épilt, jobbara 6nallé
kerékparutak,  valamint  gyalog-  és
kerékparutak a forgalom novekedésével
egyrészt tulterheltekké valnak, masrészt
novekvd baleseti kockazatot jelentenek.
Ezeken a szakaszokon lehet6ség szerint
gyalogosoktol elvalasztott kapacitas bovitése,
az iranyhelyes infrastruktura kialakitasa
fontos feladat.
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EGYENI MOTORIZALT
KOZUTI KOZLEKEDES

A VAROSKORNYEK KOZzUTI
KOZLEKEDESE

SZEGED KORNYEKI KOZUT-HALOZAT
JELLEMZOI

Szegedet az eurdpai torzshalozat

részeként a Rajna — Duna és az (o)
Orient/East — Med korridor érinti,

melynek kozuti forgalmat az Mg és az M43
autdépalydk vezetik le a varos mellett,
kapcsolatot  teremtve  Budapesttel és
Romaniaval. Ezen tul nyugati irdanyu atfogo
halozati elemként jelenik meg az 55 sz. Ut Mg
—Szekszard kozott szakasza mely a Dunantult
kapcsolja 0ssze a varossal.

A varos legfontosabb f6Uti kapcsolatai az 5 sz.
Budapest — Szeged — Roszke, az 55 sz. Szeged
—Baja—Bataszék, a 47 sz. Debrecen — Szeged,
valamint a 43 sz. Szeged — Makd — Nagylak
féutak sugarasan érik el.

Az 55. f6Ut rekonstrukcidja Utemesen folyik. A
szekszardi Duna-hidat és az M43 autopalyat
0sszekotd tervezett Mg autout megépiléséig
ezen az Utvonalon folyik a févaros érintése
nélkil, atlés kozuti forgalom Szeged (Dél-
Alféld) és Nyugat-Magyarorszag kozott. A
fenti f6 utvonalakon tul tobb, alapvetéen
sugaras tajolasu orszagos mellékut biztositja
Szeged és vonzaskorzetében lévé kisebb
telepilések kapcsolatat.

A varos kedvezObb kozuUti elérhetségéhez a
bevezet6 féutak (Algy6i, Hodmezdvasarhelyi,
Sandorfalvi, Bajai és a Budapesti Ut)
négysavositasat tervezi az allami utak
kezel6je. A  kapacitasbOvités  viszont
kedvezdbb feltételeket teremt a
szuburbanizacid szamara, ezért az utak
bovitése tovabbi megfontolast igényel. A
varoskornyéki  autopalyak és elkerilout
megépultével az orszagos és varosi Uthaldzat
fenntartasanak megosztasa Ujragondolandé.
Ennek keretében tobb orszagos és varosi
kezelés  Utszakasz  atadasara, illetve
atvételére kerilhet sor.
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A VAROSKORNYEK KOzUTI

FORGALMA

A varos vonzaskorzetében a sugariranyu
Uthalézaton  Szeged  felé  kozeledve
fokozatosan novekszik a koziti forgalom
nagysaga, ahogy a varoskornyéki Szegedre
iranyulo forgalom megjelenik a halézaton. Az
Ms - Ms3 autépalydk jelentds forgalma
korabban a varoson gazolt at. A varos szamara
kedvezd forgalmi hatdsuk vitathatatlan. Az
Ms  északi csomopontjatol  jelentésen
lecsokken a forgalom, mivel a szerbiai irany
még mindig nem nyerte vissza korabbi balkani
iranyu szerepét.
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Atlagos napi
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Szeged vé;oékérnyékli kézuti  forgalmanak négYség;
(TRENECON Kft. forgalmi modell)

A tranzit teherforgalmi tiltas kovetkeztében a
varoshatdron atlép6 forgalomban &tlagosan
8% alatti a nehézjarmlvek aranya. A
Dorozsmai és a Budapesti Uton a legnagyobb
aranyu teherforgalom, kozel 12%. A tobbi
bevezet6 Uton ez az arany 5-8% k6z6tt mozog.
A Szlregi Uton a nehézgépjarmliveket
javarészt csak a menetrendszer( buszjaratok
teszik ki.
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Szeged kozigazgatasi hatarat atlép6 forgalom Gsszetétele
(forras: forgalomfelvétel 2015.)

A forgalom napi lefolyasat tekintve a
varoshatart atlépd forgalom a 43 és a 47 sz.
féutakon a legnagyobb. A kordonpontok dras
keresztmetszeti adatai alapjan a
munkamotivalt ingazé forgalom tulsulya
feltételezheto.
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Szeged kozigazgatasi hatarat atlépo forgalom lefolyasa (forras: forgalomfelvétel 2015.)

A VAROS UTHALOZATA

A varos északi és nyugati oldalan

futd két autopalya a tavolsagi,

illetve a nemzetkdzi kdzuti tranzitforgalmat a
lakott-terileteken kivil vezeti, megkimélve
ennek kornyezeti terhelésétdl a telepilés
lakott részeit.

- 926 km Uthalozat,
- melybdl 594 km belterileti 0t,
- amibdl 443 km burkolt

- a varos Uthalozatbol 5o km orszagos els6- és

masodrendi fout

Szeged Uthalozata jellegzetes gylrls-sugaras
szerkezetG, = melyb6l  egyetlen  gy0r0
zarddasara van lehetdség, ha a déli kozuti hid
megépul. A sugarutak — tobbségik egyben az
orszagos utak bevezetd szakasza is —a harom
koruton kapcsolddnak 6ssze, melybdl csak a
kozépsO, a Nagykorut keresztezi a Tiszat. A
varos fékozlekedési halozatat az orszagos és
az onkormanyzati utak egyUttesen alkotjak,
melyek forgalmi terhelése is jelentds,
kulonosen a belterileten.

Al

A harom korut és a hét sugarut egyittesen
oldjia meg a varosba érkez6 forgalom
elosztasat és a varosészek kozotti kapesolatok
megteremtését. Az elosztasban szerepet kap
az Mg autopalyaval parhuzamos 5o2 sz. Ut —a
Nyugati elkeril6Ut — mely Szeged gazdasagi,
logisztikai jelentdségl terlleteit koti Ossze az
5 sz. f6Ut be- és kivezetd szakaszainak rovidre
zarasaval. A kils6 korut a Felsé Tiszaparti és a
Szabadkai Uti végeit leszamitva, és a kozépsé
korut teljes hosszaban 2x2 savos. Az 5 sz. féUt
bevezet6 szakasza és folytatasa a Kossuth L.
sgt. a kozéps6é korutig szintén 2x2 savos
kialakitasu. A Csongradi sgt. csak a kils6 és
kozéps6 korut kozotti szakaszan rendelkezik
iranyonként 2 forgalmi savval.

ATiszat az M43 autopalya hidjan tul a Bertalan
hid keresztezi, melyen a 43 sz. fout fut, és a
Belvarosi hid iveli at, amely a varoskozpontot
és Ujszegedet kapcsolja ©ssze. A Bertalan
hidat érint6 kozépsé korut nem zarodott be,
ehhez a Déli hid megépitésére van szikség a
Bécsi krt. folytatasaban.

A koOzUthalézat  tobbi, Onkormanyzati
kezelési eleme elsésorban a varosrészek
bels6 forgalmat, a lakodvezetek helyi
forgalmat szolgalja ki.

Az Utburkolatok romlo allapota akadalyozza
és rontja a kozuti kozlekedés szolgaltatasat.
Az évenkénti varosi Utrekonstrukcido sem
mUszaki tartalmaban, sem volumenében nem
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képes kovetni a helyi Utvagyon amortizaciojat.
Az évek ota allando felujitasi keret csak lokalis,
a burkolatok felGletét érintd, leginkabb a
gyUjtéutakra koncentrald beavatkozasokat
enged meg. Ez nem dllitia meg az
onkormanyzati utak leromlasat. Az Uthaldzat
megfelelé mindségen tartdsahoz nagyobb és
gyakran a teljes Utszerkezetet érintd
atépitésekre, feltjitasokra lenne szikség.

Az orszagos kdzutak varosi szakaszai katyusak,
nyomvalyusak, Osszességében rossz
allapotuak. Kivétel a nem rég felujitott
Kossuth L. sgt. Az éves felUjitasok keretében
altalaban csak rovidebb Utszakasz és néhany
buszmegalld burkolatrekonstrukcidja
valdsulhat meg. Az Onkormanyzati utak
burkolata, mintegy 202 km hosszban, mar
rovid tavon felyjitasra szorul. A legsirgetébb
lenne a Nagykorut Kossuth L. sgt. és Kalvaria
sgt. kozotti szakaszanak felujitasa.

MOTORIZACIO

A kozlekedési modvalasztasra alapveto
hatassal van a varos személygépjarmd
elldtottsaga, amely Szeged esetében nem tul
magas érték, Osszehasonlitva a nagyobb
megyei jogu varosok adataival. A legutdbbi
KSH felmérés alapjan 2015-ben Szegeden 302
személygépjarm{ jutott 1000 lakosra. Ez a
masodik legkisebb érték Budapestet nem
szamitva a nagyobb megyei jogu varosok
esetében. Csak Miskolcon kisebb a
gépjarmuellatottsag.

340
330

320

300 299 Eaca

290

280

SzGK/1000 lakos

270
260
250

240

2004 2005 2006 2007 2008 2009

—9—Pécs —@=—Miskolc

—e—Szeged

A varosokat 0sszehasonlito abra jol mutatja,
hogy 2004 és 2008 kozott eltéré mértékben,
de novekedett a motorizacié mind a négy
varosban, Szeged produkdlta a legkisebb
novekedést a 2004 bazisévhez képest. A 2008-
as gazdasagi valsagtdl jelentls visszaesés
tapasztalhatd, mely Szegedet alig érintette.
2010 és 2011 kdzott tapasztalhaté megugras.
A 4,8%-0s novekedés vélhetéen az
elhalasztott vasarlasok, valamint a k6zosségi
kozlekedés  szolgaltatascsokkenése  és
dijnovekedésének egyittes kovetkezménye.
Ezt kovetGen ismét egy enyhe ndvekedési
palyara allt be a motorizacio valtozasa. 2004-
hez viszonyitva, 11 év alatt mintegy 11%-kal
novekedett a motorizacid, de a vizsgalt négy
varos kozUl tovabbra is a masodik legkisebb
gépjarmi  elldtottsagy varos Szeged. A
gépjarmu tulajdonlas erés motivaciot jelent az
utazasi mod megvalasztasakor, ezért a varos
relativ alacsony motorizacios szintje kedvez6
adottsdg a fenntarthatd kozlekedés altal
tamogatott kozlekedési maddok
térnyeréséhez, illetve a motorizaciobdl fakado
kedvezétlen folyamatok lassitasdhoz. A
motorizaciéd szamos terileten van hatassal a
varos kozlekedésére. Nem csak a kozuti
forgalmi torlédasok csokkentését, hanem a
gépjarmuivek elhelyezését, a parkolasat, a
nem  motorizdlt  kozlekedési  modok
biztonsagat és a kozosségi kozlekedés eldnyét
is biztositani kell.
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Debrecen

A motorizacié szamszer(G alakulasa a nagyobb megyei jogl varosokban, 2004-2014 (forras: KSH)
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VAROSON BELULI KOZUTI FORGALOM

A varoson belUl a legnagyobb forgalmat a két
kils6 korut és az azokat Osszekapcsold
sugarutak vezetik le. A legerésebb forgalom a
Kossuth L. sgt. - Parizsi - Berlini - Brisszeli —
Romai krt. - Bertalan hid - Temesvari krt. -
Széregi Ut vonalan tapasztalhatd. A
nyomvonal az 5 és a 43 sz. f6ut belterileti
szakasza. Az érintett szakaszon az &tlagos
napi forgalom a 32-44 ezer egységjarmd
kdzott mozog. A Belvaros iranyy, orszagos
utakat bevezetd egyéb sugarutak forgalma
valtozoé képet mutat. Az észak irdnyU Jozsef A.
és a Csongradi sgt. forgalma eléri a 20 ezer,
mig a Kalvaria sgt. a 12 ezer, a Petdfi sgt.
csupan a 8 ezer egységjarmu forgalmu. A
Tisza két oldalan elterGl6 varosrészeket a
Bertalan hid mellett a varoskdzpontba vezeto
Belvarosi hid kapcsolja 6ssze. A hid két savon
bonyolitja a kozuti forgalmat, mely napi
atlagbhan  meghaladja a 22 ezer
egységjarmivet. A varosi gyUjtéutak forgalma

altalaban meghaladja a 7 ezer egységjarmivet.

K@ s v .

Kozuti forgalomaramlas atlagos sebessége a fobb belterileti
Utszakaszokon (forras: Google Maps)

A varosban jelentkezd forgalmi igényeket a
jelenlegi halézat alapvetéen elfogadhato
maddon kiszolgalja. A kozuti
gépjarmuforgalom zavaro hatdsanak
csokkentése érdekében a lakoteriletek
tobbsége csendesitett ovezetben fekszik (az
Ovezetek kiterjedését lasd a kerékparos
kozlekedéssel foglalkozo fejezetben!). Az igy
kanalizalt forgalom gordilékeny
levezetésében sokat  segitenek  az
6sszehangolt jelzélampak és a szamos (34 db)
korforgalom. A nagyobb forgalmu koruti és
sugaruti szakaszokon azonban a forgalom
lelassul. A reggeli és a délutani csucsidében
jelentkezik néhany ponton torlédas. Az
iskolak kornyékén reggel visszatéré probléma
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a gyermekeket szallité autdk altal okozott
torléddas. A Belvarosi  hid  kdzponti
elhelyezkedése miatt a reggeli és a délutani
csUcsban a hidon és a kapcsolodd utcakon —
Aradi vértanuk tere, Zrinyi u., Kelemen u.,
Oskola u., Stefania, Somogyi u., Stefania —
id6szakos torlodas tapasztalhatd. A hét
jelentésebb  forgalmu  fénysorompdval
biztositott szintbeni kozuti-vasuti atjaro kozul
a Szabadkai Uti és a Tompai kapu utcai
atjaroknal alakul ki rendszeresen torlédas a
vasuti mozgasok miatt. A telitett parkoldk
kornyezetében a parkolokeresé forgalom
lassitja a forgalom aramlasat.

Az utazas, mint szolgaltatds mindségének és
egyben versenyképességének megitélésében
azegyik legfontosabb szempont az utazasiido
nagysaga. A varoskdzpontba jutds néhany
kils6 varosrészt leszamitva kedvezdnek
mondhato, a kils6 korut és annak Ujszegedi
elméleti kiegészitése altal meg hatarozott
vonalon belil altalaban nem haladja meg 12
percet. A bejutas atlagos idGigénye csupan a
Kiskundorozsma nyugati szélétdl, a subasai és
sziksosi kiskertekbdl, illetve dil6kbdl haladja
meg a 20 percet.

A varoskozpontba jutas idGigénye a varosi korzetekbél
személygépjarmivel (forras: TRENECON Kft. forgalmi
modell)

Szeged gylrUs kozuti szerkezetében rejld
lehetéségek kihasznalasa nem lehetséges,
mert egy korut sem zarédott még be. A véros
rendezési tervével 6sszhangban el&készités
alatt van a Déli kozuti-vasuti  hid
megvalodsitasa a Bécsi és a Temesvari korut
kozotti kozuti kapcsolat megteremtésével. A
hid Dél-Ujszeged és Alsovéaros kozotti
kapcsolatat biztositva teszi lehetévé a
Belvarosi hid és ezzel a belvaros
forgalomcsendesitését.

Az elmult évtizedek fejlesztései
Osszességében enyhitették a varost ér6 kozuti
tranzitforgalom terhelését (M5 és My3
autopalya, Nyugati elkerilédt) és a
varoskdzpont felé a forgalom sUrUsodését
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(kUls6 korut fejlesztése, fizeté parkolasi
Ovezet bevezetése, forgalomtol elzart
terUletek bdvitése) valamint a csomoponti
torlddasok nagysagat (korforgalmak épitése,
jelz6ldmpak 6sszehangoldsa), novelte az
egyéni  gépjarmuiforgalommal  versenyz6
kozlekedési médok versenyképességét

(elektromos kozosségi kozlekedés fejlesztése,
CNG gazos helyi autobuszok alkalmazasa,
kerékparos infrastruktira bovitése) és a
lakoteriletek védelme érdekében korlatozta a
forgalmat (Tempo 30 z6nak és lakd-pihend
Ovezetek kiterjesztése a varos lakoterileteire).
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A varos Uthaldzatan jellemz6 atlagos kozuti forgalomnagysag (TRENECON Kft. forgalmi modell)

PARKOLAS

A varosi forgalom alakulasat a
kozuthaldzat adottsdgai és a
forgalmi igények mellett a
parkolasi lehetéségek is nagyban
meghatarozzak.

(0)(e)

PARKOLASI RENDSZER

Szeged Belvarosaban és a Mars tér kornyékén
évtizedek ota kozterUleti fizetéparkolok
muUkodnek. Ezek mellett egy dnkormanyzati
és egy magan tulajdonban lévé parkoléhaz is
Uzemel a varoskdzpont északi és déli szélén.
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- 2 fizet6s zonaban 2216 kozterileti parkolohely

- 3 parkolohazban/mélygarazsban 354 fizets
parkoléhely

- 2 nem kozterileti szintbeni fizet6s parkoloban
502 parkoldhely

- egy ingyenes parkolohazban [mélygarazsban
1300 parkoléhely

- egy ingyenes P+R, P+W parkold 140 féréhely

Az utcakban a kezdeti parkold6ros rendszert
tobb évtizede felvaltotta az el6re valthatd és a
helyszinen  érvényesitheté papir alapu
parkoldjegy rendszer, mely kiegészilt a mobil
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fizetéssel kérhet6 virtualis szelvénnyel. Papir
alapu el6re vasarolt szelvénnyel, parkold
bérlettel, mozgaskorlatozott igazolvannyal és
virtudlis szelvénnyel volt mdd parkolni. A
parkoldjegyeket az SzKT jegypénztaraiban és
szerzGdéses Uzletekben lehetett megvenni.
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@ Ingyenes P+R parkol6
@ Nem kozterileti kozforgalmu fizetd parkold
@ Nem kézterileti kdzforgalmi nem fizetés parkolé
B Tervezett kozterileti térszint alatti gjm. tarolé

7 Z6ld parkolasi 6vezet
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i Sarga parkolasi ovezet

/

J
Parkolozonak teriiletei és jelentésebb parkolok a fizetd
ovezetben és kornyékén (2017. junius 6. el6tt)

B Keék parkolasi ovezet

A parkoléjegy  legkozelebbi  vasarlasi
lehetéségét a parkoldtablak jelezték a
gépjarmuivezetdk szamara.

Harom parkolasi dvezet volt a fizetéparkolasi
rendszerben, melyekben — a kdzpontbol a
varos pereme felé haladva — duplazodott az
azonos dij ellenében eltdlthetd varakozasiido.

Az évek soran a rendszerbe bevont parkolok
szama és az 6vezetekben talalhato parkolok
kozotti arany is valtozott. A parkolok szamat
csokkentette a gyalogos Ovezetek
kiterjesztése,  illetve a  kozteriletek
rekonstrukcidja, de a bevont Ujabb teriletek
részben kompenzaltak a csokkenést. Jelenleg
a legdragabb zold zoéndban a parkolok
mintegy 63%-a talalhato.
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Kozterileti fizet6 parkolok szamanak alakulasa 2011 és 2016
kozott
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2017. junius 6-tol a ,Smart City” projekt
keretében megujult a parkoldsi rendszer.
Ennek keretében a korabbi elére valthato
papir alapu jegyrendszert parkol6 automatak
valtottak fel. 136 db napelemmel muikodo
automatat telepitettek a kozteriletekre. A
fizetés pénzérmékkel, PayPass-o0s
bankkartyaval. A
projekt keretében
I a korabbi harom
z6nabol két zona
lett, mert a sarga
és a kék zodna
6sszevonasra
kerdl.

Parkol6z6nak

mieos A Tisza  Lajos

- korut északi és
déli végénél két fizetés, kozforgalmu
parkolohdz mikodik. Az Arany J. utcai
parkolohaz robottal mikodik, mely révén a ki-
és beparkolds hosszadalmas mdvelet,
atlagosan 4 percet vesz igénybe. A Honvéd
téri  parkoldhdz hagyomanyos, rampas
kialakitasu.

A DOm tér melletti ART Hotel mélygarazsat
parkolasi dij ellenében a kozforgalom is
hasznalhatja.

Az ARKAD uzletkézpont Nagykérit széli,
jelenleg még ingyenes parkoloit - a
tapasztalat szerint — P+R, ill. P+W parkoloként
is hasznaljak az autosok.

HASZNALATI JELLEMZOK

A kordbbi parkolasi dij és bérlet konstrukcio
miatt a hasznalat soran a kozterileten nem
képzbdtek olyan adatok, melyekbdl az egyes
Ovezetek hasznalatara lehet kdvetkeztetni. A
jegyek nem oOvezetekre szdltak, hanem
barmely o6vezetben felhasznalhatok voltak
eltér6 idétartam erejéig. SOt egyes dvezetbdl
a jeggyel rendelkez6 atkozlekedtek dvezetbe.
Az Uj rendszer hasznalatarol még nincs
informacio.

A korabbi parkolasi rendszerre vonatkozd
Osszesitett adatokbdl lehet csak atfogd képet
kapniaz SzKT parkolasi Uzletdaga mUkodésérdl.
A fizet6 parkolodkra juto fajlagos bevételek az
elmult ot év alatt 14%-kal novekedtek,
mikdzben 6t év inflacidja csak kis mértékben
haladta meg a 7 %-ot. A parkoldkra jutod
fajlagos bevétel 2015-ben érte el a
legmagasabb értéket, 423 ezer Ft-ot. A
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jarmaelszallitasbol szarmazd bevétel alacsony
és egyben csokkend értéket mutat.

Bizonytalanna teszi az adatok megitélését,
hogy az SzKT altal Uzemeltetett parkolohaz és
a panzid bevételére nincs elkilonitett adat.
Ennek és a jarmUelszallitasbol szarmazo
bevétel elhanyagolhaté nagysagat latva is

megallapithato, hogy a parkoldk
Uzemeltetése egyre jovedelmezébb
tevékenység.
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Parkolasi Uzletag egy fizeté parkoléra esé bevételének
alakulasa 2011-2015 k6z6tt (E Ft) (forras: SzKT)

A tapasztalatok alapjan a zold és a sarga
zénaban altalanosnak volt mondhaté a magas
telitettség. A z4ld zonan belUli parkoldigény
nagysagat szemlélteti, hogy a zona szélén
lévé ingyenes parkoldst biztositd Huszar
Matyas rakparton munkanapokon a kora
reggeli oraktol késo délutanig szabad parkold
nem taldlhato. A jarmivek alig cserél6dnek. A
terUlet bar autokkal teli, de parkoloként
alulhasznositott. A fizetézéna menti mar
ingyenes parkolast biztositd utcak telitettek a
Nagykorut kilsé oldalan. Innen vagy gyalog,
vagy kozosségi kozlekedéssel érik el belvarosi
céljaikat a polgarok. Ujszeged nincs bevonva a
fizetds zonaba. Ingyenes kozterileti parkoloi a
legkozelebb  taldlhatok a  legdragabb
varoskozponti  zold  zéndhoz.  Ennek
hatasaként a belvarosi hidféhéz kozeli
parkoldk jobbara telitettek. A belvaros
forgalomvonzé  funkciéi  Ujszegeden s
megtaldlhatok  (egyetemi  intézmények,
strand, sport uszoda, Csongrad Megyei Vakok
Otthona stb.), és 6nmagukban is jelentds
parkolasi igénnyel rendelkeznek. Kilondsen a
Nagykorit menti nagyobb, kozforgalom
szamara elérhet parkolok — Arkad, Mars téri
piac, Torontal téri (P+R) parkolo — jelent6sége
nagy a parkolj és sétalj (P+W) rendszer
spontan kialakulasaban. A fizet6 parkolasi
rendszer fokozatossag elvére épitett Ovezetei
Ujszegeden hidnyoznak, és a legdragabb
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Ovezet — a Belvarosi hid révén — érintkezik az
ingyenes Ovezettel. Ez az Ujszegedi hidfé
kornyezetében a parkoladsi igény tovabbi
novekedését okozza. Az elébbiek
eredményeként a Temesvari kéruton beldl
sokszor telitett a parkolok jelentds része. A
fizet6  parkolasi  Ovezet  kiterjesztése
Ujszegedre javitand az érintett parkoldk
hasznalatat.

A két kozforgalmat szolgaléd fizetds
parkoléhaz alacsony kihasznaltsaggal
muUkaodik. Az Arany J. utcai automata parkold
20-25%-0s, mig a Honvéd téri 15-20%-0s
kihasznaltsag mellett ~muUkodik, annak
ellenére, hogy parkolasi dijuk alacsonyabb,
mint a kornyéki kozterileti parkoloké. A
belvaros egészére a parkoldhiany nem
jellemz6, azonban egyes belvarosi terileteken,
kilonésen a nagy forgalmy intézmények
kornyezetében (pl. Varoshaza,
Kormanyhivatal, Szegedi Tudomanyegyetem
épuletei, altalanos és kozépiskolak mellett az
iskolakezdés  el6tt) helyi parkoldhiany
tapasztalhatd. A kozterileti és a nem
kozterileti  fizet6parkolok  kozott  a
munkamegosztas nem kiegyensulyozott,
osszehangolasukkal, rekldmozasukkal
novekedhet a parkoldhazak kihasznaltsaga,
mely nem csak az Uzemelteték, hanem a
Varos érdeke is.

EGYEB PARKOLASI KERDESEK

A nagy laksUriségl lakdtelepek parkold és
garazsellatottsaga alacsony. A garazsok
altalaban sorgarazsként épultek, de talalhato
intenzivebb elhelyezést biztositd emeletes
garazshaz és néhany - a zoldterUletbe
illeszkedé — dombgarazs is. A motorizacio
novekedésével a draga gépjarmivek védett
elhelyezésére fokozott igény jelentkezik. A
varhatoéan névekvd allé és mozgoforgalom
kedvezétlen  hatdsainak  ellensulyozasa
érdekében a lakdtelepi intenziv
gépjarmuelhelyezés biztositasa mellett a
kornyezetbarat és helytakarékos kozlekedés
(kerékparos, kozdsségi kozlekedes)
mindenkori biztositasa kiemelt jelent6séggel
bir.

Szeged elkotelezett a tiszta, kozvetlen
karosanyag-kibocsatas nélkali varosi
kozlekedés irant. Ezzel 6sszhangban a fizet6
parkold ovezetekben 22 db elektromos
toltéoszlop  kerGl kiépitésre. Az elsé
tesztizem( tolt6 az Arany J. utcai
parkoldhaznal mukodik.
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Az elektromos autok ingyenes vagy
kedvezményes parkolasa még nem
szabdlyozott a varosban. Bar
Szegeden kevés az elektromos

autok szama, de szemléletformalas okan is
célszerG lenne az elektromos autdk
kedvezményes parkolasanak szabalyozasa.

EGYEB
SZEMELYSZALLITAS

A Tisza L. krt. és a Tisza altal hatarolt
varoskdzpontban 6 droszton 31 allas szolgalja
a TAXI-kat. Ezen kivil a szegedi oldalon 9, mig
a Ujszegeden 3 droszt varja a
személyfuvarozdkat. A TAXI
szolgaltatasokkal kapcsolatosan nem
jellemzdk a negativ vélemények. A 2015-0s
haztartasfelvétel adatai alapjan a TAXI
hasznalat nem jellemz6 a varosban, az 6sszes
utazason belul nem éri el az 1%-ot sem. Ennek
ellenére  fontos szegmense a  varosi
szolgaltatasoknak.

A taxisokat egyes Utvonalakon, illetve
csomopontokban a kozosségi kozlekedéssel
azonos, kedvezé elbirds illeti meg,
behajthatnak, illetve athajthatnak ezeken a
terleteken. Egyéb tekintetben a
személygépjarmivekre vonatkozé szabalyok
vonatkoznak rajuk.

Miskolchoz, Pécshez és Debrecenhez
hasonldéan a TAXI szolgaltatast segité mobil
applikacio bevezetés alatt van egyes szegedi
szolgaltatoknal. Ez lehetévé teszi a
megrendelést, a tervezett Utvonal lekdvetését,
a varhato fizetendd 6sszeg megismerését és
igény szerint a rendelés lemondasat. A
szolgaltatas fejlesztése varhatéan noveli
versenyképességet.

Egyre terjed az internetes oldalakon
szervez0do kozos személygépjarmd hasznalat.
Els6sorban a tavolsagi forgalomban jelennek
meg a megosztott hasznalaty autok, mely
révén a szabad kapacitasok ,értékesitésre”
kertlnek. A lehetdséggel alapvetéen a munka
vagy oktatds céljabol rendszeresen utazdk
élnek, akik egyébként jellemzdéen a vasutat
hasznalnak.

a [ REN

Atapasztalat alapjan a kindlat egyre ndvekszik,
melyben  Budapesti és  németorszagi
célallomasok jelentds aranyt képviselnek. A
»szolgaltatas” népszer(sége azért nagy, mert
a féldaru vasuti jegyar mellett a
személygépjarmi komfortjat nyujtja. Egyes
esetekben az ajanlatok allanddsaga és a
rendszeres jaratok a valdsagban inkabb
szervezett személyszdllitasi szolgaltatasra
utal, amely azonban a szirke-fekete
gazdasaghoz tartozik.

A szegedi repUl6tér 100 éve fogadja a
légijarmUveket. Il.  osztalyy, nyilvanos
repUl6tér, mely 1185 m hosszU aszfalt és 1147
m hosszU fives kifutopalyaval rendelkezik.
Menetrendszerinti és charter jaratok nem
érintik a repUlSteret. Alapvet6en
sétarepllésre, oktatasra, mez6gazdasagi
céllal, kisgépes kereskedelmi és egészségigyi
céllal, valamint vitorlazorepilésre,
ejtéernybzésre hasznaljdk a létesitményt,
melyet a Szegedi Kozlekedési Kft. Gzemeltet.
2006-t6l, a burkolt palya épitése és a
fénytechnika korszerUsitését kovetden kisebb
hullamvolgyektdl eltekintve, mely a gazdasagi
valsag hatasanak tudhaté be, novekszik a
nemzetkozi és belfoldi forgalom. 2015-ben
kozel 30 ezer le- és felszallo utas fordult meg
repUl6téren (a szegedi motoros-repil6gép
mozgasat is beleszamitva), melybdl a
nemzetkozi forgalomban részvevdk szama
elenyész6. A kilfoldre induld repilogépek
kozel go%-a (70 db) Romaniaba repil, mig a
maradéknak Szerbia és Horvatorszag az
Uticélja. Az érkez6 repulégépek jellemzden
Németorszag iranyabdl jonnek Szegedre. A
repUl6gépek tobbsége 2-4-6 személyes, de 1-
2 %-ban 8-12 személyes Business osztalyuak is
érkeznek. A repulétér helyben torténd
fejlesztéshez  a  burkolt  kifutdpalya
hosszabbitasa szikséges, melyre csak az 55 sz.
Szeged-Baja fout kilon szint( keresztezésével
van mod. A repilétér elhelyezkedése nem
idedlis, a varos ,korbendtte”, ezért a
fejlesztésével a kornyezé lakoteriletekkel
valo konfliktusra is szamitani kell. A
létesitmény  Uzemeltetése  évek  Ota
veszteséges, belsd infrastrukturaja felujitasra
szorul.

Szegedhez legkdzelebb [évé nemzetkozi
forgalommal biré Budapest Liszt Ferenc és a
temesvari Traian Vuia Nemzetkozi RepUlotér
szUk két ora alatt autdval elérhetd. Ezekrodl
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Eurdpa nagyvérosaiba, de a tengeren tuli
teruletekre is el lehet jutni.

A debreceni és a ferihegyi repUl6tér varhatoan
bévil a kozeljovében.
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Temesvar ====Debrecen =—=Budapest Belgrad e===Szeged

Szeged és a kornyezd repil6terek indulo és érkez6 utasainak
szama az elmult 15 évben

A legkdzelebbi temesvari és budapesti
repUlotér utasforgalmahoz képest a szegedi
repUl6tér forgalma (még a helyi motoros-
replil6gép mozgasokat is beleszamolva)
elhanyagolhato.

A reptér igazi haszna varosgazdasagi szinten
mérhet6. A megyei és térségi kozpont
légikozlekedéssel torténd mindenkori
elérhetGsége jogos elvaras. A varosba telepilo
nemzetkodzi  kapcsolatokkal  rendelkez6
intézmények szervezetek (pl. ELI, Bioldgiai
Kutatd Intézet) sajatos személyszallitasi
igényei novelhetik a forgalmi igényeket. A
repUl6tér olyan kedvezd adottsag, mely
megl6rzendd, és rovidtavon a meglévo
kapacitasok kihasznalasaval fejleszthetd. A
jelentésebb fejlesztéseket (pl. kifutdpalya
hosszabbitasa) Szeged és vonzaskorzete
jelenlegi gazdasagi potencidlja kétségessé
teszi.

Személyszdllitas a Tiszan jellemzden csak
turisztikai céllal, szezondlisan folyik. Folyo
egyben a Schengeni 6vezet hatara is. 2015-
ben  jelentés  fejlesztésként  allando
hataratlépési  pontot, Uj  UszdmUvet
telepitettek Szeged belvarosaba, ahol 7 és 19
ora kozott ellendrzik a hataratlépdket és
hajoikat. Kikotés csak az ellen6rzés idejére
engedélyezett. A fejlesztési projekt részeként
a vajdasadgi Magyarkanizsa kozpontjaban is
létesUlt szerb hataratkelShely. A Szegedi Vizi
HataratkelShely forgalma az elmult 6t évet
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tekintve enyhe emelkedést mutat. A
legmagasabb havi személyforgalmak a majus
- szeptember hdnapok kozé esnek.

A vizsgalt idészak éves legnagyobb forgalma
(ki és belépd) 2014-ben 1364 f6, mig havi
szinten ugyanezen év majusaban 355 f6 volt.

A hataratlépéssel nem jard, turisztikai jellegU
forgalomrol nincs adat. A hataratkeld kikéto
sajat parkoldval nem rendelkezik.

A belvarosi folyoszakaszon 1évé Uszohazak
tobbféle szolgaltatdssal (érték és hajo
megorzés, tisztalkodasi lehetdség) varjak a
hajoval érkezoket.

ARUSZALLITAS

Az atmen6 teherforgalomtol az Mg
és M43 autdpalydk megépiltével ,ojé.
szinte teljesen mentesil a varos. A
nehézteherforgalommal jellemz6en az 5 sz. és
a 43 sz. orszagos féutak, valamint kisebb
mértékben a 4519 j. és a 47 sz. orszagos utak
belterileti szakaszai érintettek. A jelentésebb
gazdasagi, kereskedelmi terileteket feltard
Fonogyari és a Vasarhelyi Pal Uton, valamint a
Rokusi és a Makkoshazi koéruton is jelentkezik
a nehéz teherforgalom. A forgalom mértéke
nem szamottevl. A lakdterileten belGl nem
éri el a 300 j/nap értéket. Az atlagos napi
forgalmon belGl a legnagyobb arany 5% kordl
mozog.

A varos Uthalozatan jellemz6 nehéztehergépjarmi forgalom
(TRENECON Kft. forgalmi modell)

A Belvérosban a forgalmi és kornyezeti
terhelés csokkentésének érdekében
sulykorlatozas van érvényben. A
legérzékenyebb varosmagban (a Tisza L. krt.
és a Tisza altal hatarolt terileten) 3,5, mig a
két korut kozott 7,5 tonnas a korlatozas, mely
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nem vonatkozik a célforgalomra. A
tehergépjarmivek behajtasa nem ellendrzétt,
ezért csak a szabalykovetés ,garantdlja” a
sulykorlatozas betartasat.

A belvérosi célpontok kiszolgaldsa térben és
idében megoszlik és jellemzben kis- és
kdzepes tehergépjarmlvel torténik. A
korlatozott forgalmu teriletek, sétald utcak
aruszallitasat rendelet nem szabalyozza. A
gyalogos dvezetek kiszolgalasa a kozelikben
lévé  kijelolt  rakodd  terUletekrdl  pl.
kézikocsival torténik. Egyéb esetben egyedi
behajtasi és Utvonalengedéllyel lehet csak a
célpontokat megkodzeliteni. A Tisza Lajos
koruton beldl 36 rakoddhely mikodik, melyek
kozOl  csupan 8  tekinthet6 kizardlag
rakodohelynek, a tobbiben a rakodas
id6korlathoz kotott. A frekventalt gyalogos
terileteken (Karasz u., Klauzal tér, Arpad tér,
DOom tér) a behajtas, illetve a rakodas
jellemz&en csak a nagyobb rendezvények
vagy épitkezés esetén, illetve a biztonsag
érdekében a banki pénzszallitas esetében
engedélyezett.

g~
F I A Kiskoraton belil 3,5 t korlatozas
7 S N I A Nagykoraton beltl 7,5 t korlatozas

Korlétozott‘tehérforgalmlﬁ ovezetek Szegeden

VASUTI ARUSZALLITAS

A vasuti teherforgalom elsésorban
Budapest és Szeged-Rendezé kozott
zajlik, illetve onnan tovabb Algyore
vagy a békéscsabai vasutvonalra.

i

Szegeden a kozforgalmi rakodas két
csomopontban torténik: Tisza palyaudvar —
konténer forgalom és Rokus — iparvagany
kiszolgalas.

Az  dllomasok  arurakodasi  forgalma
jelentéktelen, a Tisza palyaudvar a jév6ben
felszamolasra kerGl és helyén, valamint
kornyezetében a BIOPOLISZ Park és az
intermodalis  kozlekedési  kozpont  fog
felépilni.

a [ RENECON

A kombinalt fuvarozas, mely a dorozsmai RO-
LA terminalon Uzemelt, minden tarsadalmi
haszna ellenére megszintette a mikodését a
csokkené  kereslet és a finanszirozasi
kornyezet megvaltozasa miatt.

LEGI ARUSZALLITAS

A szegedi repUlGtéren
aruszallitdsraigény még nem jelent

meg. Az alacsony kereslet kdvetkezhet a véros
és térsége gazdasagi szerkezetébdl, melyben
nem jelenik meg a légi druszallitas igénye.

FOLYAMI ARUSZALLITAS

A szerb terileten lévo torokbecsei

duzzasztd hatdsara a magyar-szerb ﬁ..-
orszaghatdr és Csongrad-Bokros wwew
kozott a Tisza folyod duzzasztassal
befolyasolt. Ezen a szakaszon a folyd
hajozasra  alkalmas, illetve  hajdézasra
alkalmassa tehetd IV. osztalyu hajout. A folyo

e

nemzetkozi jelentdségu belvizi Ut.

A Szegedi Medencés kikotot 2012 ota az
ATIVIZIG Uzemelteti. A kikotét 2015-ben
felyjitottak, melynek keretében az Ut- és rézsi
burkolatok és a meglévo kikotéi épilet vjult
meg. Az eddig eliszapolddott bejarati
csatorna kotrasa is megoldotta valt. 2006-ban
még 6000 t gabona berakodasa tortént a
kikotében, de ezt kdvetéen napjainkig érdemi
arumozgas nem  tortént. A jelentds
szintkUlonbség (kb. 8 m) miatt rakodas csak
daruval oldhaté meg, mely jelenleg nincs a
kikotében. A létesitmény  iparvagany
kapcsolata biztositott.

Az aruszallitassal korabban jellemzéen a TIG
Allami  Tartalékgazdalkodasi ~ Nonprofit
Gazdasagi Tarsasag foglalkozott, mely
felszamolas alatt van. A kikotdi telephelyet
jelenleg a Sygnus Kereskedelmi Kft. bérli,
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mely féleg mez&gazdasagi termények folyami,
vasuti, valamint kozUti rakodasaval és
szallitasaval foglalkozik a
terménykereskedelem, a raktarozas és a
terményszaritas mellett.

A jelent6s gazdasagi erével bird cég varhatdan
jelentés lépéseket fog tenni a tiszai
aruszallitas felviragoztatasara.

A Boszorkanyszigeti teherrakodd éves
szinten 100 ezer t nagysagrendben fogad
Utépitési és betongyartashoz szikséges ké és
kavicsarut. A kikoté fejlesztését a varos
rendezési terve korlatozza. A beszallitas 150-
300 km-rél torténik, alapvetéen a Duna és
mellékfolyairdl, illetve az ezekhez kozel fekvd
szerb banyakbol. A Vajdasagban jelenleg nem
tapasztalhatd a tiszai aruszallitasi igény
Szeged felé. Az omlesztett aruk kiszallitasa
Szegedrél mintegy 50 km-es korzetben
torténik. Viszar0 Szegedrdl nincs, ami
csokkenti a szallitds gazdasdgossagat.
Gyakorlatilag egész évben mod van a déli
iranyu szallitasra, ha mégis arviz van, akkor
arra az idére a mentettlen oldalon lévé rakodo
bezdr. A jelenleg legjelentésebb folyami
aruszallitds megdrzése stratégiai jelentéségl.

Eszaki irdnyban a Tisza hajozhatdsaga
korlatozott, ezért a  Szegedi Vizi
Hataratkel6hely uszalyforgalmanak
alakulasabol a Szerbia iranyu folyami
aruszallitas mértékére lehet kdvetkeztetni. Az
utolsd két évben a korabbiakhoz képest
ugrasszerU novekedés volt tapasztalhato. Az
éves szinten néhany darab belépd uszaly
mennyisége 2014-ben és 2015-ben 109-re,
illetve 77-re novekedett, de ebbdl hosszutavu
kovetkeztetés még nem vonhato le.

HORIZONTALIS

KERDESEK

KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
SZOLGALTATOK KOZOTTI
EGYUTTMUKODES

Szegeden a helyi kdzosségi kozlekedés két
szolgaltatoja kozott teljes a tarifa-kozosség:
nincs kilonbség az SzKT és a DAKK Zrt. altal
Uzemeltetett helyi jaratok igénybevétele
kozott.
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A szolgaltatonkénti kilon jegyek kb. 25 éve
megszintek, a kilon bérletek 2004-ben
szUntek meg - azota csak kombinalt bérletek
léteznek.

A helyi menetrend készitésekor figyelembe
veszik a vasuti menetrendet (pl. elsé-utolsd
vonatok, 1-es villamos a Rokusi pu.
vonatforgalmahoz igazitva).

K6zos  bérlet  vagy mas, tarifélis
egyUttmUkodés nem létezik.

AUTOSOK KOMBINALT UTAZASI
LEHETOSEGEI

A varosban kijelolt parkolj és utazz (P+R)
parkold a Belvarosi hid Ujszegedi hidféjében, a
Torontal téren van. A 140 féréhelyes parkolot
szabadon hasznalhatjak az autosok. A parkold
mellett 1évd hidféi megallécsoport biztositja a
kedvezd kozosségi kozlekedési kapcsolatot,
ahol irdnyonként naponta mintegy 310
autdbusz és trolibusz fordul meg. A parkolo
reggeltdl délutanig telitett. A partfurdo, liget
és a kozeli Sport uszoda parkoldigényét is
kielégiti id6szakonként. A varoskozpont
kozelsége miatt a hidon keresztil a parkolj is
sétdlj (P+W) hasznalat is jellemz6 kedvez6
idéjarasi  viszonyok mellett, kilondsen
tavasztol 6szig.

Mindezek mellett a fizet6parkold ovezet
szélén lévé  jelentGsebb nagysagu
kozforgalom szamara megnyitott ingyenes
kereskedelmi cély parkold (Arkad) részben
P+W parkolokén mikodik. A kozponttol
tavolabb lév6, nagyobb ingyenes parkoldk (pl.
Tesco, Plaza stb.) esetében a P+R hasznositas
nem jellemzd, mivel a leggyakoribb Uticélként
jelentkezd Belvarosban mindig van lehetdség
a parkolasra.

KEREKPAROZAS ES A KOzOSSEGI
KOZLEKEDES OSSZEKAPCSOLASA

Szeged  kozdsségi
kozlekedését két
% szolgaltato latja el: a
Szegedi Kozlekedési
Kft. és a Dél-alfoldi
Kozlekedési Kdzpont

Zrt. (DAKK). 2016

juliusatdl az  SzKT
§0-g% 130170

Kivéve / Except:
Munkanap / working day

villamosain
kézipoggyasznak nem szamitd kerékpar
szallitasa a menetrendben vagy
hirdetményben  meghirdetett  jaratokon
lehetséges.
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A jelenleg is tartd probalzem alatt
munkanapokon a reggeli és a délutani
csucsid6ben tilos a szallitas.

A kerekesszékkel és a gyerekkocsival utazok a
kerékparral szemben el6nyt élveznek, ha
azonos helyen szallnak fel.

Zsufoltsdg  esetében a  jarmilvezetd
megtilthatja a kerékparral torténd felszallast.

A jarmUvon egyszerre két kerékpar széllithato.

Szeged harom vasutallomasa kozil egyedil a
Szeged allomasra, a 140-es vonalon Budapest,
Miskolc és nyaron Fonyod iranyaba kozleked6
egyes IC, Expressz, gyors és személyvonati
szerelvények rendelkeznek (16 db) kerékpar
szallitasara  kialakitott poggyaszkocsival.
Amennyiben kerékparszallitd kocsi nincs az
egyesitett IC+gyorsvonatok szerelvényein,
Ugy a masodosztalyu és az IC kocsik sorolasa
miatt csak 2 kerékpar szdllithato. Az egyéb
vonatokon 2-2 kerékpar szallithatdé a vonat
els6 vagy utols6 masodosztalyld peronjan,
amennyiben azt erre vonatkozé piktogram
nem tiltja.

A kerékparok kerékparjegy valtasaval
szallithatok. A bérlettel rendelkezék ingyen,
mig a START Klub kartyaval vagy Magyar
Kerékparosklub tagsaggal rendelkezd utasok
25%-0s kedvezménnyel valthatnak
kerékparjegyet.

A MAV-Start Zrt. szabalyzata szerint a 20”
vagy annal kisebb kerékatmér6ji (pl.
6sszecsukhato) kerékparok kézipoggyasznak
szamitanak, ezek barmelyik  vonaton
dijmentesen szallithatok.
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KOZLEKEDESBIZTONSAG

A kozlekedést kozvetve érinti a kozteriletek
biztonsaga. Az itt elkovetett
bincselekmények, valamint a
személygépkocsi  lopasok és  feltorések
gyakorisaga a kozbiztonsag megitélést
alapvet6en befolyasolja. A varos kdzteriletein
elkovetett bincselekmények szama évek ota
csokkené tendenciat mutat. 2010-ben 2066,
mig 2015-ben mar csak 980 esetrdl volt
tudomasa a renddrségnek. Ezzel szemben a
kozlekedési balesetek szama novekedést
mutat az utobbi harom évben. 2013-ban 450,
de 2015-ben mar 5o2 kozlekedési baleset
kerilt regisztralasra.

A személysériléses balestek szama a kisebb
ingadozasoktdl eltekintve (2012-ben 274 eset)
320 eset koril mozog. Mig 2012-ben csak egy
halalos baleset volt, addig 2014-ben a vizsgalt
idészakban a legtobb, 13 halalos baleset
tortént, mig 2015-ben mar csak 8.
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Személysérijléses balesetek szamanak alakulasa Szeged
kozigazgatasi terletén (forras: KSH)

Ev kdzben is er6sen valtozé képet mutat a
balesetek szama. A nyari-kora 6szi idészak
minden évben kiugré, mig a téli honapok
(féleg a januar, februar) balesetszama minden
évben a legalacsonyabb.

Fobb baleseti tipusok:
- kerékparos baleset
- egyéb baleset

- segédmotorkerékparos baleset

- gépjarmuivek utoléréses balesete

A balesetek fajtajat vizsgalva négy fé baleseti
forma azonosithato, ezek teszik ki az sszes
baleset kozel 3/4-€ét. Az 0sszes
személysériléses baleseten beldl
legvédtelenebb kerékparos és gyalogos
érintettségl balesetek részaranya Osszesen
4,0%.
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szembe haladé egyéb

gépjarmivek balesete baleset
5% 15%
segédmkp egyjarmlves
baleset baleset
13% 9%
gépjarmuvek utoléréses
balesete balesete
8% 10%
kerékparos gyalogos
baleset baleset

35% 5%
Balesetek fajtaja Szeged kozigazgatasi teriletén, 2010-2015
(forras: KSH)

A vizsgalt idészakban a legtobb kerékparos
baleset 2013-ban toértént (129 db), majd egy
jelentés visszaesést kovetéen 2015-ben
kismérték( novekedés tapasztalhato.

A gyalogos balesetek kisebb kilengésektdl
eltekintve csdkkentek a varosban. 2011-ben
22, mig 2015-ben mar csak 17 gyalogos
balesetet regisztraltak.

A balesetek tobbsége a jelentésebb forgalmat
lebonyolitd f6- és gyUjtéut haldzaton torténik,
de nem ritka a lakdutcakon sem. Markans
gdcosodas nem tapasztalhato, de figyelmet
érdemel az Ujszegedi hidfé, a Tisza L. krt.
északi fele, a Josika u. - Gogol u. csomdpont,
Makkoshazi  krt.

valamint a
keresztezései.
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Baleseti gécl';elyek Szegeden a balesetek gyako
sulyossaga alapjan, 2011-2015 (forras: KSH adatok alapjan
sajat szerk.)

A kerékpéros balesetek tobbsége a kérutakon
és a sugarutakon, illetve a jelentésebb
forgalmu gyUjtéutakon torténik. A baleseti
gocosodas tobb helyen tapasztalhatd (pl.
Torontal tér, Oskola u. - Roosevelt tér,
Csongradi sgt. - Rdzsa u., Kalvaria sgt. - Josika
u) amely a  kerékparos forgalom

novekedésének is a kovetkezménye.

Kerékparos baleseti gochelyek
[gyakorisag és sulyossag]
/"' / MW Alacsony \\_\
. ,"I ’l’ BMagas \‘
Kerékparos baleseti helyszinek Szegeden, 2011-2015 (forras:
KSH adatok alapjan sajat szerk.)

FORGALOMIRANYITO ES
KOZLEKEDESI INFORMACIOK
JELZOLAMPAS

FORGALOMIRANYITAS

Szegeden 62 jelz6lampas

csomopont  Uzemel, melybdl 21 az
Onkormanyzat kezelésében, 41 a Magyar
Kozut kezelésében mukodik (utobbiak kozil
35 db valdjaban ko6zos koltségviselésl). A
csomopontok osszehangolt rendszert
alkotnak az 5 sz. féUton a Zapor Uttdl a Teréz
utcdig, a Rokusi — Makkoshazi koruton, a
Csongradi és Jozsef Attila sugaruton, a teljes
Nagykoruton, nappal egységesen 96 mp-es
ciklussal (39 db). A Bertalan-hid tuloldalan, a
Temesvari kordton Uzemeld 0Osszehangolt
rendszer (3 db) az elGbbivel mar nincs
kapcsolatban, ezért a hidfékben rendszeres a
megallitds. Osszehangolt rendszer Uzemel
még a Tisza Lajos koruton az Anna-kut —Kigyo
u. kozott (75 mp, 5 db), valamint a Hid u —
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Torontadl téren (100 mp, 5 db). A tobbi
csomopont  0néllo, vagy szomszédjaval
parban mukodik.

Olyan forgalomiranyité kozpont, mely a
gépjarmd-forgalom novekedéséhez, torloda-
sahoz  alkalmazkodva képes  lenne
beavatkozni a zoldhulldam lefolyasaba,
Szegeden nem |létesUlt. Ellenben szédmos
csomopontban  mikodik a  kdzdsségi
kozlekedést (kilonosen a villamost) aktiv
elényben részesité rendszer, mely a jarmu
fedélzeti egységtdl, helyenként hurok-

detektoroktdl vagy a valto-vezérl6tdl kap jelet.

A villamost, buszt, trolit betét-fazissal,
nyujtassal,  el6nyitassal,  fazis-ugrassal,
eltolassal vagy mas modon engedi el6re,
minimalizalva a megallitasok szamat és az
idéveszteséget. Egyes helyeken a hangolas
alap-Utemén belGl tobbszor is kap szabad
jelzést.

Olyan egyszer( nyomdgombos gyalog-
atkel6knél, ahol a hangolas miatt hosszabb a
periodus, az utobbi években torekszenek a
peridduson belll kétszer is atengedni a
gyalogosokat (igény esetén). A tapasztalatok
szerint ugyanis a hosszu varakozasi id6 miatt
sokan atmennének a tiloson.

A vakok és gyengénlatok kozlekedését
megkonnyité  hangjelzéses  jelzélampak
szama csekély, bévitésik javasolt.

A jelz6lampa-programok rendszeres
felGlvizsgalata altalaban elmarad, fejlesztésik
beruhazasokhoz kapcsolddva torténik, vagy
valamilyen akut probléma, valtoztatas okan.
Beavatkozassal nem érintett
csomodpontokban igen régi programok is
eléfordulnak. Magas a hagyomanyos izzokkal
muUkodé csomdpontok aranya is.

KOzZOSSEGI KOZLEKEDES

szakaszokra mindenitt ellenmenet-kizard
berendezéseket telepitettek. A végallomasi
szolgdlatokat megszintették, a fontosabb
végallomasokat, csomopontokat kameraval
kototték be a diszpécserhez.

UTAZASI INFORMACIOK

A jarmUGvekben altaldban van belsé megallo-
kijelzés és automatikus hangbemondas (bar
az utobbit gyakran  kikapcsoljdk  a
jarmuvezet6k, vagy meghibasodik, az SzKT
jarm0vein rendszeresen téves informaciot
kozol). Az elektromos kozlekedési
nagyprojekt részeként kiépult a forgalmasabb
megallohelyeken az utastajékoztato kijelzd és
a hozza tartozé jarmUkovet6 rendszer, de a
vakok és gyengénlatok érdekeit szolgald
megalldhelyi akusztikus tajékoztatas
kiépitése a jovo feladata lesz.

Az Ujabb id&szakra megkotott autdbuszos
kdzszolgaltatasi szerz6désben a varos eldirta,
hogy a buszos szolgaltaté (DAKK Zrt.) is adja
at a jarmukovetd rendszere online adatait,
ezaltal a kiltéri elektronikus utastdjékoztato
tablak adattartalma mindkét szolgaltato
szempontjabol dinamikussa, valdssa valik
(jelenleg csak az elektromos jarmivek adatai
frissilnek, a buszokra vonatkozo adatok a
statikus menetrendbdl szarmaznak). A
hianyzo akusztikus utastajékoztatas
bevezetése jelentOs elGrelépést jelentene a
szolgaltatasi szinvonal terén.

JEGYERTEKESITES

Mindkét helyi szolgaltatonal izemelnek GPS-
alapu  helymeghatarozé és jarmikoveto
rendszerek, melyek a jarmOvek fedélzeti
egysége és a diszpécser-kdzpont kozott
teremtenek kapcsolatot. A jarm(vezetdk és a
kdzpont kdzott az elébbitél figgetlen beszéd-
kapcsolati rendszer is van. A kotott palyas
halézatoknal az  elmdlt  évtizedben
korszerUsitették a valtdkat, keresztezéseket,
ezaltal kikiszobolték a sebesség-korlatozasok
jelentés részét. Helyszini, menetaramos
valtoallitas helyett taviranyitasu allitas van
minden vonalon. Az egyvaganyu villamos-
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A kozosségi  kozlekedéshez vonaljegyet
szamos Uzletben lehet kapni, napi- hetijegyet
és bérletet azonban «csak a bérlet-
pénztarakban és néhany viszont-eladonal
lehet vasarolni. A kozel tiz éve Uzembe
helyezett automatak egy része elhasznalddott,
javitasara volt ill. lenne szikséges. Valthato
vonaljegy minden jarm{vezeténél is, felarral.

Az egyetem és néhany nagyobb munkaltato
felé csoportos bérlet-értékesités is mikodik,
de e téren még volnanak kihasznalatlan
lehetéségek. A munkaltatok altalaban nem
ismerik a helyi bérlet, mint kedvezményes
juttatas lehetdségét.

PARKOLAS-IRANYITAS

Kozponti  parkolas-iranyitdas a  varos
kozterUleti parkoldiban nem mUkadik, csupan
lokalisan néhany kereskedelmi egység és egy
kdzforgalmu magan parkoléhaz rendelkezik
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dinamikus foglaltsag jelz6vel. Egyes helyeken
a kijelz6k mkodése bizonytalan vagy rossz a
lathatdsaguk. A kialakitasuk kevésbé alkalmas
az autdsok parkoldba irdnyitasara.

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Kedvezd, hogy a kozdsségi kozlekedést
tamogatd telematikai rendszerek nagyrészt
kiépultek, —de  tovabb  fejlesztésikre
folyamatosan szikség van. A
forgalomiranyitasban a kozdsségi kozlekedés
elényt élvez.

Az utastajékoztatas sokat fejl6dott, de
Uzemeltetése, aktualis és hasznos tartalmu
szinten tartasa még kihivas a szolgaltatoknak.

Kedvezd lehet a jovére nézve a SmartCity
(,Okos Varos”) program megoldasainak
elterjesztése a kozosségi (PayPass fizetési
rendszer bevezetése) és az egyéni kdzlekedés
terén (parkolas-iranyitas bevezetése).

SZEMLELETFORMALAS,
OKTATAS, KEPZES

LAKOSSAGI
PROGRAMOK

KAMPANYOK,

valamilyen aktualis kerékparos problémat,
infrastruktura-hidnyossagot zaszlora tizve.

A rendérség baleset-megelézési munkaja
soran — a gyalogos és kerékparos kozlekedés
veszélyeire koncentrdlva - rendszeresen
tartanak eléadasokat a helyi iskoldkban és
vesznek részt rendezvényeken: Iskola
Renddére Program, kozlekedési lathatdsagi
akciok, kozlekedési versenyek szervezése. A
feln6tt lakossagot a mulvelddési hazakban,
idések  nappali  klubjadban  keresik fel
kerékparos és altalaban a
kozlekedésbiztonsag témajaban.

SZERVEZETEN BELULI KEPZES

A hivatdsos  jarmUvezetok részére
munkaltatojuk  negyedévenként kotelezd
oktatast szervez, ahol tobbek kozott aktualis
kozlekedésbiztonsagi kérdések, az utasok
iranyaban  tanusitandé6  magatartas, a
kornyezetbarat vezetési stilus ismérvei is
rendszeresen széba kerilnek.

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Az Onkormanyzat sok éve részt vesz az
Automentes nap, a Mobilitdsi  hét
rendezvényein. A kozrem(kod6 szakcége
ellenére a programok 0Osszedllitasaban a
kornyezettudatos kozlekedés nem mindig kap
elégséges hangsulyt.

A Csongrad Megyei Renddrfékapitanysag
munkatarsai évente tObbszor szerveznek
kerékparos Ugyességi versenyeket, illetve
lampaosztasi  akcidt  a
kerékparozas felszamolasara.

kivilagitatlan

A varosban évente kétszer megtartjak a civil
szervezésy, Critical Mass (kritikus témeq)
elnevezés( kerékparos felvonulast, mindig
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A kozlekeddk szemléletformalasa,
tajékoztatasa tobb csatorndn keresztl
valosul meg, kilondsen a kornyezetebarat
kozlekedést helyezve a  kozéppontba.
Osszeségében az a tapasztalat, hogy a
rendezvények, események sora nem alkot
egységet, igy hatékonysaguk is kétséges. A
szemléletformalasban részvevé szervezetek
egyUttmUkodése, Osszehangolasa és a
tevékenységeik kibdvitése jelentds
elérelépést hozna a célok elérésben. Ennek
megvalositasara leghitelesebben az
Onkormanyzat, illetve az altala kinevezett
szervezet lenne alkalmas.

A szolgaltatok jarmivezetdiket rendszeresen
oktatjak, kilonoésen a forgalomtechnikai,
kornyezetbarat és energia, illetve
Uzemanyagtakarékos vezetés és a szolgaltatoi
viselkedés témakorében.

FENNTARTHATOSAG

Méra a kilonboz6 problémak megoldasat
célzo fejlesztési  folyamatok  alapvet6
kovetelményévé valt a fenntarthato fejlédés
biztositasa a beavatkozasokkal egyidejileg. A
fenntarthatd fejlédés az ENSZ 1987-es un.
Bruntland jelentése alapjan olyan fejl6dési
folyamat, amelyek ,kielégitik a jelen
szikségleteit anélkil, hogy csokkentenék a
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jovend6 generaciok  képességét, hogy
kielégitsék a sajat szUkségleteiket”.
A fenntarthatdsag harmas

eredménykritériuma azt a megkozelitést
jelenti, hogy a dontések soran a kornyezet
védelme, a tarsadalmi igazsagossag, a
kirekesztés elkerilése, valamint a gazdasagi
érdek azonos sullyal kerdljon
figyelembevételre.

A fenntarthato fejl6dés e harom épitékove a
varosi mobilitasi tervek kidolgozasanak
integrans részeként vizsgalando.

KORNYEZETI FENNTARTHATOSAG

A (varosi) mobilitds legkézzelfoghatdbb
kornyezeti vonatkozasa a mobilitasi igények
kielégitése soran felmerilé karosanyag
kibocsatas. A globalis  vonatkozasy,

I3

Uveghdazhatast gaz (UHG) kibocsatas alapjan
szamszerUsithetd a varos és
vonzaskorzetének CO2 egyenértékesben
kifejezett kornyezeti labnyoma.

Szeged és vonzaskorzetének jelenlegi
kornyezeti labnyomat az egyes kozlekedési
moddok éves  futdsteljesitménye és a
kozlekedési  modokra  jellemzé  UHG
kibocsatas alapjan becsultik meg.
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15000
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A prognosztizalt kibocsatast soran a varhatd
demografiai valtozasok, utazasi szokdsok
valtozasa, valamint a jarmdpark varhato
megujulasa szamitottuk.

Az abran kozlekedési moddonként lathatd
Szeged és vonzaskorzetének mobilitassal
0sszefiggd jelenlegi és varhato kornyezeti
labnyoma, CO2 egyenértékesben kifejezve.

2015-ben a szamitasaink alapjan az egyes
kozlekedési maodok egyUttesen
megkdzelitéleg 180 ezer tonna CO2
egyenértékes kibocsatast eredményeztek. A
diagram  bal tengelyén a  kozOsségi
kozlekedési, aruszallitas és a légi kozlekedés
kibocsatasa, mig a jobb tengelyén az egyéni
motorizalt kozlekedés kibocsatasa olvashato
le. A két kulon tengely alkalmazasat az eltéré
nagysagrend indokolja.

Akornyezeti labnyom varhato névekedését az
utazasi volumenek novekedése okozza,
melyet a jarmdvek ,tisztulasa” valamelyest
ellensulyoz. Az elektromos / hibrid jarmuivek
elterjedése a kibocsatas mérséklésében |/
szinten tartasaban segitséget nyujthat.
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Az egyes kozlekedési modok Uveghazhatasu gaz (CO2 egyenértékes) kibocsatasa (tonna)
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73,2%

Személygépjarmi

Helyi busz

Az egyes kozlekedési modok energia felhasznalasa 2015-ben (%)

Az  mobilitdssal  kapcsolatos  energia-
felhasznalas 2015-ben 2240574 GJ volt.
Tekintettel arra, hogy az energiafelhasznalast
a mobilitdsi igények valtozdsa és a
maodvalasztas befolyasolja, igy az
energiafelhasznalds valtozasa koveti a CO2
egyenértékes kibocsatasanak valtozasat.

A kérnyezeti [abnyom Osszetételéhez hason-
|6an, az energiafelhasznalas tekintetében is az
egyéni motorizalt kozlekedés a legkevésbé
hatékony, ezaltal ez a mdd felelds az energia-
felhasznalas csaknem haromnegyedéért.

m Nehéz tehergépjarmi
® Vasut m Helykdzi busz
= Villamos

TARSADALMI, SZOCIALIS
FENNTARTHATOSAG
A kozlekedeési rendszer tarsadalmi

fenntarthatdsaga alatt els6sorban a fizikai és a
tarsadalmi  kirekesztettség  csokkentése
érthetd.

A kozlekedési rendszert tehat ugy kell
kialakitani, hogy a szolgdltatasokat a
mozgasukban korlatozott személyek (pl.
vakok, kerekesszékesek, babakocsis anyukak)
is kénnyen igénybe tudjak venni. Ezen felul a
dijstruktura kialakitasakor szikséges
figyelembe venni az olyan tarsadalmi
csoportokat, akik szamara a jegyek/bérletek
aranak medgfizetése nehézséget okoz. Utdbbi
biztositdsat a  kozlekedési  rendszer
finanszirozhatosaganak fenntartdsa
érdekében a nagyobb és homogén csoportok
(pl. kisgyermekesek)  Uj  szelvények
kibocsatasaval, egyéb esetben viszont célzott,
személyre szabott és rendszeresen ellendrzott
kedvezmények nyujtasaval érhetd el.
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Szeged vonatkozdsaban ez jelenleg a
kovetkezok szerint jellemezhet6:

A helyi kozosségi kozlekedési megalloi a
»Szegedi elektromos kozlekedés fejlesztése” c.
projekt keretében nagyrészt megujultak.
EgyedUl a 4-es villamosvonal megalléi nem
akaddlymentesek. A projekt és az egyéb
fejlesztések a  jarmivek tobbsége
alacsonypadlos, nagyrészik pedig klimatizalt.

A helykozi kozlekedés jegyarai orszagos
szinten egységesen kerllnek meghatarozasra.
A tarifarendszer  kapcsan  altaldnos
problémaként jelenik meg, hogy a helyi és
helykozi kozlekedés tarifa- és
kedvezményrendszere nem integralt, az
egyes jaratokra kilon-kilon jegyet kell valtani,
a legtobbszor eltéré dijszabassal, illetve
kedvezményrendszerrel.

A varosban a helyi kozosségi kozlekedésben a
két helyi kozosségi kozlekedési kozszolgaltatd
(SzKT ill. DAKK) vonalai azonos jegyekkel ill.
bérletekkel vehetdk igénybe, melyeket a két
kozszolgaltato értékesitd helyein kivil szamos
egyéb helyen (pl. trafikok, Ujsagarusok stb.) is
el lehet érni. A dijpolitikaban szerepet kaptak
a specialis igényl csoportok is, igy példaul a
felsGoktatasi didkok szamara kialakitott
szemeszter bérlet, vagy a kisgyermekes bérlet.

A kedvezményrendszer tovabb fejlesztésével
(pl. helyi és helykozi kozosségi kozlekedés
tovabbi 0sszehangolasa, idéablakos
kedvezmények bevezetése,) novelhetd lenne
a kozosségi kozlekedés helyiek, illetve
ingazok altali igénybe vétele.
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GAZDASAGI FENNTARTHATOSAG

A gazdasag a kornyezet és a tarsadalom altal
eléallitott és  Ujratermelt er6forrasokat
hasznalja. A jolétet biztositd hosszy tavl
fejlédés érdekében tehdt kulcsfontossagu
ezen Ujratermel6  folyamat fenntart-
hatdsaganak biztositasa.

A gazdasagi értelemben vett fenntarthatdsag
igénye a folyamatosan javulo életszinvonalat
biztositd kozlekedési rendszerek
fejlesztésével kapcsolatban is érvényesil.
Alapveto feltétele egy szilard gazdasagi hattér
megléte. A kozlekedési rendszerek gazdasagi
fenntarthatdésaga az egyes beruhazasok
megtérilésének vizsgalataval jol arnyalhato.
A kozlekedési fejlesztések megtérilésének
vizsgalatat a beruhdzasok tarsadalmi és
kornyezeti aspektusait is értékeld koltség-
haszon elemzések teszik lehetéve, az
externalis—tarsadalmi és kornyezeti—hatasok
szamszerUsitésével. A hosszu tavu fenn-
tarthatosag  értékelése a  kozvetlen
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2011 2012
Kdzponti iranyitas dsszes koltsége
= Fgyéb tamogatas, palyazat
mmm Onkormanyzattol kapott tamogatas
Kozvetlen értékcsokkenési leiras
mmmm Anyagjellegl raforditasok
mmmm Szocialpolitikai menetdij tdmogatéas
Uzemi eredmény

A Szegedi Kozlekedési Kft. jovedelmezdségi adatai

infrastruktura fejlesztésének koltségein tul, a
kapcsolodd  Uzemeltetési,  karbantartasi,
fenntartasi és potlasi (felujitasi) koltségeivel is
szamolni szlkséges.

A gazdasagi fenntarthatésag biztositasa

érdekében az egyes kozlekedésfejlesztési célu
beavatkozasok értékelésén tul elenged-

a [ REN

hetetlen a kozlekedési rendszerek hosszu tavu
pénzigyi fenntartdsanak biztositasa is.

Szeged fObb mobilitdsi alrendszereinek

gazdasagi  aspektusait a  kovetkezd
alfejezetekben mutatjuk be.

HELYI KOZLEKEDES PENZUGYI
SAROKSZAMAI

Az SzKT helyi kozosségi kozlekedési

tevékenységének Uzemi (Uzleti) eredményét
és annak 0Osszetevéit a kovetkezé abran
mutatjuk be.

Az SzKT-nak az alabbi bevételei vannak:

Menetdij bevételek;

A kedvezményes jegyek utan
folyositott szocialpolitikai menetdij-
kiegészités;

Onkormanyzattdl kapott
tamogatasok;
Egyéb tamogatasok.

45 222 -131 363 443 709

2013 2014 2015

mmmm Egyéb nem tamogatasi eredetll bevétel
mmmm KGzponti koltségvetési tamogatas
mmm Kozvetlen egyeéb raforditasok
mmmm Személyi jellegl raforditasok

Aktivalt sajat teljesitmény

Menetdij bevétel

A kozvetlenil a fogyasztoktol szarmazo
menetdij bevételek a teljes bevételnek csupan
kb. 30%-4t, mig a szocidlpolitikai menetdij-
kiegészitéssel egyUtt is kb. 35%-at teszi ki. A
Tarsasag az elvégzett helyi kozosségi
kozszolgaltatasért a tulajdonossal kotott
kozszolgaltatasi  szerz6désben  rogzitett
képlet alapjan kompenzacioban részesul.
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Ezen felul a Térsasag az Onkormanyzattdl
tovabbi, normativ mikodési tamogatdsokban
is részesul.

A bevételi struktUraban szerepelnek ezen felUl
esetenként allami tdmogatasok, palyazati
bevételek, valamint egyéb, mashovd nem
sorolhatd bevételek is.

A koltségoldalon a legjelentésebb tétel a
kozvetlen személyi jellegl réforditas (kb. 1,5
mrd Ft) illetve a kozvetlen anyagjellegl
raforditasok (kb. g5omillio forint). Az
értékcsokkenési leiras 0sszege 2011-rél 2015-
re a megvaldsult fejlesztések  miatt
megduplazédott. A koézponti  irdnyitas
raforditas, illetve az egyéb raforditasok
évente kb. 300 millio forintnyi koltségtomeget
jelentenek.

A kozszolgaltatasi tevékenység  Uzemi
eredménye a 2013-as Uzleti évtdl eltekintve
valamennyi vizsgalt évben negativ volt.
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millid forint
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2010 2011 2012

Varosi bérlet havi
N Szemeszter bérlet (tanuld 5 havi)
. \/3rosi bérlet nyugdijas
mmm Jirmivezetdi jegy

SzKT és a DAKK Zrt. 6sszesitett menetjegy bevételeinek alakulasa
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Az Uzemi (Uzleti) eredmény alakulasaban
jelentés negativ.  tényezét jelent az
értékcsokkenési leiras Osszegének
novekedése. Az értékcsokkenési leirds
novekedésének oka tobbek kozt az EU-s
forrasbol megvaldsult fejlesztések aktivalasa.

Az SzKT és a DAKK Zrt. helyi kozlekedéssel
kapcsolatos  menetjegy  bevételeit az
értékesitési mennyiség, illetve az eladasi arak
alapjan becsultik.

A menetjegy értékesitésbdl  szarmazd
bevételek legnagyobb része a varosi havi
teljes ary, illetve tanuld bérletek eladasabol
szarmazik. El6bbibél szarmazdé bevétel
tekintetében az utdbbi években stagnalas,
csokkenés, mig utobbibol kis mértéky
novekedés tapasztalhaté. A menetjegy
értékesitésbdl szarmazo bevételek az elmult
években 0sszességében novekedtek.

Az SzKT és a DAKK Zrt. sszesitett menetjegy
bevételeinek alakulasat az alabbi abra mutatja
be.
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A PARKOLASI
ADATAI

RENDSZER PENZUGYI

Szegeden a fizeté parkolokkal kapcsolatos
Uzemeltetési  feladatokat, valamint a
bevételek beszedését a Szegedi Kozlekedési
Kft. latja el.

A parkolasi Uzletaghoz tartozik az autéomento-

és elszallitd tevékenység, melyet 2011.

februartol lat el az SzKT a Kozterilet

FelUgyelettel kbzosen. A Tarsasag 5 fével és
1000,00

800,00

600,00

|lio forint

400,00

2db autdelszallité jarmlvel
tevékenység végzését.

biztositja a

A Parkolasi Uzletagbdl szarmazé bevétel az
alabbiakbdl szarmazik:

Kozterileti parkolas,

Autoelszallitas,

Parkoldhaz,

A Parkoléhazzal szerves egységben épilt
panzid, gyorsétterem és presszd kapcsan
felmeril6 allando bevétel.

mi

200,00

0,00
2011 2012
Parkolasi Uzletag elismert kéltségei

E Parkolasi Uzletdg bevételei

Il bl

2013 2014 2015
N Parkoldsi Uzletdg egyéb raforditas

=@==Parkolasi Uzletagbdl szarmazo jovedelem

Az SzKT parkolasi Gzletagabol szarmazo kiadasok és bevételek alakulasa

Az aldbbi 3dbra a parkolasi Uzletag
bevételeinek és kiadasainak alakulasat
mutatja be a 2011-2015 koz6tti idészakban.

A parkolasi
tevékenység,

Uzletag
azaz az

jovedelemtermeld
abbdl szarmazo
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Kék zona (legalacsonyabb tarifa)
m 761d zona (legmagasabb tarifa)

A szegedi fizet6 parkolohelyek megoszlasanak valtozasa

A 2014-r6l 2015-re realizalt, el6z6 évekhez
képest nagyobb mértékdl, 25%-os jovedelem
novekedés a legmagasabb tarifaju zoéna
kiterjesztésének kdszonhetd.

EN
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2013

bevételek meghaladjadk a tevékenység
ellatasahoz kapcsolddo kiadasokat.

A vizsgalt idészakban a parkolasi bevételek
nagy részét, éves szinten 95%-at adtak a
kozterileti fizetd parkoldas Uzemeltetése
kapcsan bejové pénzaramok.
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2 000

kozterUleti parkolohelyek
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1950

2014 2015

B Sirga zona

e K Gzterileti parkolasi féréheyek szama

A kozterileti fizet6és parkolasi féréhelyek
szamanak alakulasat, illetve zoénak kozti
megoszlasat az alabbi abra mutatja be.
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KOZUTAK, KEREKPARUTAK,
GYALOGJARDAK MUKODTETESE

Szeged MJV teriletén a kozut-fenntartassal és
kozlekedésszervezéssel kapcsolatos
feladatokat a Szegedi Kdrnyezetgazdalkodasi
Nonprofit Kft. atja el.

A Szegedi Kornyezetgazdalkodasi Nonprofit
Kft. Szeged Megyei Jogu Varos 100%-0s
tulajdonaban mGkodé gazdasagi tarsasag.

A helyi bel- és kilterUleti kozutakra,
kerékparutakra, valamint gyalogutakra és
jardakra forditott koltségek éves volumene
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Bel- és kulterileti kozutak 6sszesen

Fenntartas

2012

m Kerékparutak

jelentds fluktuaciot mutat. A fluktuaciot
elsésorban a forrasok sz(kossége okozza,
mely elsésorban a beruhdzasi (felvjitasi)
koltségekre jellemzé. Kiemelendd, hogy 2013
és 2014-ben jelentés 0OsszeqU kerékparut
fejlesztés tortént, ami kb. 10 km Uj, 6nallo
kerékparut megépiltét jelentette.

A kozutak mUkodtetésére forditott forrasok,
az orszagos atlaghoz hasonldan elmaradnak a
szUkségestol. A kerékparutak muUkodési
koltségei megfelelnek az elvart szintnek. A
gyalogjardak Uzemeltetési és karbantartasi
koltségei az utobbi években az elvart szintet
megkdzelitette.
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W Gyalogutak és jardak

A bel- és kilterileti kozutakra, kerékparutakra, valamint a gyalogutakra és jardakra forditott beruhazasi, Uzemeltetési és

karbantartasi koltségek 2010 és 2015 kozott (ezer forint)
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3.3 OSSZEGZES

Az utazasi szokasok a jelenlegi modok szerint
Osszetétele és a varhaté gazdasagi,
demografiai, valamint utazdsi szokas-
valtozasok alapjan a jovOben varhato
Osszetétel becsilhetd.

Az utazasi szokasok  valtozasanak
meghatdrozo hatterét a névekvé motorizacio
és a kozosségi kozlekedést elhagydk kore
jelenti, mig a gyalogos és kerékparos
kozlekedés csak kis mértékben befolyasolja a
folyamatokat.

A jelenlegi trend alapjan a ko6z0Osségi
kozlekedés igénybevételének  tovabbi
erGteljes csokkenése, valamint az egyéni
motorizadlt kozlekedés jelentds térnyerése
varhaté, mely valtozdsok dinamikaja az
vizsgalt idészak végére csokken. Pozitiv trend,
hogy a gyalogos, illetve a kerékparos
kozlekedési moddokat a jovében nagyobb
mértékben fogjak hasznalni a kozlekeddk, de
ezek valtozasa is lecseng az id6szak végére és
egy egyensulyi llapot all be.

200,0 179,1

Ezer helyvaltoztatas/nap

160,0
150,0
111,7 112, 11
100,0 90,6
N I I I

2016 2021

A kovetkez6 abran a  folyamatok
attekinthet6sége érdekében a korabbi 2009-
es, a jelenlegi (tény), valamint a 2021 és 2051
kozotti, 10 évenkénti prognosztizalt napi
utazasszamszamokat mutatjuk be.

A varhatdé demografiai trendek Szegeden a
mobilitasi kereslet kis mérték( csokkenését
vetitik el6re 2051-ig.

A fenntarthatd mobilitas eléréséhez olyan
intézkedések meghozatala szikséges, melyek
kovetkeztében a varoshataron belGli egyéni
motorizalt kozlekedés részaranya nem
novekszik, lehetség szerint akar csokken is.
Ez atrend a kdrnyezetterhelés csokkentésével,
az igénybe vehet6 varosi terlletek
novekedésével hozzajarul a varoslakdk
életminéségének, egészségének javulasahoz.

A Mobilitasi terv cél- és eszkdzrendszere
ennek megfeleléen Ugy kerll kialakitasra,
hogy a peremfeltételek (koltség-,
elékészitettségi-, tarsadalmi tdmogatottsagi
korldtok) mellett a leheté legnagyobb
mértékben  jaruljon hozza a  varosi
életmindség javitasahoz.

1225 125:6 122 123,0

13 120,3  122,7

2031 2051

U1

gyalogos W kerékpar M egyéni motorizalt l kozosségi kozlekedes

Utazasszamok 2009 és 2051 kozotti tényadatai és prognosztizalt értékei kozlekedési médonként

A kozlekedési modok kozotti
munkamegosztas (modal split) varhato
alakulasat az alabbi abra mutatja.
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B kozosségi kozlekedés W kerékpar

2031 2041 2051

gyalogos M egyéni motorizalt

Utazasi munkamegosztas alakulasa 2009 és 2051 k6z6tt a tényadatok és a prognozis alapjan
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3.4 A PROBLEMAK

AZONOSITASA

Szeged és  vonzaskorzete  mobilitasi
helyzetképének  feltarasat és  szamos
részterlletre kiterjedé elemzését kovetden
részletes probléma-elemzésre kerllt sor. A
probléma-elemzés els6 |épésenként a
problémak azonositdsa, majd az azonositott
problémak adatbazisba rendezése tortént
meg, az alabbiakra tamaszkodva:

a helyzetfeltaras adat- és dokumentum-
elemzésének eredményei,

a  forgalmi modellbdl
kovetkeztetések,

a partnerség keretében megvalositott
lakossagi mobilitasi kérdéives

a szintén hattérelemzésként készilt
munkahelyi mobilitasi felmérés (online
kérdGivezés és mélyinterjuk), valamint

a munkacsoport Ulések és szakértdi
interjuk eredményei.

levonhatd

A cél és eszkozrendszer kidolgozasanak
megkonnyitése érdekében, a problémak excel
adatbazisban, un. problématarban keriltek
0sszegyUjtésre és elemzésre, meghatarozva,
hogy az adott probléma milyen kozlekedési
moddot |/ szegmenst érint, milyen terileti
kiterjedéssel, tovabba milyen mutatoval
jellemezhet6. Mindezek mellett vizsgaltuk azt
is, hogy az egyes elemek milyen kivalté okokra
és mechanizmusokra vezethetdk vissza.

A problématarat attekintve megallapithatd,
hogy a kozosségi kozlekedés, a nem
motorizalt és a motorizalt egyéni kozlekedés
terén kozel azonos szamu probléma kerilt
beazonositasra. Szamossagukban ezt kovetik
az aruszallitas — kozuti és folyami —terén és az
intézmeényi szinten jelentkez6é problémak. A
légi és folyami szallitas egy-egy problémaval
képviselteti magat.

A kozdsségi kozlekedés problémaijellemzden
a helyi szolgaltatasban jelentkeznek, de
Osszességében feldlelik a  kedvezétlen
kozlekedési és telepulésfejlesztési
folyamatokat, valamint konkrét
infrastrukturalis és szolgaltatasi
hidnyossagokat.

Az egyéni nem motorizalt és motorizalt
kozlekedés szegmenseiben leginkabb az
egyes halozati kapcsolatok hianya, az
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infrastrukturadk elégtelen minGsége és néhol
balesetveszélyes mikddése okoz gondot.

A kozuti aruszallitdsban egyszerre jelent
problémat a szabalyok be nem tartdsa és az
igények ndvekedését nem kovetd szabalyozas
hidnya.

Intézményi szinten a hatékony és eredményes
Uzemeltetést leginkdbb a  kozlekedési
szolgaltatok eltérd érdekeltsége,
0sszehangolatlansaga, a helyes szakmai
dontésekhez szikséges strukturalt és aktualis
adatallomanyok hianya, az Ugyfélkozpontu
szolgaltatoi szemlélet és nem utolso sorban a
fejlesztési dontések tarsadalmasitasanak
hianyossagai akadalyozzak.

A tavolsagi vizi és légi kozlekedésben az
infrastruktura fejletlensége, jelenlegi
leromlott allapota és a Medencés Kikotd
alacsony forgalma jelenik meg, mint
megoldandd feladat. A folyami arurakodas
terén a meglévd létesitmény felszamolasra
itélt helyszine okozza a bizonytalansagot.

A problémak leirdsat kovetéen azok
priorizaldsara a tervezéi-szakért6i koron tul,
onkormanyzati és a helyi munkacsoport
Uléseken is sor kerlt, melynek eredményei a
cél és eszkozrendszer kidolgozdsa soran,
annak tartalmi elemeibe keriltek beépitésre.

A dokumentum logikusabb  felépitése
érdekében a problémak részletesebb kifejtése
a helyzetelemzd fejezetek végén taldlhato
0sszegzd  értékelésekben, valamint a
kozlekedés stratégiai célok ismertetése soran
torténik, bemutatva, hogy az adott cél
megvalosulasa milyen problémakra tud és

kivan  valaszt adni, illetve a cél
megvaldsulasaval milyen eredmények
érhetok el.

Atérképen abrazolhato (konkrét helyhez vagy
helyekhez =~ kothet6) — problémakat  a
problématar alapjan elkészilt
problématérkép a kovetkezd oldalon mutatja.
A térképen a pontszerGen, vonal mentén és
teruletileg lehatarolhato problémak
kerilhettek  abrazoldsra. Az  elszortan
elhelyezkedd, vagy az egész varost, illetve a
mUkodését érinté konfliktusok nem keriltek
jelolésre, ezért a problémadk teljes korét a
problématar és a problématérkép egyittesen
tartalmazza.
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Szeged MJV Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve
Problématérkép

Koz0sségi kozlekedés
. Korszer(itlen, elavult k6z6sségi kdzlekedési végallomasi kérnyezet

=rmmm \/asUti kindlat nem versenyképes

Kulsé tertletekrdl az eljutasi idé6 nem versenyképes

Kozosségi kozlekedési ellatottsag hianya, elégtelensége egyes teriileteken

LLREERT Telepllés-szerkezet szétterlilésével (kiskertek lakdovezetté,
= = kertvarosok intenzivebbé valasa), a kozosségi kozlekedés
=== =" haszndlatdnak csokkenése

Nem motorizalt kozlekedés
A Baleseti gocok alakultak ki Szeged egyes pontjain

] Esélyegyenl6ségi hianyok, problémak az infrastruktiraban
s Rendezetlen, leromlott allapoty utcak a kézpontban és kérnyezetében
=== Kapacitashianyos jardaszakaszok, kerékparos konfliktusok a jardakon

Elégtelen gyalogos és kerékparos kapcsolatok a
varoskdzpont és a Tisza kozott

Kerékparutak burkolata rossz mindség, repedezett, megsullyedt
=== Avarosi haldzatbdl hianyoznak féhalézati elemek
Varos kulsé terlletein és egyes kozeli telepulés iranyaba nem
biztositott a megfeleld kerékparos infrastruktura
;;E:E::Eﬁ Intenziv beépitési terlleteken nincs elég kerékpartarold az épuletekben

lalalata o]

Motorizalt kézlekedés
A szintbeni vasuti atjarék iddszakos torlédést okoznak

’ Parkoléhazak nincsenek kihasznalva, mig a koztertleti parkoldk zsufoltak

Az M43 fizetds autopalya miatt a kornyéki K-i iranyd
tranzitforgalom részben a varoson halad keresztil

A Déli Tisza-hid hianya miatt a gy(ir(is varosszerkezet

I lekedési eldnyei nem hasznalhatok ki teljes korien

Cslcsidében torlédas és zsufoltsag jelentkezik a varosi féutakon

1 Avaroskoézpont forgalomkorlatozas ronthatja a versenyhelyzetét

] Hianyos gépjarmi tarolasi lehetéség

_". .| Tulterhelt belvarosi uthalézat

% A fizetd parkol6zénak hatara menti utcak zsufoltak parkold jarmiivektd!

Egyéb
| Repul6tér tGzemi terlletei elavultak, leromlott allapotiak

‘ Belvarosi Uj kikotdé kdenyezete igénytelen, megkézelithetésége rossz

Az egyetlen folyami teherszallitast végzé Boszorkanyszigeti
teherrakodé helyben nem fejleszthetd, allandésithatod

A
* Gazdasdgilag kihasznalatlan Medencés Kikotd

Terulethasznalati és teriiletgazdalkodasi problémak

a [RENECON

83




4.1 JOVOKEP

A varos tarsadalmi-gazdasadgi fejlédése
jelentés  hatassal van a  kozlekedés
rendszerére és a mobilitdsi  igények
alakuldsara is. Maga a kozlekedés is fontos
kornyezetalakito, a varos élhetéségét,
életmindségét  alapvetéen  meghatdrozo
tényez6, a varospolitika része. Ennek
megfeleléen a Mobilitasi terv célrendszere a
Telepulésfejlesztési Koncepcidoban megfogal-
mazott hosszu tavu jovéképpel 6sszhangban,
arra épulve kerilt megfogalmazasra.

4. CELRENDSZER

A lakoi  szamdra  magas  szinvonalu
szolgaltatdsokat nyujto térségi kézpont Szeged,
meglévé adottsagai alapjan, nagy tavlatban is a
tuddsgazdasdgra alapozott, nemzetkézileg ismert
és elismert technoldgiai és kutatdsi centrum lesz.
A tudds-intenziv ipar és a helyi izleti

szolgaltatdsok fejlesztése dinamikus gazdasdgi
bévilést eredményez, mely folyamat mar
kézéptavon is Uj munkahelyek létrehozasahoz
jarul hozzad.”

Szeged Megyei Jogu Varos Telepilésfejlesztési
Koncepcidja (2014) — Szeged MJV Jovbképe

A Koncepcié jovéképe szerint Szeged az
eurdpai varoshaldzat integrans részeként, az
interregionalis varosi munkamegosztas aktiv
szerepl6je kivan lenni. Fontos torekvés a
Szeged — Hodmezdvasarhely — Mako — Arad —
Temesvar — Szabadka varoshaldzat kordbbi
szerves egységének megteremtése, a
kozlekedési kapcsolatok erdsitése és a
hatarok atjarhatdosaganak biztositasa, a
birokratikus akadalyok elharitasa és ezaltal a
szorosabb gazdasagi-kulturdlis kapcsolatok
megteremtése révén.

A kijelolt jovékép megvaldsulasaval Szeged
felzarkozik Eurdpa tudasalapy gazdasagait
fenntarté  varosainak  soraba.  Ennek
megfeleléen a varos hosszu tavu célja a vonzo
befektetési- és  fejlesztési  kdrnyezet
megteremtése, a tudasintenziv agazatokban
mUkodd vallalkozasok és a kutatd szféra
egyUttmuUkodésének biztositasa a gazdasag
szereplGi szamara.
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A jovokép kiemelt természeti adottsagként
tekint a Tisza és a Maros folyd jelenlétére és
hosszabb tavon felértékel6dd jelentdségére,
er6sodé térszervezo erejére.

A Koncepcid alapvetéen a szegedi lakosok
életmindségének javitdsat, a varosban
elérhet6  szolgaltatasok infrastrukturalis
hatterének  fejlesztését iranyozza el6,
folyamatosan javitva a vonzasteriletek felé
iranyulo kozlekedési és a kommunikacios
kapcsolatait.

4.2 A CELRENDSZER
ATTEKINTESE

A Mobilitasi terv - a Nemzeti Kdzlekedési és

Infrastruktura-fejlesztési Stratégiahoz
hasonloan - kétszintl célrendszert tartalmaz.

1. célszinten az atfogd tarsadalmi célok;
2. célszinten a kozlekedési stratégiai célok
keriltek megfogalmazasra.

A Mobilitasi terv atfogd tarsadalmi céljai
levezethetdk az orszagos, térségi és telepilési
stratégiai dokumentumokban lefektetett f6
tarsadalmi, gazdasagpolitikai célkitizésekbdl.

A célrendszer kovetkezd szintjét jelentd
kozlekedési stratégiai célok
megfogalmazasanak kiindulé pontja, hogy
Szeged és vonzaskorzetét érintéen minél
nagyobb mértékben hozza tudjanak jarulni a
tarsadalmi célok eléréséhez.

CELHIEARCHIA

A kovetkez6 abra a két célszinten lévé
részcélokat mutatja be.
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e FTa: Egészségi allapot
javulasa

e FT2: Tarsadalmi
igazsagossag,
méltanyossag javulasa

*FT3: Biztonsagérzet
javulasa

*FTg4:
Infokommunikacios
tarsadalom

Fenntarthato

* FKa:
Kornyezetterhelés
csokkentése

* FK2:
KornyezetminGség
javulasa

¢ FK3: Er6forrasokkal
valo hatékony
gazdalkodas,
hatékony

¢ FGa: Versenyképes
gazdasag,
foglalkoztatottsag

¢ FG2: Lakossag
jolétének javulasa

¢ FG3: Varos jolétének
novekedése, hatékony
varosgazdalkodas

¢ FP1: Gazdasagi
szerepl6k, lakossag,
6nkormanyzat,
kormanyzat,
tarsadalmi szervezetek
egyUttmuikodése

¢ FP2: Nemzetkozi
kapcsolatok
erésitése

teriletfelhasznalas

M: MUkodtetés
intelligensebbé,
fenntarthatobba tétele

Mz: K6zlekedésszervezés
illesztése a varosiranyitasi
rendszerbe

M2: Intelligens kozlekedési
rendszerek alkalmazasa,
tamogatasa és
osszekapcsolasa

M3: K6z6sségi kozlekedés
vonzerejének novelése.

a [RENECON

V: Varosfejlesztési célokat
és vonzaskorzeti
kapcsolatokat kiszolgalo
fenntarthaté mobilitasi
feilesztések

V1: K6z6sségi kozlekedés
fejlesztése, kozlekedési
modok 6sszekapcsolasa,

intermodalitas javitasa

V2: Gyalogos és kerékparos
infrastruktura szinvonalanak
javitasa, korszerl megoldasok
és rendszerek kialakitasa

V3: K6zuti kozlekedés
hatékonysagjavitasa,
szolgaltatasi szinvonalanak
fejlesztése a fenntarthatésag
figyelembe vételével

Vy: Egyéb kozlekedési
fejlesztések ( vizi, l1égi)

K: Kozlekedok dontéseinek,
magatartasanak
fenntarthatobba tétele

Ka: Kozleked6k kozotti
partnerség, konfliktuskezelés
és a kozlekedési ismeretek
altalanos bévitése

K2: Felhasznaldk egyéni
kozlekedési dontéseinek
befolyasolasat célz6 eszk6zok
alkalmazasa
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KOZLEKEDES STRATEGIAI

CELKITUZESEK

Szegeden a fenntarthato kozlekedési modok
jelenleg erdsek, elterjedtek, nagy szerepet
jatszanak a kozlekedési munkamegosztason
belul. Az életszinvonal emelkedésével és az
utazasi szokasok valtozasaval azonban az
egyéni motorizalt kozlekedés tovabbi jelentds
térnyerése varhatd, mely a kozOsségi
kozlekedési utazasok szamanak csokkenését
okozza. A gyaloglas, kerékparozas fontos
szerepe varhatéan megmarad, tovabbi
kedvezé iranyu fejl6dés varhato.

A Mobilitasi  terv  jovOképe, cél- és
eszkozrendszere, valamint az azok alapjan
levezetett  projektek a  kozlekedési
munkamegosztas (modal share) tarsadalmi
szempontokat (pl. karosanyag kibocsatas,
infrastruktura és a szolgaltatasok szinvonala,
hasznaldknal illetve szolgaltatoknal
megjelend koltségek stb.) is figyelembe vevo
optimalizalasat szolgaljak, igy elsésorban a
kozosségi  kozlekedés, a gyalogos és
kerékparos kozlekedés (azaz a fenntarthato
kozlekedési modok) attraktivitasanak
novelését tamogatjdk, hogy az egyéni
motorizalt kozlekedéssel szemben verseny-
képesek lehessenek.

A beavatkozasok nem vitatjdk az egyéni
motorizalt kozlekedés egyes helyzetekben
tarsadalmilag hatékony voltat, eldsegitik a
hatékonysag és a (fizikai és informacids)
infrastruktura tovabbi fejlesztését.

A fentiek alapjan a Mobilitasi terv célja egy
tarsadalmilag hatékonyabb és fenntarthatébb
modal share elérése. A kovetkezd abra a
szegedi utazasok szdmat mutatja be,
kozlekedés  mod  szerinti  bontasban
beavatkozas nélkil és a Mobilitasi tervben
meghatarozott célok elérésével.

A célmeghatarozds megfelel a SMART
kritériumoknak, azaz realis;, de csak
er6feszitésekkel ~ megvaldsithatd  célok
keriltek meghatarozasra.
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Kozlekedési szerkezet alakulasa és célkitizések
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TARSADALMI CELKITUZESEK

A kozlekedési szerkezet hatékonyabb3, illetve
fenntarthatébba alakitasaval az atfogo
tarsadalmi célokban is jelentds javulas érheté
el.

A kovetkez6 abran Szeged és vonzaskorzete
kozlekedéssel kapcsolatos Uveghazhatasu gaz
(UHG) kibocsatasat szamszerUsitettik CO2
egyenértékben (CO2e)
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Uveghazhatast gaz (UHG) kibocsatasa CO2
egyenértékesben (CO2e)

Az UHG tdlnyomd részét az egyéni motorizalt
kdzlekedés okozza. A kibocsatott UHG gézok
csokkenése a novekvé gépjarmUhasznalat
miatt az  amugy  korszerGbbé  és
kornyezetkimélobbé valo flotta mellett sem
varhatd. A célkitizések ennek megfeleléen a

Kiegészité intézkedés lehet a fenntarthato
(csokkentett vagy zérdemisszids) jarmUvek
elényben részesitése.

A kozlekedés altal okozott kibocsatasok nem
csak a globalis klima valtozasaért, hanem a

helyi  levegdé  szennyezéséért,  ezaltal
egészségigyi  problémakért  (els6sorban
légz6szervi  megbetegedésekért),  vizzel

keveredve andvényzetet, illetve az épileteket
karosito savas eséért is felelések.

A kozlekedéssel kapcsolatos légszennyezést
kovetkez6 elemzésinkben négy tételre
bontjuk. Tarsadalmi koltségiket tekintve
jelenleg a legnagyobb tételt a nitrogénoxidok
(NOx) okozzak, melyek vizzel érintkezve savas
kémhatdasuak. A nitrogénoxidokhoz képest a
kéndioxid (SO2) vizzel érintkezve szintén
erésen savas kémhatasu. Az Uzemanyagok
tokéletlen égésekor fennmarado illékony

szerves  vegylletek  (kivéve  metan,
legtobbszér NMVOC — non-methane volatile
organic compounds) szintén erételjes

egészségkarosito hatasuak.

A kozlekedés okozta szallopor (PM) két
madon jelenhet meg: egyrészt az izemanyag
égésekor fennmaradd apréo  szemcséjl
porszemek formajaban, masrészt a féktarcsak,
gumik kopasa révén. Veszélye, hogy kis
atmérdje miatt nem Ulepszik le, igy a
levegbben vald koncentraciojuk jelentésen
megndhet.

A kovetkez6 abra a légszennyezési hatasok

jelenlegi kibocsatas szintjén torténd tet6zést varhatéan felmeril6 tarsadalmi hatasait
célozzak. pénzértékben kifejezve mutatja be.
A kibocsatasok csokkenése elsésorban az
egyéni motorizalt kozlekedés aranyanak a je-
lenlegi szint kdzelében torténd megallitasaval,
tartasaval érheté el.
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4.3 A CELRENDSZER

RESZLETEZESE

ATFOGO TARSADALMI

CELOK

Atfog6 célok olyan térsadalmi célok, melyek
eléréséhez a kozlekedés is hozzjarul. Az
atfogd  (tarsadalmi) célok a cél és
intézkedésrendszer valamennyi szintjét, igy
az eszkozoket is athatjak, a beavatkozasi
logika minden szintjére hatassal vannak. Az
atfogd célok egymassal is Osszefiggenek.
Tobb szinten is megjelenitheték lennének,
ahol a jolét jelenne meg a legfelsd szinten. Az
egyszerUbb és kénnyebb nyomon
kovethetdség érdekében ezeket a célokat egy
szinten kezeljuk.

A Mobilitasi terv atfogo céljai négy terileten:
a tarsadalom, a kornyezet, a gazdasag és a
partnerség témateriletén belGl keriltek
megfogalmazasra, igazodva a , Transforming
our world: the 2030 Agenda for Sustainable
Development” |/  ,Valtoztassuk  meg
Foldinket: Menetrend a Fenntarthato
fejl6désért 2030" C. dokumentum
célterileteihez igazoddan.

TARSADALOM

EGESZSEGI ALLAPOT JAVULASA (FT1)

A fenntarthato mobilitas tervezés egyik célja a
lakossag egészségének megodvasa, javitasa.
Erre tobb eszkoz all rendelkezésre. Ilyen a
kozlekedésbol eredd karosanyag kibocsatas, a
zaj- és rezgésterhelés mérséklése, valamint a
nem motorizalt és ezért egészségmegdrzd
kozlekedési modok tamogatasa, elterjesztése,
tovabba a kozlekedésbdl (els6sorban kozuti
kozlekedésbdl) eredd balesetek szamanak és
sulyossaganak csokkentése érdekében a
kozlekedésbiztonsag novelése.

A lakossag egészségi allapotanak javitasa
visszatér6 elem a varos stratégiai
dokumentumaiban. Szeged térségi
kdzpontként magas szinvonaly egészségigyi
elldtassal rendelkezik. Az intézményi szint(
ellatason tul a kozlekedésbdl fakadd kdzvetett
és kozvetlen negativ hatasok mérséklése,
valamint az aktiv kozlekedési mddok
(gyaloglas, kerékparozas) elterjesztése segiti
a lakossag egészségi allapotanak megdérzését,
illetve javulasat.
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igy az egészségi allapot javulasa, ha nem is
kozvetlen mddon, de a Fenntarthatd Varosi
Mobilitasi tervnek is kiemelt célja.

TARSADALMI IGAZSAGOSSAG,
MELTANYOSSAG JAVULASA (FT2)

A varosi szolgaltatdsokhoz valé egyenl6
hozzaférés biztositasa a varoslakok és
ideérkezdk szamara a tarsadalmi
igazsagossag alapvetd feltétele. Ezen belil
kulonos figyelmet érdemel az egyes sajatos
adottsagokkal rendelkezé tarsadalmi
csoportok (pl. idések, gyermekek, alacsony
jovedelmuUek, kozlekedésikben korlatozottak,
fogyatékkal élék) szolgaltatasokhoz,
létesitményekhez, jarmQOvekhez vald
hozzaférésének javitasa.

Az egyenld esélyek biztositasa a Mobilitasi
terv.  mellett Szeged varos altalanos
telepulésfejlesztési  céljai és prioritasai
korében rogzitett telepUlésfejlesztési elyv,
amelyet a belsé kozlekedési kapcsolatok
kialakitasa, valamint a kilonb6z6é varosi
szolgdltatasok biztositasa és mindségi
fejlesztése soran is kovetendod.

BIZTONSAGERZET JAVULASA (FT3)

A kozbiztonsag, a kozterlleteken
tapasztalhatd személy- és vagyonbiztonsag,
ezen tul a kozlekedés biztonsaganak javulasa
a lakossag életminéségének és ebbdl
fakadoan elégedettségének javuldsahoz is
vezet. A j0 muszaki allapotu jarmuivek és
kozlekedési infrastruktirak, valamint a
korszer(l, fenntarthato elvek mentén
kialakitott kozlekedési megoldasok javitjak a
varos élhet6ségét, amely egyben noveli a
biztonsagot és a biztonsagérzetet is.

INFOKOMMUNIKACIOS TARSADALOM
(FT4)

Szeged szamara a varos jovéképének
megvalositasat szolgald horizontalis célok
keretében az integralt fejlesztési elvek
érvényesilését seqitd eszkozként jelenik meg
az infokommunikacié, a smart megoldasok
alkalmazasa. Ez alapvetéen a fenntarthato és
globadlisan is versenyképes kozlekedésben,
energiagazdalkodasban és kozszolgaltatasok
biztositdsaban kivan segitséget nyujtani,
0sszeségében a helyi lakosok szamara javulo
életmindséget, az itt tanuld egyetemistak és
vallalkozasok szamara jobb kornyezetet
biztositva.
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Cél az internet és mas korszer(
telekommunikaciés  technoldgiak  altal
nyujtott lehetdségek hatékony
kihasznaldsaval a  mobilitasi  igények

csokkentése (pl. tavmunka, e-Ugyintézés stb.),
és a tudatos mobilitasi dontések segitése.
Ennek érdekében fontos, hogy a lakossag
megismerje és a mindennapi életben ki tudja
hasznalni az elérhet6 Uj technoldgia nyujtotta
lehetéségeket, smart megoldasokat.

KORNYEZETTERHELES
CSOKKENETESE (FK1)

Az Eurdpai Unio kiemelt célja az
Uveghazhatast okozd gazok kibocsatasanak
20 %-kal - ezaltal a 2008-as szint ala - torténd
csokkentése 2030-ig. Tekintettel arra, hogy a
légkorben lévd Gveghazhatasu gazok jelentds
része a kozlekedésbdl, azon beldl is a varosi
kozlekedésbdl szarmazik, a gépjarmivek
technoldgiaifejlesztése mellett a fenntarthatd
kozlekedési modok szerepének novelésében
és a mobilitasi igények csokkentésében a
fenntarthatd mobilitds tervezés jelentdsége
megnovekedett.

Szeged atfogd telepUlésfejlesztési céljai
kozott szerepel a fenntarthatd, mindségi
életkorilmények biztositasa, melynek fontos
pilléreként rogziti a telepilésfejlesztési
koncepcid6 a kornyezetbarat kozlekedési
modok elGtérbe helyezését. Az elmult
idészakban megvaldsult elektromos
kozosségi  kozlekedés fejlesztése és a
kerékparforgalmi halézat tobb évtizedre
visszatekintd  bdvitése jelzi a  varos
elkotelezettségét e  terlleten.  Ennek
megfelel6en a Mobilitasi terv atfogo célja a
kozlekedés okozta kornyezetterhelés
csokkenése. A csokkenés elérheté a
karosanyag, a zaj-, valamint a
rezgéskibocsatas mérséklésével, beleértve az
Uveghazhatasy gazokat és a varosi levegot
terhel6 egyéb szennyezddéseket, tovabba a
sugarzas kibocsatas (elektroszmog)
mérséklését is. A kornyezetterhelés
csokkentése hozzidjarul mas horizontalis
atfogd célok teljesiléséhez is (pl. egészséges
tarsadalom).
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KORNYEZETMINOSEG JAVULASA (FK2)

A j6l hasznalhato, megfelelé mennyiségl és
min6séqu zoldfellletek, a jo mindségy, élhetd,
vonzo és tiszta varosi kozteruletek kialakulasa,
valamint az éghajlatvaltozas kihivasaira adott
megfelel6 helyi valaszok révén a varosi klima
javulasa, tovabba az alacsony szén-dioxid-
kibocsatasu kozlekedés tamogatdsaval a
levegémindség javuldsa a Mobilitasi tervnek is
kiemelt célja.

A varosi kornyezet meghatarozé és annak
mindségét sokszor lerontod eleme a forgalmas,
zsufolt utca és tér. A kornyezetmindség
javulasa megteremtheté a kozlekedési
igények csokkentésével és a modvalasztas

fenntarthatdsag iranyaba torténd
befolyasolasaval, amely a kornyezetterhelés
csokkenését is eredményezi. Az

eréforrasokkal (energia, terllet stb.) valo
felel6s gazdalkodas elengedhetetlen a cél
eléréséhez. Komplex szemlélet(, az agazati
gondolkodason  tulmutatd, a telepilés
egészének épitett, természeti, tarsadalmi és
gazdasagi kornyezetét egységként kezeld,
annak kozlekedési igényeit fenntarthato
modon kielégitd kozlekedésfejlesztéssel a cél
elérhetd.

A minGségi varosi kornyezet kialakitasa,
fejlesztése a varosfejlesztési koncepcioban a
specifikus célok és a prioritdsok keretében
egyarant megjelend elem. A varos integralt
akcidterileten hangsulyos fejlesztési elem a
kozteriletek mindségi megujitasa, fejlesztése,
kialakitasa. llyenek pl. Odessza varosrész
kozterileteinek fenntarthatd rekonstrukcioja,
a Dél-Ujszegedi Uj varosrészi alkdzpont
kornyezd természeti kdrnyezethez illeszked6
zoldterUleteinek kialakitasa vagy a Tisza
varoskdzponti  szakaszan lévé  rakpart
humanizalasa. A varosi kornyezet
mindségének javitasaban talan az egyik
legszebb példa Szegeden a Kardsz u. —Klauzal
tér rekonstrukcioja, mely megkapta az Europa
Nostra-dijat, az Unié Kulturalis Orokség dijat.
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Az elmult évek kovetkezetes fejlesztései
jelentés mértékben javitottak a varos
kornyezeti mindségén. Az autopalyak és az
elkeril6utak megépilésével a nemzetkozi
kozuti tranzitforgalom és annak kdérnyezeti
terhelése lényegében megszint a lakott
terGleten. A belvarosi és lakotelepi kozterileti
rekonstrukciok ugrasszer(en javuldst hoztak
azok hasznalhatdsagaban. A lakoteriletek
fogalomcsendesitése javitotta azok
élhetéségét, mikozben a  kozdsségi
kozlekedés, valamint a gyalogos és
kerékparos kozlekedés fejlesztése lassitja az
egyéni gépjarmuiforgalom térnyerését. Az
innovaciora, a mez6égazdasagi feldolgozasra,
az élelmiszeriparra és a szolgaltatasokra épulo
varosi gazdasag kornyezeti terhelése
szamottevlben nem rontja a Szeged
kdrnyezetmindségét.

Hatranyos adottsag azonban, hogy Szeged
mérete, lakosainak szama és domborzata
kedvez a ,varosi hOsziget” jelenség
kialakulasanak. Kuléndsen figyelmet érdemel
ez annak ismeretében, hogy a varos egy fére
juto zoldfeluleteinek nagysaga a megyei jogu
varosok atlagatdl kismértékben elmarad.
Ezért meghatarozd cél a zoldteriletek
mennyiségi és mindségi fejlesztése. Egyben
torekedni szikséges arra, hogy a kozlekedési
és egyéb kozterileti funkcidk kiszolgalasat a
lehetd legkevesebb és a negativ klima
hatasokat leginkabb csokkenté burkolat
szolgalja.

EROFORRASOKKAL VALO HATEKONY
GAZDALKODAS (FK3)

A kozlekedés  jelentds mértékben
eréforrasigényes agazat. Fejlesztésének célja,
hogy a szallitasi, illetve kozlekedési igények
kielégitését a sz(kos természeti eréforrasok
megodvasa (a természeti értékek
érintettségének minimalizalasa, a
természetet 6vo, megdrzd terilethasznalat
Osztonzése), az energiafelhasznalas
hatékonysaganak novelése, igy a fosszilis
energiahordozdk hasznalatanak csdkkentése,
ezen  belil a  szénhidrogén  alapu
Uzemanyagoktol valo figgdség csokkentése
és a megujuld energiahordozdk aranyanak
novelése mellett valositsa meg.

Az eréforrasokkal valo hatékony
gazdalkodasnak része a foldteriletekkel valo
takarékosabb gazdalkodas, a hatékonyabb
terUletfelhasznalas és a kompakt varos elv
érvényesilésének tamogatdsa is. Ennek
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keretében cél a varos terileti novekedését,
terjeszkedését 6sztonzé terllethasznalatok
mérséklése, az  ipari,  kereskedelmi,
szolgaltato teriletek, a zoldteriletek és a
lakodvezetek szovetszer( kialakitasa és az ezt
kiszolgalo kozlekedés és infrastrukturahalozat
optimalizdlasa. Ez magaban foglalja a
kozterilethasznalat Ujra gondolasat,
barnamezds terlletek revitalizaciojat, a
kozlekedési haldzat hatékonyabb hasznalatat.

Az er6forrasokkal vald hatékony gazdalkodas
terén az energia takarékossdg, a megujulo
energiaforrasok  mind nagyobb aranyu
hasznalatanak 6sztonzése Szeged szamara
kiemelt cél és a gyakorlatban is hangsulyosan
érvényesil6 alapelv a telepilésfejlesztésben,
a takarékos teriletgazdalkodas szintén
megjelenik a varosi kozlekedés iranyelvei
kozott, ennek erésitése, alapelvként torténd
figyelembevétele azonban tovabb erdsitheto.

Az er6forrasokkal valo hatékony gazdalkodas
érvényesilését szamos megvalosult  és
tervezett fejlesztés is mutatja. Az elmult
évtizedekben a Varos aktiv kozremuikddésével
a lakodtelepi panelhdzak jelentds részén
végeztek hdszigetelést és nyilaszard cserét,
valamint  szdmos  helyen telepitettek
napkollektorokat  csokkentve ezzel az
éplletek energiaigényét, illetve a lakok
koltségeit. A Szegedi Tudomanyegyetem
energiahatékony  és kérnyezettudatos
fejlesztései eredményeként mara mar az
orszag legzoldebb egyetemévé valt. A varosi
bolcs6dék, dvodak és iskolak jelenleg is folyd
korszerUsitési programjaban az épuletek
energiaveszteségének csokkentése és a
hoétermeld berendezések hatékonysaganak
novelése allandé fejlesztési elem.
Mindemellett az ELI és a mellette tervezett
tudaspark a varos legnagyobb barnamezds
beruhazasaként fog megvaldsulni. Mindezek
mellett jelentés nagysagly  zdldmezds
gazdasagfejlesztési terlletek vannak a varos
északirészén kijelolve, az 5 sz. féut mentén, az
M43 autopalyatol délre. Ezek betelepUlése
esetén a varos hataraban majdan mikodo
munkahelyek fenntarthatd megkdzelitése Uj
kihivasokat fog jelenteni az  akkori
dontéshozok szamara.

Az eddigi eredmények meg0rzése és a tovabbi
helyes  lépések  érdekében a  varos
jovoképében az élet valamennyi teriletén a
fenntarthatd fejlesztéseket preferdlja a
hatékonysag és az élhet6 kornyezet
kialakitast szem el&tt tartva.
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VERSENYKEPES GAZDASAG,
FOGLALKOZTATOTTSAG (FGa)

A véros minden fejlesztési dokumentumaban
kiemelt cél a versenyképes helyi gazdasag
megteremtése és a foglalkoztatottsag
bévitése, a varos térségi szerepének
erbsitésével, amely egyrészt a meglévo
vallalkozasok innovativ tovabbfejlesztésével,
masrészt vj, jelentds nemzetkozi
vallalkozasok, befekteték varosba vonzasaval
érhetd el. A varos gazdasagi jovéképének
pillérei:

e Biztonsagos megélhetést nyujté varos
(széleskord munkahelykinalattal, képzési
és felnottképzési lehetdségekkel)

e Erés, versenyképes és egyittm(ikodd
vallalkozasok

e Az egyetemre és a kutatointézetekre
tamaszkodva a tudasalapu gazdasagi
potencial kihasznalasa

o Okoldgiai szempontu energiagazdalkodas,
anyag- és energiatakarékos technoldgidk,
innovativ eljarasok

e A térségi szerep er6sodésével, a
szomszédos varosok kozlekedési
integraciojaval dinamikus, vonzé méretl
munkaerd-kinalat a befekteték szamara.

A fenti célhoz a gazdasag fejl6dését szolgalo
kozlekedési rendszer jol megkdzelithetd
gazdasagi teriletekkel, a termelékenységet, a
munkaeré-ellatast  és  az  aruszallitast
produktivan és gazdasagilag legmegfelelébb
maddon  biztositd  kozlekedési  feltételek
kialakitasaval tud hozzajarulni. A célokkal
osszhangban folyik a volt orosz laktanya
terlletén az  ELI-ALPS  szuper lézer
kutatokozpont épitése, mely koril osszesen
mintegy 200 ha nagysagu terUleten tervezik
tudomanyos-ipari park kialakitasat.
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LAKOSSAG JOLETENEK JAVULASA

(FG3)

A legalapvetébb tarsadalmi cél. A varosi
lakossag jolétének meghatéarozoi: élhetd,
komfortos lakokornyezet és varosi terek,
megfelelé6 szakmai lehetéségeket és biztos
megélhetést nyujté munkahelyek, magas
szinvonaly, medfizetheté6 és hozzaférhet6
varosi  szolgaltatdsok  és  rekredcios
lehetéségek megléte.

A lakossag jolétének javulasahoz a kozosségi
kozlekedés az utazasi id6 csokkentésével, a
megbizhatdsag javitasaval, a kornyezeti
hatasok mérséklésével, az utaskényelmi
szolgaltatasok fejlesztésével és jo ar-érték
aranyu kozlekedési feltételek biztositasaval
tud hozzajarulni. Szegedi sajatossag az
egészséges kerékparos kozlekedés kiterjedt
lehetésége, amelynek tovabb fejlesztése
egyszerre szolgalja széles rétegek mobilitasat
és a varos élhetdségét. A varosi kornyezet
mindségét folyamatosan fejleszteni
szUkséges, lehetéség szerint a gépjarmivel
valo elérhetdség valds igényeinek szikséges
és elégséges kielégitése mellett.

A VAROS JOLETENEK NOVEKEDESE,
HATEKONY VAROSGAZDALKODAS

(FG4)

Cél, hogy a lakossag, a gazdasagi szerepldk és
a kilonbozé intézmények magas mindségl
otthonra / helyre talaljanak a varosban. Ehhez
megfelelé infrastrukturalis, természeti és
épitett kornyezet, vonzo szolgaltatasi kinalat,
valamint kedvez6 szervezeti és jogi feltétel
alljon rendelkezésre. A varosi szolgaltatasok,
igy a kozlekedési szolgaltatasok
mUkodtetéséhez is stabil, kiszamithatd és
fenntarthaté  finanszirozasra,  hatékony
varosgazdalkodasra van szikség.

Az eredményes varosgazdalkodast segitik az
infokommunikacids, innovativ és smart
megoldasok  terjedése,  valamint az
eréforrasokkal vald hatékonyabb gazdalkodas
is.
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PARTNERSEG

GAZDASAGI SZEREPLOK, LAKOSSAG,
ONKORMANYZAT, KORMANYZAT ES A
TARSADALMI SZERVEZETEK
EGYUTTMUKODESE (FP1)

NEMZETKOZI
EROSITESE (FP2)

KAPCSOLATOK

A varosfejlesztés és a kozlekedésfejlesztés
kozigy, amely csak ugy lehet sikeres, ha
célkitizései kozmegegyezésen alapulnak, és
mindenki a maga szintjén hozzajarul. Ennek
megfeleléen kiemelt cél a folyamatos és
szervezett keretek kozott zajlé partnerség
megvaldsitasa mind a stratégiaalkotasban,
programozasban, mind a  projektek
elékészitésében, megvaldsitasaban, valamint
az eredmények nyomon kovetésében. A
partnerség horizontalis (terileti) és vertikalis
(intézmények, szintek k6zotti) megvaldsitasa
biztositia a kozlekedéspolitika széleskorl
elfogadottsagdt és az elkotelezettség
erdsitését.

A szegedi kozlekedési és szolgaltatasi
infrastruktura fejlesztése mellett fontos a
szemléletformalas, a hasznaldk megnyerése a
fenntarthatdé megoldasok iranydban. A
partnerség soran cél a szubszidiaritas elvének
szem el6tt tartdsa, mely szerint minden
dontést  és  végrehajtast a  lehetd

legalacsonyabb szinten kell meghozni, ahol a
legnagyobb hozzaértéssel vagy a legtdbb
informacidval rendelkeznek.

A nemzetkozi j6 gyakorlatok atvétele,
beépitése a varos- és kozlekedésfejlesztésbe,
valamint a napi mUkoédésbe. Ennek érdekében
a nemzetkozi programok, egyiuttmikodések
szerepének novelése, illetve az ezek altal
kinalt lehetdségek tudatosabb és
hatékonyabb kihasznalasa mind a mobilitas
tervezésben, mind a konkrét beavatkozasok,
fejlesztések soran.

Szeged testvérvarosai korében szamos olyan
kiprobalt ~ gyakorlat,  tapasztalat  all
rendelkezésre, mellyel ezutan is segithetik a
varos fejlesztéseinek megvaldsitasat,
Uzemeltetését, a szolgaltatasok
szinvonalanak biztositasat. Hasonlo lehetdség
rejlik az Eurdpai Unid tapasztalat-cserét
tamogatd fejlesztési projektjeiben, mint pl.
CIVITAS.

92

a [RENECON




KOZLEKEDES-STRATEGIAI
CELOK

A megfogalmazott kozlekedés-stratégiai
célok Szeged kozlekedési rendszerének egyes
elemeivel, az azokat javitd fejlesztésekkel
kapcsolatosak. A kozlekedési  célok
mindegyike a fenti tarsadalmi célok, a
fenntarthatdé mUkodés elérése érdekében
kertl megfogalmazasra.

A tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti
valtozdsokra adott megfeleld fejlesztési és
muUkodési  valaszok érdekében szikséges
Szeged fejlesztési céljainak, majd ezekre
alapozva az eszkozoknek és projekteknek a
megfogalmazasa, illetve megvalositasa.

Az elmult évek intenziv fejlesztéseinek
kdszonhetben slrl és jo szolgaltatast nyujto,
kiterjedt ~ elektromos,  kotott  palyas
torzshalozaton alapuld varosi  kdzdsségi
kozlekedés, a kozkedvelt és jo feltételek
kozott hasznalhatd kerékparozas, a jo
struktUraju kozuthalézat miatt az ,atlagos”
magyarorszagi varosokhoz képest Szeged
mobilitasi céljai kozott az infrastrukturadlis
fejlesztésekhez  képest sokkal nagyobb
hangsulyt kaphatnak a jovékép elérésében az
olyan ,soft” intézkedések, amelyek a
mobilitdsmenedzsment fejlesztését, a smart
vagy intelligens megoldasok fejlesztését és a
szervezeti-intézmeényi hatékonysag javitasat
célozzak.

Erre alapozhaté egy olyan cél- és
intézkedésrendszer, melyben a kozlekedés-
stratégiai célok egymassal kapcsolddva,
egymas hatasaihoz hozzijarulva, azt erdsitve

egyUttesen szolgaljak az atfogo célok elérését.

Az atfogo célokhoz hasonldan a kozlekedés-
stratégiai célok besorolhatok témateriletek
ala:

M MUkodtetés
fenntarthatdbba tétele
N Varosfejlesztési célokat és
vonzaskorzeti  kapcsolatokat kiszolgalo,
fenntarthatd mobilitasi fejlesztések

LK Kozlekedok dontéseinek,
magatartasanak fenntarthatobba tétele

intelligensebbé,

A

ala tartozé célok (Mi1-M3)
egyrészt a hattérrendszerekre, a kozlekedés
ellatasaért felelés szervezetekre kivannak
hatni, masrészt a felhasznalok altal érzékelt
szolgaltatasi szint szempontjabol

a [ REN

meghatdrozo tényezdk javitdsat célozzak. A
részcélok azzal jarulnak hozzd a jovokép
megvaldsulasahoz, hogy javitjdk a szereplék

szakmai munkajanak hatékonysagat,
szervezettségét, az intézmények
egyUttmuikodését,  tovabbd  mindehhez

korszerG és 0Osszekapcsolt informatikai
tamogatast biztositanak szamukra. Emellett
smart és intelligens megoldasok
elterjesztésével és mas szolgaltatasi szint
javito eszkdzokkel olyan attraktiv és hatékony
rendszereket valositanak meg, melyekkel a
felhasznalok kénnyebben és elégedettebben
hasznalhatjdk a fenntarthaté maddokat,
kiemelten a k6zosségi kozlekedést.

A Varosfejlesztési célokat és vonzaskorzeti
kapcsolatokat kiszolgalo, fenntarthato
mobilitasi fejlesztések tématerilet részcéljai
a fobb kozlekedési szegmensek, maddok
fejlesztését célozzak, annak érdekében, hogy
a varos és térségének kozlekedési rendszere
tovabbra is fenntarthato palyan mozogjon. Az
a cél, hogy még vonzobba, gyorsabbg,
kényelmesebbé és biztonsagosabba tegyék a
kozossegi kozlekedési utazasokat és a nem
motorizalt kozlekedési modokat, javitsak az
ezekhez vald hozzaférést és az egyes modok
kombinalt hasznalatat. A célok kozé tartozik
emellett azt is, hogy az egyébként eréforras-
pazarld egyéni motorizalt kozlekedés is minél
fenntarthatdbba és hatékonyabba valjon.

A Kozlekedok dontéseinek, magatar-
tasanak fenntarthatobba tétele kozlekedés-
stratégiai cél a mainal intenzivebben kivan

hatni a  kozlekedék  (meg)szokasaira,
attitGdjére, befolyasolva és
(kornyezet)tudatosabba téve a

modvalasztasukat, valamint javitva az
egyUttmUkodésiket és a kozlekedési moralt.
Ezekkel azt célozza, hogy a kozlekedési
rendszernek  ne  csak a  muUkodési
hatékonysagat és a kornyezeti-pénzigyi
fenntarthatdsagat, de a biztonsagatis novelje.

A kovetkezékben a kozlekedés-stratégiai
célok ala tartozd részcélok ismertetése
egységes szerkezetben torténik: roviden
bemutatva a cél alatdmasztasat szolgalo
jelenlegi allapotot és a helyzetfeltarasban
azonositott problémakat, ebbdl kiindulva
roviden ismertetve a cél tartalmat, végil az
elérni kivant eredményeket és azokat az
atfogd célokat, melyek teljesiléséhez az adott
cél hozzajarul.
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M: MUKODTETES INTELLIGENSEBBE, FENNTARTHATOBBA TETELE

Mi1: KOZLEKEDESSZERVEZES
RENDSZERBE

Jelenlegi allapot és eldrejelzés

Szeged és (egyes viszonylatokon hataron
atnyuld) vonzaskorzetének kozlekedését sok
szervezet mukodteti, teszik ezt dsszehangolt
munkaval ugyan, de eltéré szervezeti,
szabalyozasi, tulajdonosi hattér mellett, eltérd
jogkorokkel és olykor eltéré érdekek mentén.
Az allami tulajdonu és iranyitasu szolgaltatok,
a varosi cégek és az oOnkormanyzat sajat
szervezeti egységei kozotti egyittmUkodést
segité dontéstamogatd rendszerek, egységes
adatbazisok, illetve az ezek kialakitasarol
donteni vagy eredményeit felhasznalni tudo
formalis keretek, eqyuttmUkddési csatornak is
hianyoznak. Ennek kovetkeztében nehéz
osszehangolni a teriletfejlesztési, varos-
fejlesztési elképzeléseket és a kozlekedés-
fejlesztéseket. Az érintett szervezetek,
vallalkozasok, civil szervezetek és a
felhasznaldk érdemi bevonasa az egyes
kozlekedési szerepldk, cégek hozzaallasatol
fugg, az egyeztetési mechanizmusnak és
platformnak jelenleg nincs intézményesitett
formaja.

Problémak

Szigetszer( informaciogyUjtés és -kezelés,
hianyoznak a muUkodtetést és az eldre
tervezést segité egységes-0sszekapcsolt
varosi kozlekedési adatbazisok,
térinformatikai rendszerek

A  kozlekedési infrastruktura elemek
allapotarol és fenntartasi hatékonysagarol
kevés informacio all rendelkezésre, a
fenntartasi munkdk monitoringja és
tervezése nehézkes

A kozlekedés- és kozbiztonsagi helyzet
kiértékelését nem tdmogatjak modern,
hatékony informatikai megoldasok

A helyi kozosségi kozlekedés muikodési
koltsége magas, hosszu tavu
finanszirozhatosaga novekvé terheket ro a
varosra.
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ILLESZTESE A VAROSIRANYITASI

Egyes infrastruktura elemek Gzemeltetése
gazdasagtalan (pl. téli hotakaritas alig
hasznalt kerékparuton)

Cél meghatarozasa

A kozlekedésszervezés intézmeényi
feladatainak  szakszer( és minden
szempontbdl hatékony ellatasa érdekében cél
az intézményi és a dontéstamogatasi
hattérrendszerek fejlesztése, a varosi és
térségi kozlekedésben érintett szereplék
munkajanak formalizalt 6sszehangolasa és az
érintettek aktivabb, hatékonyabb bevonasa.
Cél tovabba, hogy a kozlekedés, mint
szUkséglet kielégitése a varosiranyitasi és a
teriletfejlesztési dontésekbe mindig
beépiljon, a fejlesztési dontéseknél, valamint
a kozlekedéspolitika  alakitdsanal  a
fenntarthatésag ~ mindharom  aspektusa
(tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti) kiemelt
szerepet kapjon.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

A hatékonyabb, igazsagos és kdrnyezettuda-
tos dontéshozatalon és mUkodtetésen
keresztil tamogatja az Eréforrasokkal vald
hatékony gazdalkodast, hatékony
terUletfelhasznalast (FK3), a Varos jolétének
novekedését, hatékony varosgazdalkodast
(FG3), javitja a Gazdasagi szerepldk, lakossag,
onkormanyzat, kormanyzat és a tarsadalmi
szervezetek egyUttmUkodését (FP1).

A cél teljesilésével varhato eredmény

Hatékonyabb varosizemeltetés
Kozlekedés és mas  szakteriletek
osszehangoltabb, vilagos keretek mentén
torténd mikodése és fejlesztése
Konnyebb és megalapozottabb
dontéshozatal, a  kozlekedéspolitikai
akarat produktivabb megvaldsitasa

Jobb szolgaltatas nyujtasa a lakossagnak
és a varosi és kornyéki kozlekedoknek
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M: MUKODTETES INTELLIGENSEBBE, FENNTARTHATOBBA TETELE

M2: INTELLIGENS KOZLEKEDESI RENDSZEREK ALKALMAZASA,
TAMOGATASA ES OSSZEKAPCSOLASA

Jelenlegi allapot és eldrejelzés

A varos kozlekedési rendszerében -
jellemzéen szigetszerlen — jelen vannak
intelligens megoldasok. Az SzKT kozosségi
kozlekedési halézatan korszer( diszpécser
rendszer mikodik, mely magaban foglalja a
jarmGvek nyomon kovetését, a valods idejl
megallohelyi utastajékoztatd tablakat, a
jarm0vek hangos utastdjékoztatasat és
kijelz4it.

Akozelmult fejlesztése az SzKT és a DAKK Zrt.
jaratain elérhetd ingyenes wifi szolgaltatas.

A varosi szintl utazasok tervezését a két
szolgaltatd menetrendjeit tartalmazo web-es,
valamint offline mobil applikacio segiti.

A kozterUleti automatabdl készpénzzel vagy
bankkartyaval vasarolt szelvényes parkolasi
dijfizetési mod mellett mar SMS, telefonhivas,
mobil applikacid segitségévelis kiegyenlithet6
a parkolasi dij.

Egyes varosi jelzélampas csomdpontokban a
kozosségi kozlekedési jarmivek atjutasat
bejelentkezéssel  aktivaléodo,  elényben
részesité programok segitik.

Probléemak

A koz0sségi kozlekedési utastajékoztatasi
rendszer a legnagyobb  forgalmu
megallécsoportokat  tartalmazza, de
terUleti lefedettsége nem éri el a kivant
szintet. A jaratok érkezési idGinek kijelzése
az autobuszok esetén nem valds ideju
informaciokon alapul, a trolibuszok
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esetében  pedig  pontossaguk  és
megbizhatdsaguk fejlesztendé.

Kozosségi  kozlekedési dijfizetés csak
elére- vagy jarmuivezet6nél valtott, papir
alapu  jegy-  és  bérletszelvények
megvasarlasa Utjan lehetséges.

Az  egységes  parkolasi rendszer
kialakitasahoz szUkséges informaciok vagy
hidnyosak, vagy nincsenek 6sszekapcsolva.

Cél meghatarozasa

A felhasznalok és rendszerizemeltetok
dontéseinek jobb megalapozasa,
tajékoztatasa a State of the Art rendszerek
alkalmazasaval.

Az intelligens kozlekedési  rendszerek
alkalmazasa altal a felhasznalok
elégedettsége és a kozosségi kozlekedés
attraktivitasa novelhetd.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

Legnagyobb mértékben az
Infokommunikacios tarsadalom fejlesztését
tamogatja (ATs), ugyanakkor hozzijarul a
tobbi tarsadalmi atfogo cél, valamint, a
kornyezeti és gazdasagi atfogd célok
teljesiléséhez is.

A cél teljesilésével varhato eredmény

Tarsadalmi szinten
kozlekedési rendszer
Felhasznaldi elégedettség novekedése,
utaskényelem javulasa

Uzemeltet6i hatékonysag javulasa

hatékonyabb
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M: MUKODTETES INTELLIGENSEBBE, FENNTARTHATOBBA TETELE

M3: KOZOSSEGI KOZLEKEDES VONZEREJENEK NOVELESE

Jelenlegi allapot és eldrejelzés

A helyi kdzosségi kozlekedés az elmult évtized
folyamatos fejlesztéseinek kdszonhetben
altaldban  korszer( infrastrukturaval és
jarmUparkkal Gzemel a varosban, de a szinten
tartdshoz  tovabbi fejlesztések lesznek
szikségesek. A varos teriletének legnagyobb
része a haldzattal lefedett, amit a varos
terUletének tovabbi nodvekedésével az Uj
terUletekre is ki kell majd terjeszteni. A belsé
varosrészekben a szolgaltatas kell6en sirG, de
az oOsszehangolasok, atszallasi kapcsolatok
javitanddk. A szolgaltatds legnagyobb
problémaja a folyamatos utasvesztés,
melynek Uteme az utobbi években erdsddni
latszik. A kilsé  telepUlésrészeken  a
jaratsUriség mar nem vonzd, ott a legerésebb
az utasok elpartolasa.

Probléemak

Modal split eltolédasa az egyéni modok
felé, a kozosségi kozlekedési utazasok
(azon belll kilonosen fizeté utasok)
szamanak csokkenése évrol-évre

A helyi kozosségi kozlekedés magas
koltsége, finanszirozasi valsaga

Az iskolas koru gyerekek korében is
alacsony a  kozosségi  kozlekedést
hasznaldk szama

KUls6 terUletekrdl az eljutdsi id6 nem
versenyképes, a jaratok ritkak.

Ko6z0osségi kozlekedési eszkozokon
komfort hidanyossagok (pl. kevés a
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légkondicionalt jarmuy, a kilatast zavarjak a
reklamok)

Megalldhelyek védtelensége es6tdl, naptdl
Telepilés-szerkezet szétterilésével
(kiskertek lakoovezetté sorolasa,
kertvarosok intenzivebbé vélasa, nyugati
iparkorzet  boOvilése) a  kodzOsségi
kozlekedés hasznalatanak csokkenése

Cél meghatarozasa

A kozosségi kozlekedés vonzerejének, utas-
megtarto képességének novelése egyrészrél a
jarmdpark, a  megalldhelyek  tovabbi
fejlesztésével, masrészr6l a szolgaltatoi
attitdd fejlesztésével.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

A kornyezeti célokat (FK1, FK2, FK3)
alapvetden érinti, de hozzajarul a hatékony
varosgazdalkodashoz (FG3), valamint a
parbeszéd kialakitasdhoz, hasznalatahoz
(FPa)is.

A cél teljesilésével varhato eredmény

A kozosségi  kozlekedés  utasvesztési
Utemének (az utdbbi tiz év alatt 30%)
mérsékl6dése, a kozlekedési modvalasztas
terén tapasztalhato negativ, nem
fenntarthatd trend fékezése, megallitasa, a
szolgaltatas mélyGlo finanszirozasi
valsaganak mérséklése, szemléletformalas és
valodi kommunikacio  kialakulasa  a
szolgaltatas tervezése terén.

a | RENECON




V: VAROSFEJLESZTESI CELOKAT ES VONZASKORZETI
KAPCSOLATOKAT KISZOLGALO FENNTARTHATO MOBILITASI
FEJLESZTESEK

V1: KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE, KOZLEKEDESI MODOK
OSSZEKAPCSOLASA, INTERMODALITAS JAVITASA

Jelenlegi allapot és el6rejelzés

A kilonboz6 kozlekedési eszkdzok, maodok
térbeli és id6beli 0sszekapcsoldsa egyarant
fontos, megoldandé probléma a varos
belteriletén és vonzaskorzetében is.

A helyi kozlekedésben a jelenlegi 160 ezer
korGli napi  utasszam sajnalatos modon
kevesebb az el6z6 években tapasztaltakhoz
képest (az utdobbi tiz év alatt 30 %-kal
csokkent). Amennyiben a jelenlegi trend
tovabbra is fennmarad, uUgy a jelenlegi
kozosségi kozlekedési rendszer a jovOben
nem lesz fenntarthato.

A helykozi, kilonosen a vasuti kozosségi
eszkozok miszaki allapota és szolgaltatasi
szinvonala nem versenyképes a
személygépjarmi jelentette kényelemmel
szemben. A szolgaltatdsi  szinvonal
emelésének hianyaban a helykozi
forgalomban nem varhaté az egyéni
gépjarmuihasznalat visszaszorulasa.

Az atszallasi kapcsolatok jelenleg nem
megfelel6  mindséguek, a helykozi
kozlekedésben sok esetben leromlott allapoty
infrastruktura jellemzd (pl. Mars téri autdbusz-
allomas, vasutallomasi peronok, az egyébként
Uj lift és mozgolépcsd idoszakos, egyiranyu
Uzemeltetése).

Ahogy az orszag tobbi részén, ugy a Szeged
kornyéki telepiléseken sem jellemzé a
kilonboz6 kozlekedési maddokat
Osszekapcsolo  létesitmények (P+R, B+R
parkolok) megléte. Ezek hianyaban a jelenleg
egyéni modon kozleked6 helykdzi utasok
szamara a kozosségi kozlekedés nem lesz
redlis alternativa, igy a varos bevezetd Utjain a
személygépjarmi forgalom csokkenése sem
varhato.

EN

Problémak

Hianyzik a helyi és helykozi integralt
tarifarendszer

Folyamatosan csokken a  kozdsségi
kozlekedést valasztok szama
Vasutallomas és helykozi autobusz allomas
leromlott allapotu

Nem  megfelel6  mindségl, nem
akadalymentes atszallasi kapcsolatok
Kornyezd telepiléseken P+R parkolok
hianya

Cél meghatarozasa

A kozbsségi kozlekedést rendszeresen
igénybe vevék szamanak novelése a jelenlegi
halozat és infrastruktura fejlesztése altal. A
kilonbozd kozosségi kozlekedési eszkozok
Osszekapcsoldsa, mind a varoson belili
tertleteken, mind a vonzaskorzeti
telepuléseken belll, ezaltal a szolgaltatas
szinvonalanak, hozzaférhet6ségének javitasa.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

A koOzosségi  kozlekedés  szolgaltatasi
szinvonalanak javitdsa révén hozzajarul a
kornyezetterhelés csokkentéséhez (FK1), ami
az eréforrasokkal vald hatékony
gazdalkodashoz (FK3), valamint a lakossag
egészségi allapotanak (FT1) javuldsahoz is
vezet. Ajavulas altal az atfogd gazdasagi célok
elérését is eléseqiti (FG1-FG3).

A cél teljesilésével varhato eredmény

A helyi és helykozi kozosségi kozlekedés
szolgaltatasi szinvonalanak emelése hatdsara
az utasok szamanak emelkedése, ezaltal egy
fenntarthatd kozlekedési rendszer elérése
varhato.
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V: VAROSFEJLESZTESI CELOKAT ES VONZASKORZETI
KAPCSOLATOKAT KISZOLGALO FENNTARTHATO MOBILITASI

FEJLESZTESEK
Va: GYALOGOS ES
SZINVONALANAK JAVITASA,

RENDSZEREK KIALAKITASA.

Jelenlegi allapot és el6rejelzés

A gyalogos és kerékparos kozlekedés

meghatdrozo kozlekedési formaja Szegednek.

A napi utazasok mintegy 40 %-at teszik ki. A
hasznalt infrastruktura ezzel szemben vegyes
képet mutat. A belvarosi vagy belvaros kozeli
utca- és térrekonstrukcidok eredményeként
igényes kiselemes jardaburkolatok épultek,
melyekkel europai szinvonalt koézteriletek
alakultak ki. Ezzel szemben a kézponton kivil
a burkolatok allapota sok helyitt leromlott,
repedezett, katyus. Kilondsen a régebbi
kerékparutak és a kilsé varosrészek jardai
rossz allapotUak. A csomoponti teljes kor(
gyalogos akadalymentesités sok helyen
hianyzik ill. hianyos.

Néhany kapcsolati hianytol eltekintve (pl.
Bertalan hid, Nagykorut, 5. sz. f6Ut mentén
stb.) a kerékparos infrastruktUra-halozat
lefedi a varost, bar a varoskdzpontban mar
kapacitashiany jelentkezik. A kerékpar és a
gyalogos infrastruktUra leromld allapota
mellett a kezdeti lendiletet révid idon belul
stagnalas kovetheti. A nem egységes
értékrend  szerint megvaldsuld  egyéb
terUleteken torténd beavatkozasok pedig
kikezdhetik az eddigi eredményeket is.

Problémak

Rendezetlen, leromlott allapoty utcak és
terek, igényes. valamint akadalymentes
gyalogos feluletek alacsony aranya
Kapacitashidanyos  jardaszakaszok  és
kerékparos konfliktusok a jardakon
Baleseti gocok Szeged egyes pontjain (pl.
Belvarosi hid Ujszegedi hidf6je, Josika —
Gogol u. és a Makkoshazi krt. — sugarutak
csomoépont)

Meglévo kerékparos infrastruktura
burkolata jelentds részben (32 %-a) rossz
allapotu

Hianyzo kerékparforgalmi halozati elemek
és korrekciok

Kevés kozterileti és intézményi kerékpar
parkold és tarold
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KEREKPAROS

INFRASTRUKTURA

KORSZERU MEGOLDASOK ES

A meglévé CityBike rendszer nem szolgalja
a kozforgalmiigényeket

Cél meghatarozasa

A gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa a
kozterUletek mindségének emelésével, a
teljes kor( akadalymentesség biztositasaval, a
hidnyzo kapcsolatok kiépitésével és szikség
szerint a kapacitasok bovitésével, valamint a
konfliktusok és a baleseti kockazat
csokkentésével,  megszintetésével. Az
orszagosan élen jar6  kerékparosbarat
telepulés  kerékparos infrastrukturajanak
tovabbfejlesztése a hianyzo haldzati elemek
potlasaval, a meglévék fejlesztésével,
korszerUsitésével, a kerékparos szolgaltatasok
(parkoldk, taroldk, kozbringa) bdvitésére
épitve Ugy, hogy a kozlekedési konfliktusok
szama és a baleseti kockazat csokkenjen.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

Az aktiv mozgast igényl6 gyalogos és
kerékparos kozlekedés fejlesztése kozvetlenil
hozzajarul a lakossag egészségi allapotanak
javulasahoz (FT1), mint leginkabb
hozzaférhet6 kozlekedési modok a tarsadalmi
igazsagossaghoz, méltanyossaghoz (FT2).
Zéro kibocsatasuk révén a kornyezet
terhelését csokkentik (FKa), az alacsony
sebesség és kis teriletigény miatt javitjak a
kornyezet mindségét (FK3) és mivel az
energiafelhasznalas is minimalis a két
kozlekedési modnal, ezért az eréforrasokkal
valo hatékony gazdalkodast és
teriletfelhasznaldst is segitik (FK3).

A cél teljesilésével varhato eredmény

A gyalogos és kerékparos kozlekedés
aranyanak novekedése a napi utazasok
soran

A gyalogos és kerékparos balesetek és
konfliktusok csokkenése

A varosi kornyezet és elemeinek
mindségjavulasa
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V: VAROSFEJLESZTESI CELOKAT ES VONZASKORZETI
KAPCSOLATOKAT KISZOLGALO FENNTARTHATO MOBILITASI
FEJLESZTESEK

V3: KOZUTI
SZOLGALTATASI

KOZLEKEDES
SZINVONALANAK

HATEKONYSAGJAVITASA,
FEJLESZTESE A

FENNTARTHATOSAG FIGYELEMBE VETELEVEL

Jelenlegi allapot és el6rejelzés

Szeged sugaras-gyUr(s varosszerkezete
kedvez6 adottsag, az Uthdlézat jol
hasznalhato, a koézelmultban elkészilt
gyorsforgalmi utak az atmend
nehézgépjarmdi-forgalomtdl mentesitik  a
varost. A gépjarmUhasznalat  tovabbi
novekedése telitheti a fontosabb Utszakaszok,
csomopontok kapacitasat, ezaltal rontani
fogja az eljutasi id6ket, a valdban indokolt
gépjarmuihasznalat hatékonysagat.

A kozmUépitések és -javitasok soran a nem
megfelelé helyredllitdas a varos kozut-
vagyonanak értékvesztéséhez, a kozuti
kozlekedés  szolgaltatasi  szinvonalanak
lakossag altal is érzékelhetd romlasahoz vezet
ill. vezetett.

A kozterileti parkolas terén a
gépjarmuihasznalat névekedése zsufoltsaghoz,
kapacitas-problémakhoz, az eljutasi id6
meghosszabbodasahoz vezet. A meglévd
infrastruktura  jobb  kihasznaladsara kinal
lehetéséget a burkolati jelek folfestése (a
lakotelepeken is), illetve a parkoldhazak
megléte.

Problémak

Folyamatosan névekvé gépjarmihasznalat
(mozgo és allé forgalom)

CsUcsid6ben  zsufoltsag,  helyenként
torlodas tapasztalhato a varosi féutakon
(pl. a Belvarosi hid Ujszegedi és a Bertalan
hid szegedi hidf6jében, a Tisza L. korut a
Dugonics tér és Kossuth L. sgt. kozotti
szakaszan)

A Déli Tisza-hid hidnya miatt a gyUrGs
varosszerkezet kozlekedési elényei nem
hasznalhatok ki teljes korUen, a Belvaros
tulterhelt a Belvarosi hid forgalma miatt
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Szintbeni  vasUti  atjarok  id6szakos
torlédast okoznak, rontjdk a varosrészek
elérhetéségét

Varosi és orszagos utak altalanos
allagromlasa

Folyamatos felujitasi munkalatok nehezitik
a kozlekedést, és a helyreallitott
burkolatok minésége nem megfelel6
Parkolohazak nincsenek kihasznalva, mig a
kozterileti parkoldk zsufoltak

A fizet6 parkol6zondk hatara menti utcak
zsufoltak a parkolo jarmdévektol
Kozterileti parkolok kihasznaltsaga rossz a
burkolati jelek hianya miatt

Hianyoznak a megfelels, jelzett P+R
parkolok a bevezeto utak mentén

Cél meghatarozasa

A kozuti kozlekedés szolgaltatasi
szinvonalanak  meglrzése az  extenziv
fejlesztések helyett a tulzott
forgalomnovekedés megel6zése révén.

Az  elérhetéség  javitasa a  feltart
infrastrukturalis hianyossagok fejlesztésével.

A kozUtvagyon allaganak, mindségének
javitasa. Hatékony parkolas-gazdalkodas.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

A jol mikodd kozuti  kozlekedés  és
elérhet6ség  els6sorban a  gazdasagi
célkitizésekhez (FG1-3) jarul hozza, de a
helyes fejlesztés az FK3 hatékony eréforras-
gazdalkodas, teriletfelhasznalas céljat is
segiti.

A cél teljesilésével varhato eredmény

A kozuti kozlekedés hatékony és jo szinvonalu
marad, az elérhetdség javul.
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V: VAROSFEJLESZTESI CELOKAT ES VONZASKORZETI
KAPCSOLATOKAT KISZOLGALO FENNTARTHATO MOBILITASI

FEJLESZTESEK

V4: EGYEB KOZLEKEDESI FEJLESZTESEK (ViZl, LEGI).

Jelenlegi allapot és eldrejelzés

A folyami személyszallitas csak turisztikai
céllal, szezonalisan muUkédik a Tiszan, a
schengeni Ovezet dllandé hataratlépési
pontjaként a varoskdzpontban. A személy-
forgalom elenyész6 (a kozelmult leg-
magasabb értéke 2014-ben 1364 f6 ki- és be-
lép6 volt.) A folyami aruszallitas, rakodas
jelenleg csak a Boszorkanyszigeti teherrakodd
felhasznaldsaval torténik, amely jellemzden
150-300 km tavolsagbdl, Szerbiabdl szarmazo
Omlesztett épitéanyagot (k6, kavics stb.)
fogad éves szinten 100 ezer tonna
nagysagrendben. A kikoté fennmaradasa,
fejlesztése nincs ©sszhangban a varos
telepilésrendezési tervével, ezért a funkcio
szamara Uj hely keresend6. Az elmult években
felUjitott  Szegedi  Medencés  Kikotd
kihasznalatlan, aruforgalmat nem bonyolit. A
folyam adta déli irdnyu szallitasi potencial
kihasznalasra var.

A szegedi repul6tér Il. osztdlyu, nyilvanos
repUlotér, jelenleg azonban alapvet6en
sportcélokra hasznaljak. A burkolt palyaval és
fénytechnikaval rendelkezé repUlétér
forgalma szinte folyamatosan névekszik, de a
nemzetkozi forgalma elenyész6 (kb. 8o db
repUl6 indulds/év). Az Uzemi és utasforgalmi
létesitmények leromlott allapotuak. A
telepUlésszerkezeti korldtok és a kornyezd
nagyobb repuléterek (Budapest, Debrecen,
Temesvar) szolgaltatasai miatt varhatdan
elsésorban  csak a lokdlis  igények
kiszolgalasara hivatott — a nemzetkozi
relacioban dolgozd szegedi intézmények,
szervezetek (MTA Biologiai Kutatd Intézet,
ELI ALPS stb.) 1égi személyszallitasi igényei
megteremthetik egy mértéktarto fejlesztés
alapjait.

Problémak

A repul6tér tavolsagi utasforgalomban
betoltott szerepe elenyészo

Az Uzemi és utasforgalmi teriletei
elavultak, leromlott allapotuak
Varosszerkezetbe  beékel6dott,  csak
korlatozottan fejleszthet6 létesitmény

A  futopalya nagyobb repllégépek
fogadasara nem alkalmas
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A Tisza személy- és aruszallitasban
betoltott szerepe elenyészd

Belvarosi  személykikoté  kdrnyezete
rendezetlen, alacsony szolgaltatast nyujt
A Boszorkanyszigeti Rakodé mikodése,
fejlesztése bizonytalan

Cél meghatarozasa

A repul6tér Uzemi és utasforgalmi
létesitményeinek igényekhez igazodd
felvjitasa, fejlesztése a  magasabb
szinvonalu szolgaltatas érdekében.

A személykikotd kornyezetének
rendezése, fejlesztése a teljeskory
szolgaltatas biztositasanak érdekében.

A Boszorkanyszigeti teherrakodo, illetve
funkcio  statuszanak  rendezése  és
fejlesztése.

Az aruforgalom Ujraindulasa a Medencés
Kikotdben.

Az atfogo célokhoz vald hozzajarulas

A folyami szdllitas fejlesztése — kivaltva a
nagyobb terhelést okozé szallitasi médokat —
csokkenti a kornyezet terhelését (FK1) és
alacsonyabb energiaigényével, terilethaszna-
lataval el6segiti az erdforrasokkal és a
terUletekkel valo hatékony gazdalkodast (FK3).
A folyami és a légi szallitas révén a varos
megkozelithet6sége  teljeskorGvé  valik,
segitve a versenyképes gazdasag és a
foglakoztatas (FG1) erdsodését, a varos
jolétének javulasat, novekedését (FG2, FG3).
A hataron tuli Uticélok révén a nemzetkozi
kapcsolatok, gazdasagi egyUttmUkodések
erésitésével szamolhatunk (FP1, FP2).

A cél teljesilésével varhato eredmény

Rentabilis, a kornyezetét csak kevéssé zavaro
repUl6tér, mely Szeged és vonzaskorzete
igényeit ki tudja szolgalni, a varos térségi
szerepének és nemzetkdzi gazdasagi-
tudomanyos kapcsolatrendszerének
kiteljesedésével. A turistak  szamara
kdzkedvelt Tiszai megkozelitési lehetdség a
szinvonalasan muUkodo belvarosi
személykikétoben.
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K: KOZLEKEDOK DONTESEINEK, MAGATARTASANAK FENNTART-

HATOBBA TETELE

K1: KOZLEKEDOK KOZOTTIPARTNERSEG, KONFLIKTUSKEZELES ES
A KOZLEKEDESI ISMERETEK ALTALANOS BOVITESE.

Jelenlegi allapot és eldrejelzés

A kozleked6ket  kozvetlenil  érintd
kozlekedési balesetek szamaban az elmult
harom évben tobb mint 10 %-o0s ndvekedés
tapasztalhato. A haldlos balesetek szama
szerencsére alacsony, de éves szinten jelentds
ingadozasokat mutat. A balesetek szamaban
a nyari-kora 0szi kiugré értékek mellett a téli
honapok alacsony balesetszama jellemz6. A
legfébb baleseti okok kozott a kerékparos, a
segédmotorkerékparos és a gépjarmUvek
utoléréses balesetei emelheték ki. Ezzel
szemben a kozlekedbket kozvetve érintd
kozterileti biztonsag tekintetében az elmult
években folyamatos javulas tapasztalhatd. A
varos kozteriletein elkovetett
blUncselekmények szama 2010-2015 kozott
tobb, mint felével esett vissza.

A szemléletformalast szdmos rendezvény és
program segiti a varosban elsGsorban a
kornyezetbarat kozlekedést helyezve a
fokuszba (pl: Eurdpai Mobilitasi  Hét,
Automentes Nap, rend6rségi kampanyok,
iskolai, 6vodai szemléletformalas, kozlekedési
szolgaltatok szemléletformalasi programijai
stb.) A részvevd szervezetek eqgyittmUkodése,
0sszehangoldsa azonban hianyos, ami
jelentds elérelépést hozna azok
hatékonysagat illetéen.

Problémak

A kozlekedési balesetek szama az elmult 3
évben novekedést mutat a varosban.

A kerékparos forgalom ndvekedésével
parhuzamosan, a személyi sériléses
balesetek kozott mara meglehetdsen
magas (40% kordli) a kerékparos balesetek
aranya.

A balesetek tobbsége a f6-, és
gyUjtéutakon belll torténik (jelentdsebb
gdcpontok: Ujszegedi hidf6, Tisza L. korut
északi része, Josika u - Gogol wu.
csomopont).
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A mobilitashoz kapcsolddo
szemléletformaléd kampanyok szama a
palyazati lehetéségek révén javul, azok
terGleti, tartalmi és célcsoportonkénti
0sszehangolasa fejleszthetd.

A kozlekedési kultura minden kozlekedési
moéd  és  szegmens  tekintetében
fejlesztheto.

Cél meghatarozasa

A kozlekedési kultUra altalanos javitasa, a
kozlekedés kilonboz6é szerepldi  kozotti
egyUttmuUkodés, egymasra vald odafigyelés
fejlesztése Osszehangolt szemléletformalasi
eszkozokkel.

A kozlekedbk biztonsagérzetének novelése,
kilonods tekintettel a védtelen kozlekedési
résztvevokre.

Az atfogo célokhoz vald hozzajarulas

A K1 cél megvalosulasa az atfogo célok kozul
elsésorban a Tarsadalmi célok blokkban lévd
célokhoz jarul hozza. Az elmaradd kozlekedési
balesetek az Egészségi allapot javulasa (FT1),
valamint a biztonsagérzet javulasat (FT3)
tamogatjak. A tarsadalmirégetek egyenrangu
kezelése révén a Tarsadalmi igazsagossag,
méltanyossag  javulasa varhatd. (FT2),
amelyek kozvetve hozzajarulnak a lakossag
jolétének javulasahoz. (FG2).

A cél teljesilésével varhato eredmény

Kozlekedési  balesetek  és  sériltek
szamanak csokkenése

Kozlekedési moral javulasa (egymasra
jobban figyeld utazokozonséq)

Novekvd biztonsagérzet és
utaselégedettég

Koérnyezetileg kedvezébb kozlekedési
munkamegosztas
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K: KOZLEKEDOK DONTESEINEK, MAGATARTASANAK FENNTART-

HATOBBA TETELE

K2: FELHASZNALOK

EGYENI KOZLEKEDESI

DONTESEINEK

BEFOLYASOLASAT CELZO ESZKOZOK ALKALMAZASA.

Jelenlegi allapot és eldrejelzés

A kozlekedési modok kozotti
munkamegosztas a hazai nagyvarosok kozul
Szeged esetén kedvez6 ugyan, de évtizedes
tavlatokban folyamatosan romlé képet mutat.
A varoson belili helyvaltoztatasok
tekintetében itt a legmagasabb a gyalogosok
és kerékparosok aranya, ezzel szemben az
autdéhasznalat a tobbi nagyvaroshoz képest
alacsonyabb, de az orszagos tendenciakkal
0sszhangban  novekvs. A kedvezétlen
folyamatok vesztese a kdzosségi kozlekedés,
mely 21 év alatt 19 szazalékpontos térvesztést
szenvedett el a kozlekedési
munkamegosztason beldl.

A személygépkocsi hasznalat ndvekedésének
hatterében a kényelmi szempontok, a
megfelel6 infrastruktira és az eszkozok
hozzaférhet6sége meghatarozd, kilondsen a
kilsé varosrészekben és a vonzaskdrzetben
élék korében. A kedvezétlen eszkozvalasztasi
dontések egyik oka, hogy az autéhasznalat és
-tulajdonlds, valamint a tarsadalmi-kornyezeti
jarulékos koltségek 6sszessége nem ismert a
hasznal6 szamara.

A varoson belili helyvaltoztatasok mellett az
ingadzo forgalom is jelentés nagysagrendet
képvisel Szeged kozlekedésében (napi 31.000
fé) A Szegedre ingazok meghatarozd része
jelenleg autobusszal (63%) és autdval (25%)
torténik. A vasuti szolgaltatas szinvonala
jelenleg nem versenyképes, illetve a
vonzaskorzet telepiléseinek jelentds része
vasuton nem érhet6 el. A progndzis alapjan a
versenyképtelen kozosségi  kozlekedéstol
elpartolok és a motorizacio tovabbi erésddése
miatt az amugy kedvezd szegedi kozlekedési
munkamegosztas beavatkozas nélkil tovabb
romlik.

Problémak

A kozlekedék  nem  ismerik  és
madvalasztasi dontéseik soran jellemzéen
nem is veszik figyelembe utazasaik valds
kozvetlen és tarsadalmi koltségeit, az
egymasnak okozott hatranyokat és
kornyezeti hatasokat.
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A kozlekedésszervezésben az igények
kovetése ma még erGsebb azok
befolyasolasara iranyuld intézkedésekhez
képest

Szamos pozitiv kezdeményezés, fejlesztés
ellenére varosi szinten egyelére még nem
alkot 6sszehangolt rendszert a kozlekedési
dontéseket tdmogatod, vonzd alternativak
és a szikséges korlatozo intézkedések
alkalmazasa.

Cél meghatarozasa

A kozlekedési informaciok korének és
elérhet6ségének bévitése, smart megoldasok
széleskorl elterjedésének Osztonzése. A
kozlekedésben résztvevOk  tudatosabb
dontéseinek tamogatdsa a kornyezetileg,
gazdasagilag és tarsadalmilag is
fenntarthatobb kozlekedési maodok
szerepének erdsitése érdekében. Cél, hogy
Szeged a dél-alfoldi régidban és a
vonzaskorzetében élen jard varossa valhasson
a tobbi telepilést is 6sztondzve az eziranyu
el6relépésben.

Az atfogo célokhoz vald hozzajarulas

A modvalasztas befolyasolasa révén a cél
megvaldsulasa minden atfogd kornyezeti célt
tamogat (FK1- FK3). Mindezek mellett a
tarsadalom egészségi allapotanak
javulasaban is elérelépést eredményez. (FT2).

A korszer( informatikai eszk6zok
elterjesztésével jelentds el6relépést
eredményezhet az  Infokommunikacios
tarsadalom fejlédésében (FTg).

Osszességében pedig hozzajarul a lakossagi
jolét javulasahoz (FG2).

A cél teljesilésével varhato eredmény

Tudatosabb, megalapozottabb
maddvalasztas altalanossa valasa

Szeged MJV  kozlekedésében a
kornyezetbarat  kozlekedési  modok
(kerékparos, gyalogos, kozosségi
kozlekedés) részaranyanak szinten tartdsa,
kismérték( novelése
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5. ESZKOZRENDSZER

A Mobilitasi terv céljainak megvaldsulasat
tamogatd eszkozok két tipusra, fejlesztési és
menedzsment eszkdzokre oszthatok a
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-
fejlesztési Stratégiahoz igazodoan.

A célrendszerrel 6sszhangban
megfogalmazott fejlesztési eszk6zok (FE)
(9 db) jellegikbdl adddoan infrastrukturalis,
jarmGallomanyt érint6é és egyéb
rendszerberuhazasokat foglalnak magukba.

5.1 CELOK ES ESZKOZOK

KAPCSOLATA

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
FEJLESZTESI ESZKOZOK KAPCSOLATA

K6z0sségi kozlekedési halozat és
menetrend fejlesztés

Koz6sségi kozlekedés
intermodalitasanak,
Osszekapcsolasanak fejlesztése

Koz0sségi kozlekedés elényben
részesitése

Kozdsségi kdzlekedés kényelmi
szolgaltatasanak javitasa
megallok, jarmivek fejlesztésével

Attraktiv, gyalogosbarat
infrastruktura fejlesztése

Kerékparosbarat Uthalozat és
szolgaltatasok fejlesztése

m
m
N

Belvaros tehermentesitése és
ehhez kapcsolodo kozuthalozati
fejlesztések

-n
m
~N

Szolgaltatasi szint és biztonsag

fokozasa a kdzUthalozat meglévo ..

elemein

Nemzetkozi, tavolsagi és
regionalis kapcsolatok, valamint ‘.
szolgaltatas fejlesztése
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A menedzsment eszkézok (ME) (5 db) a
kozlekedési rendszer mUkodési, szabalyozasi,
finanszirozasi  és  intézményi  tipusu
beavatkozasait tartalmazzak. A
menedzsment eszkozok tartalmukat tekintve
kisebb részben fejlesztési tipusu elemeket is
tartalmazhatnak (pl: IT beruhazasok, hattér
rendszerek kialakitasa).

Az  eszkozok  célrendszerhez  torténd
kapcsolodasat a kovetkezé abra mutatja.
Tartalmuk ismertetését és egymashoz
torténé  kapcsolédasukat a  kovetkezo
részfejezetek tartalmazzak.

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
MENEDZSMENT ESZKOZOK
KAPCSOLATA

Integralt varosiranyitasi
ME1 informacios rendszer, ‘ ‘

adattarhaz létrehozasa és

mUkodtetése

Uzemeltetdi, dontéshozoi

intézményi hatékonysag ‘..

javitasa és szolgaltatoi

attit(d fejlesztése

Szabalyozdk, 6sztonzék a

fenntarthatd és ...
ME . T

kornyezetkimél6

megoldasok tamogatasara

Osszehangolt ’..

3

V| szemléletformalas a célok

elérésének elésegitésére

ITS és Smart megoldasok

széleskorl alkalmazasa a “‘

kozlekedésben

Kozlekedés stratégiai célok:

M: M(kodtetés intelligensebbé, fenntarthatobba
tétele

kapcsolatokat kiszolgalé fenntarthatd mobilitasi
fejlesztések

K: Kozlekedbk dontéseinek, magatartasanak
fenntarthatobba tétele

‘ V: Vérosfejlesztési célokat és vonzaskorzeti
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5.2 ESZKOZOK

BEMUTATASA

FEJLESZTESI ESZKOZOK

FE1: Kozosségi kozlekedési halézat és
menetrend fejlesztés

Az eszkdz a kozosségi kozlekedési halozat
fejlesztését, szikség esetén atalakitasat és az
ehhez szikséges infrastruktura
megteremtését foglalja magaban, kiegészitve
menedzsment-jellegd  feladatokkal  (pl.
menetrend valtoztatas).

A helyi kotottpalyas kdzdsségi kozlekedésben
(villamos, trolibusz) a palya és minden
kapcsolédd  infrastruktura-elem  (vezeték-
rendszerek, energiaellatds, jarmUtelep stb.)
nagyobb része az elmult évek fejlesztéseinek
kdszonhet6en megujult. A fejlesztési eszkoz a
~kimaradt” szakaszok, elemek meguijitasara
(pl. 4-es villamos), tovabba a néhany éve
megujult rendszer-elemek folyamatos szinten
tartasara, korszerUsitésére kivan koncentralni
a megbizhatosag, a menetiddk és a varoskép
javitasa érdekében. Az ilyen fejlesztéseket
célszer( Osszehangolni a FE4 pont szerinti
megalldhely-fejlesztésekkel is.

A helyi kozosségi kozlekedésen belll a
legnagyobb utasvesztés a kilsobb terlletek
autdbuszjaratain tapasztalhatd. Vizsgalandd.
hogy a menetrendi kinalat mennyiben felel
meg az érintett vagy potencidlis hasznaldk
igényeinek, van-e lehetéség a finomitasra,
javitasra vagy mas, fokozottan ellatott
terUletekrél atcsoportositasra. A korabbi
halozat-szervezési szempontok:

barmely két pont kozott legfeljebb egy
atszallassal el lehessen jutni,

az elektromos vonalakkal parhuzamos
kinalatok kertlése,

hosszu, varost atszelé autobusz-vonalak
kerGlése,

az elektromos eszkdzokkel kiszolgalt
varoskdzpont ~ tehermentesitése az
hagyomanyos hajtasu autdbuszoktol,

a hosszabb szakaszokon parhuzamos
viszonylatok kovetkezetes
0sszehangolasa,

évente  legfeliebb egy  komolyabb
modositas, megfeleléen meghirdetve,
népszer(sitve
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tovabbra is kovetendok, ezek mentén jo
szinvonaly, gazdasagos haldzati ellatas
alakithatd ki. A ritkdbb kovetésl jaratok,
illetve napszakok esetében fontos a jo
csatlakozasok megtervezése, beépitése a
menetrendbe, majd ezek kommunikalasa az
utazokozonség felé, valamint a kialakitott
csatlakozasok garantalasa.

Ahaldzatot a varosszerkezet, terilethasznalat
valtozasaihoz kell illeszteni, az ellatatlan vagy
gyengén ellatott teriletek kiszolgaldsat meg
kell valdsitani. Enhez szikség esetén a haldzat
fejlesztését el kell végezni. Pl. az Eszak-
nyugati iparkorzet boviléséhez a haldzat és
kinalat igazitasa.

FE2: K6z0sségi kozlekedés
intermodalitasanak, 0Osszekapcsolasanak
fejlesztése

A kozosségi  kozlekedés  szolgaltatasi
szinvonalat tobb tényez6 hatarozza meg: az
eljutasi id6, a kényelem, a térbeli és idébeli
hozzaférhet6ség és a megbizhatdsag. A
kozosségi kozlekedés, mint utazasi maod
valasztasat megkonnyiti, ha ezeket a
jellemzéket a teljes utazaslancra értelmezve is
javitjuk.

A varosba érkez6 utasok és a kiinduld helyiek
hatékony kiszolgdlasa érdekében Szeged
vasutallomas térségében, a Mars téri elavult,
sz(kos autobuszpalyaudvar athelyezésével
intermodalis atszallasi csomopont
létrehozasa javasolt. Az Uj intermodalis
csomoépontban a helyi és a helykdzi k6zosségi
kozlekedési utasok, az autoval érkezok és
kerékparos kozlekeddk is rovid gyaloglassal,
korszer( és komfortos kérGlmények kozott,
akaddlymentesen és minden szamukra
szUkséges informacio birtokaban tudnak
atszallni egyik eszkozrdl a masikra.

A fontosabb, varoson belGli atszallasi pontok
kozUl mar tobb decentrum is korszerUsitett, és
a kozosségi kozlekedési savokon kedvezdek a
kozos peronos atszallasi  lehetdségek.
Biztositani kell a fennmaradd atszalldhelyek
komfortositasat is, amely jelentheti megallok
athelyezését, a kozottik huzodo
gyalogatkel6helyek jelz6lampainak
Osszehangoldsat, vagy az FE4 szerinti
megallo-fejlesztéseket.
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Emellett az  atszdllashoz  szikséges
informacidkat  egyértelmGen,  érthet6en
biztositani kell minden érintett eszkoznél,
lehetéség szerint valds ideji adatokra
tamaszkodva, az MEs-ben kifejtettek szerint.

Egy-egy vasutvonal fejlesztésének elGkészi-
tésénél a vonzaskorzetben is vizsgalandd a
megallohelyek elhelyezkedése, kialakitasa,
azok mai utazdsi igényekhez torténd
illeszkedése. Szikség esetén athelyezés, Uj
megallok létesitése vagy kihasznalatlan
megalldhelyek megszintetése is indokoltta
valhat.

A kornyez6 telepUléseken a vasutallomasok,
vasuti és autobusz megallok kornyezetében
P+R, B+R (Park+Ride, Bike+Ride) parkoldk
kialakitasa el6segiti a modvaltast. Az egyéni
és a kozosségi kozlekedés Osszekapcsolasat
szolgdlé,  utobbi  hasznalatat  segit6
parkoldhelyek, biztonsagos kerékpartarolok a
nagyobb forgalmu helyi megallok
kornyezetében, végallomasoknal, atszallasi
pontokon is javasoltak, természetesen a
forgalom nagysagatol figgo kapacitassal.

Az intermodalis utazaslanc javitdsanak
kilonleges eszkdze a vasut-villamos (tram-
train), amely a helykdzi és helyi utazast
kapcsolja 6ssze optimalis eljutasi ido6vel,
kényelemmel. Fejlesztése a legerdsebb
ingazo iranyokban, megfelel6 finanszirozasi
modell esetén tamogathaté (Hodmez6-
vasarhely, Mako).

FE3: Kozosségi kozlekedés elonyben
részesitése

A kozforgalmu jarmGvek szamara az egyéni
gépjarmuvekkel szembeni elény biztositasa-
nak els6dleges célja az eljutdsi sebesség
novelése, ezaltal az utazasiidd csokkentése és
ajaratok pontossaganak, megbizhatdsaganak
javitasa. A forduldidok csokkenése révén ez a
leggyorsabban megtéril6 fejlesztés.

Szegeden  szdmos  helyen = mukodik
elkulonitett villamospalya, ko6zdsségi koz-
lekedési sav, buszsav, sét, aktiv bejelent-
kezésen alapuld jelzélampas elényben
részesités is. A fejlesztések folytatdsa, a

meglévok mUkodésének ellendrzése,
tovabbfejlesztése szikséges — esetenként
akar a gépjarmdiforgalom indokolt mértékd
érdeksérelme  aran is. Az aktiv

bejelentkezésben eddig az autébuszok nem
vettek részt (a szolgaltatoé dontése szerint).
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A 2017-t6l  hatalyos  kozszolgaltatasi
szerzédésben az 6nkormanyzat el6irta a valos
ideji  jarmUkovetd  rendszer  kimeneti
adatainak atadasat, igy a mar muikodo
rendszert ennek fogadasaval ki kell béviteni,
illetve az autobuszok szempontjabdl kritikus
csomopontokra, Utvonalakra ki kell terjeszteni.
A beavatkozas céljarol, tartalmarol, mikodo
és tervezett elemeirdl érdemes a kozonséget
tajékoztatni, visszajelzését kérni (ME4, ME3
eszkozok).

FE4: Kozosségi kozlekedés kényelmi
szolgaltatasanak  javitasa megallok,
jarmUvek fejlesztésével

A szolgaltatasi szint novelése érdekében az
FE4 eszkdz az el6bbi, FE1-3 eszkdzoket
egésziti ki az utaskényelem és a
kornyezetvédelmi jellemzdk oldalarol. Ez az
eszkdz  alapvetéen  beruhdzadsi  tipusu
feladatokat tartalmaz, egyrészt az utasoldali
infrastruktra ~ mind&ségének  javitasaval,
masrészt a varosi jarmGallomany még
korszerGtlen részének Utemezett
megujitasaval, tavlatban pedig az allomany
folyamatos frissen tartasaval.

A szegedi helyi kotott palyas (villamos és
trolibusz) jarmuUpark és az ezeken a vonalakon
talalhatd hattérinfrastruktira is altalaban
korszerG az elmult évek projektjeinek
kdszonhetben. Emellett a DAKK Zrt. autdbusz
allomanya is fokozatosan meguUjul az
onkormanyzattal kotott kozszolgalati
szerzédésben foglalt kovetelményeknek
megfelel6en és ezaltal visszaszorulnak a régi,
korszer(Utlen autobusz tipusok.

Az eszkdz a varakozasi korilmények javitasa
érdekében a megalldhelyek és kornyezetik
allapotdnak  programszer(, Utemezetten
megvalosuld  javitasat is tartalmazza. A
megalldhelyek teriletén igényes, minGségi
varosi kornyezet kialakitdsa a feladat (jo
min6ségl burkolatok, megfeleld kozvilagitas,
esztétikus esébeallok, arnyékot ado fasitas,
praktikus utcabutorok, valamint informacids
tablak, kijelz6k) Szeged kozterileti
arculatanak megfelel6 egységes szemlélet
alapjan.

Akadalymentesitésre, fejlesztésre elsésorban
a 4-es villamosvonal megalloi és a belvaroson
kivili troli és buszmegallok szorulnak, de
felGlvizsgalandok a mar elkészilt
akadalymentesitett megallok is az érintett
érdekképviseletekkel  egyUttmUkodve. A
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vakok és gyengénlatok kozlekedését segitené
a jarmUvek kilsé hangszoréval ellatasa ill.
megfelelé hasznalata: a megalloba érkezéskor
bemondana, hogy milyen jarat érkezett, mely
irdnyban.

Afejlesztések tervezésekor a balesetveszélyes
helyek és az akadalymentesitési feladatok
élveznek prioritdst. A tobbi esetben a
beavatkozasokat az utasforgalom nagysaga
és a meglévd infrastruktura allapota szerint
javasolt rangsorolni, Gtemezni.

Az el6varosi vasuti kozlekedés fejlesztésével
egyUtt vizsgdlandd a Villamos - vasut
atszallasi pontok kiépitésének lehetdsége is.

A fejlesztések megalapozasahoz naprakészen
tartott és teljeskord (helyi és helykozi, buszos
és kotott palyds egyarant) szegedi
megalldhely adatbazis létrehozasa, a jelenlegi
nyilvantartasok bovitése és 0Osszefésilése
javasolt.

Az SzKT jarmGveinek egy része mar
alacsonypadlos, korszer(, klimatizalt, de
tovabbi tervezett jarmUfejlesztés szikséges.
Az UjszerG PESA villamosokhoz hasonlo,
alacsonypadlos jarmUvek beszerzése indokolt
a régebbi (Tatra) szerelvények kivaltasara. A
trolibuszok kozott sok a ‘go-es években
gyartott Skoda tipus, melyek egy részét a
tarsasag korszerUsitette ugyan, de varhatdan
nem tarthatdk sokaig a flottaban, a
kozeljovében korszeribb jarmOvekre
cserélendok.

A Mobilitasi terv id6tavjan belll szikség lesz
Ujabb varosi jarmGkorszerGsitési
beruhazasokra (pl: a 2000-es évek
jarmUveinek kozép-hosszUu tavon torténd
cseréje), melyekre a forrasokat idében be kell
tervezni.

A DAKK Zrt. autobuszainak cseréje ugyancsak
folyamatos, a régi lkarusok kivonasa a
kovetkez6 években tovabb folytatando
feladat, korszerd, alacsonypadlods,
kornyezetbarat jarmivek beszerzésével, a
hatékony Uzemeltetés érdekében lehetdség
szerint minél egységesebb szolgaltatasi
szinvonalu flotta kialakitasara torekedve és a
varosi kozlekedésben el6térbe helyezve a
megujuld, alacsony vagy zéré emisszios
buszok vasarlasat. A személyi segitségnyujtas
vonatkozasdban a MAV Zrt. esetében az
eszkoz tartalmazza az allandd szolgaltatas
biztositasa érdekében szikséges protokoll
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kidolgozasat és alkalmazasat. EI6 kell segiteni
a vonzaskorzeti vasuti és  autdbusz
palyaudvarok akadalymentesitését.

A megallékhoz vezeté gyalogos Utvonalak
fejlesztése kapcsan ez az eszkdz szorosan
kapcsolodik a kovetkezd, a
jardakapcsolatokat és a gyalogatkeldk,
csomopontok  akadalymentesitését  és
biztonsagnovel6 fejlesztését is tartalmazd FEg
eszkozh6z. A varosi  nyilvantartasok
fejlesztése kapcsan az ME1 eszkoz (integralt
varosiranyitasi informacids rendszer,
adattarhaz) megvaldsulasaval is szoros
Osszefiiggésben van.

FEs: Attraktiv, gyalogosbarat infrastruktura
fejlesztése

Varosszerte  vonzd és biztonsagos
gyalogosbarat infrastruktura biztositasa az
eszkoz feladata. Tartalmazza a varos gyalogos
felileteinek fejlesztését, a rossz allapotu
burkolatok  javitasat (pl. a  felszini
vizelvezetések  szikséges  korrekciojat,
repedezett, egyenetlen feliletek stb.),
cseréjét jellemz6en a varoskozponton kivil pl.
a kils6  varosrészekben,  utcabutorok
fejlesztését, szikség esetén a hianyzo
gyalogos halozati kapcsolatok (pl. gyalogos-
kerékparos hid a Tiszan, vagy a Stefania és a
Tisza kozotti kapcsolat) kialakitasat, valamint
a lakokornyezetek forgalomcsillapitasanak
kiteljesitését. Az eszkoz ezéltal hozzajarul egy
élhetébb, biztonsagosabb varosi koérnyezet
formalédasahoz.

A beavatkozasok keretében a vakok és
gyengénlatdk, valamint a mozgdasukban
korldtozottak szamara a  kozterUletek
Utemezett akadalymentesitése valdsitando
meg, oly mddon, hogy biztositott legyen a
kozintézmények és kozszolgaltatasok
egyenl6 esélyl elérése is. Ez jelenti a
frekventalt épuletekhez vezeté és a
csomopontokon  atvezeté taktilis  savok
telepitését, gyalogatkel6helyeken a kiemelt
szegélyek sillyesztését, a jelzélampas
csomodpontokon valo atvezetések kilonbozo
technikai eszkozeinek beépitését a vakok és
gyengénlatdk szamra (pl. taviranyitdval
aktivalhatdé  hangjelzés  vagy  allando
hangjelzés), illetve a mar elkészilt
akadalymentesitett Utvonalak felilvizsgalatat,
szikség szerinti atalakitasat, kiegészitését.
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A gyalogos infrastruktura fejlesztéséhez
kozvetett vagy kozvetlen maodon
kapcsolédnak a kozterUleteket, kozosségi
kozlekedési megallokat és allomasokat,
varosképet, zoldterileteket, valamint a
szabadidés célpontokat, létesitményeket,
magukba foglald fejlesztési eszkozok. Ezek
biztonsagos és egyben mindségi, igényes
kozterileteken keresztil torténd gyalogos
megkozelithet6ségét a fentiekben
részletezett fejlesztések révén lehetséges
biztositani.

A fejlesztési eszkdz kiemelt terilete a
kozlekedésbiztonsag. A gyalogos baleseteket
és ismerten konfliktusos vagy veszélyes
helyszineket célszerG egy felUlvizsgalati
program keretében maodszeresen
megvizsgalni és értékelni. Kiemelked&en
fontos, altaldnos elv a  gyalogosok
észlelhet6ségének biztositasa, tovabba a
nagy gyalogosforgalmu jelz6lampas atkeldk
esetében a ténylegesen igényelt gyalogos
atkelési idok biztositasa, kilonos tekintettel
az idések és az ifjusdg kozlekedési
adottsagaira.

A lakokornyezet gyalogosbarat kialakitasa a
gépjarmuiforgalom lassitasaval,
csendesitésével  javithatd. Az  eszkoz
tartalmazza a még hianyzd, ki nem jelolt
lakdterileti forgalomcsendesitett Ovezetek
megvalositasat (pl. Retek utcatol északra,
Budapesti krt. északi oldala stb.) és a mar
létezé csendesitett Ovezetek muikodésének
felUlvizsgalatat. Kuilonosen a muUkodési
anomaliakkal rendelkezé (pl. csomodponti
konfliktusok,  zonan  belili  menekild
Utvonalak kialakulasa) Gvezeteket szikség
szerint forgalomtechnikai és/fvagy épitett
megoldasokkal kell javasolt mikddésikben
megerdsiteni. Altaldnos elvaras a gyalogos és
kerékparos atjarhatdsag teljeskorl biztositasa
(pl. egyiranyu utcak elleniranyd
kerékparforgalmanak engedélyezése,
szegélysillyesztések).

Az eszkdzhoz tartozd fejlesztések tobb
helyszinen  kapcsoléodnak a  kozosségi
kozlekedés  kényelmi  szolgaltatdsainak
javitasahoz (FE4), a megalldk, jarmdivek (FEs)
és a kerékparosbarat uthalozat fejlesztéséhez
(FE6) valamint a meglévé koziuthaldzat
szolgdltatasi szintjének és biztonsaganak
noveléséhez (FES).
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FE6: Kerékparosbarat Uthalézat és

szolgaltatasok fejlesztése

Az eszkdz a kerékparforgalmi haldzat
komplex fejlesztését szolgalja, melynek
alapjat a  kozelmultban  elkészilt  és
jovahagyott kerékparforgalmi haldzati terv
adja. Az eszkdz magaba foglalja:

a hianyzo kerékparfogalmi halozati elemek
megeépitését, illetve kijeldlését,

a kapacitashiannyal rendelkezd szakaszok
fejlesztését, bdvitését,

az elavult kialakitasy, nem megfelel6
forgalomtechnikaju szakaszok
felUlvizsgalatat, korszerUsitését,

a meglévd, de rossz vonalvezetésl, vagy
hasznalaton kivili infrastruktura elemek
felszamolasat, mas funkcidkra torténé
felhasznalasat,

a  kerékparos  baleseti  gdcpontok,
konfliktuspontok forgalomtechnikai
felUlvizsgalatat és a szikséges atépitését,
atvezetési, kapcsolati hianyok
megszintetését,

az egyiranylu utcakban az elleniranyu
kerékparos kozlekedés biztositasat,

a leromlott allapoty, rossz burkolatok
cseréjét a  kerékparos infrastruktura
elemeken,

kozterileti kerékpar tamaszok és tarolok
tovabbi kiépitését kilondsen a forgalmas
terlleteken és a nagy laksOriségl
lakdtelepeken, tarsashazi dvezetekben.

A haldzatfejlesztés megalapozasa érdekében
elkészilt a varos kerékparforgalmi halozati
terve, mely tartalmazza a fenti fejlesztési
feladatokat és helyszineiket, azok Gtemezését
és lehetséges forrasait. A fejlesztések soran a
varos kilonos figyelmet kivan forditani a nagy

forgalmat generald intézmeények,
létesitmények, foglalkoztaték (pl. Szegedi
Tudomanyegyetem, kozépiskolak,

kozigazgatasi és egészséglgyi intézmények
stb.) kerékparozasi igényeinek biztonsagos
kiszolgalasara. A fejlesztéseknél preferalja a
kozuti forgalommal kozdsen vezetett, attdl
csak indokolt esetben (nagy és/vagy nagy
sebességl jarm{forgalom) szeparalt
irdnyhelyes infrastruktura tipus alkalmazasat,
amely varosi kornyezetben bizonyitottan a
legbiztonsagosabb.

A fejlesztési eszkdz a barki altal igénybe
veheté kerékparos kozosségi kozlekedési
rendszer (kdzbringa rendszer) felGlvizsgalatat
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is magaban foglalja. A meglévé: CityBike
turisztikai jellegC rendszer
tovabbfejlesztésének irdnya elsésorban a
meglévo kozosségi kozlekedési haldzatra valo
rahordas segitése, a szolgaltatas hatdkorének
kiterjesztése, szinvonalanak emelése, a
kerékparral nem rendelkezé didkok, 6sszetett
(kombinalt) utazas-lancok stb. kiszolgalasa
lehet.

A felUlvizsgalat keretében a kozbringa
rendszer fejlesztésének lehetGségeit, az
allomasok szikséges szamat, elhelyezését, a
rendszer mUszaki kialakitasat, beruhazasi és
Uzemeltetési  koltségeit és  bevételeit,
valamint az Uzemeltetési modellt részletes
muszaki, jogi és intézményi feltételeit javasolt
feltérképezni. Kozbringa-allomasok
legfontosabb helyei a vasiutallomas, autdbusz-
allomas, P+R parkoldk, egyetemi kozpontok,
varoskdzpont,  fontosabb  intézmények,
kereskedelmi  kozpontok kozelében, a
kozosségi kozlekedési gerinc-vonalak kilsé
szakaszai és a kivezetd utak metszéspontjai
mellett lehetnek.

Az eszkdz révén megvalosulo fejlesztések
tobb terileten atfedésben vannak
forgalomcsillapitott teriletek kiteljesitésével,
ahol a teljeskory kerékparos atjarhatosag is
cél (FEg). Az eszkdz a menedzsment
tevékenységekhez is kapcsolodik, mely
alapjat képezi fenntarthatd mobilitas elveire
épilé  hatékony  Uzemeltetésnek  és
fejlesztésnek (ME2), a gyalogos és autods
konfliktusok  csokkentése  Osszehangolt
szemléletformalassal lehetséges (ME4).

FE7: Belvaros tehermentesitése és ehhez
kapcsolodo kozuthalozati fejlesztések

Szeged belvarosat jelentés kiindulo- és
célforgalom terheli, s6t, a Belvarosi hid
elhelyezkedése révén az atmend forgalom is
komoly mértékd. A reggeli és délutani
csucsidészakokban egyes iranyokban 15-20
perccel is megn6 a menetid6é gépkocsival. A
dijfizetés ellenére a parkolok is zsufoltak.

A varos érdeke, hogy a zsufoltsag
csokkentésével a  valdban indokolt
gépjarmuives kozlekedés feltételeit javitsa.
Ennek egyik eszkoze, hogy a kisebb
helyhaszndlatd utazasi mddok igénybe
vételére Osztonzi azokat az utazokat, akik
nem feltétlenil kotédnek a gépkocsihoz.
Masik eszkdz, hogy a nem belvarosi
rendeltetésG  kozlekedési  aramlatoktdl
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mentesiti a varoskdzpontot alternativ Utvonal
kiépitésével. Ezért a tervezett Déli Tisza-hid
nemcsak halozat- és teriletfejleszté eszkoz,
hanem a Belvaros tehermentesitésének
eszkdze is. Megépitése mar a korabbi
koncepcionalis anyagokban is a Belvarosi hid
forgalmanak csillapitasaval, korlatozasaval
kapcsolddott O0ssze. Ma a Belvarosi hidnak
Ujszeged feldl nincs alternativaja a Belvéaros
déli  részének és  déli  varosrészek
megkdzelitése szempontjabol.

A zsufoltsdg csokkentése érdekében a
féuthalozaton a varosba érkezd gépjarmd-
forgalmat a Belvaros felé fokozatosan
csokkenteni kell. Ennek eszkdze lehet a
mindenkori (tovabb terjesztésre javasolhatd)
fizet6 parkold Gvezet hatarahoz kozel P+R
parkolo-létesitmények  kiépitése  (vagy
alkalmas kereskedelmi parkoldk erre a célra
torténd kijelolése targyalasok utan, kélcsonds
elényok alapjan). llyen parkolok csak sGr(
kozossegi kozlekedési gerinc-vonalak mentén
helyezhetdk el.

FE8: Szolgaltatasi szint és biztonsag
fokozasa a kozuthalézat meglévé elemein

A varosi Uthalozat kiépitettsége alapvetden
megfeleld a regionalis és varosrészek kozotti
forgalmak lebonyolitasa szempontjabdl, a
jelentkezd hidnyossagokat az FE7 eszkoz
hivatott kezelni. A haldézat hasznalhatosagat
hatranyosan érintik a szintbeni vasuti atjarok,
kilonosen a déli varosrészben, ahol a vasuti
technoldgia  kovetkeztében gyakori és
hosszabb zarva tartasok is el6fordulnak. Ezen
atjarok kulon szintlre atépitése jelentds
menetid6-megtakaritast hozna a kozleke-
ddéknek (beleértve a helyi autobuszok utasait
is). A szolgaltatasi szinvonal emelését mind a
féuthalozaton (Nagykorit mentén), mind a
mellékuthalézaton (pl. Nagykorut és a
harmadik korut kozotti terlleten) jelentkezé
burkolati hibak javitasdt célzé6 program
biztosithatja. Az Utfelujitasi programot az
egyes Uthaldzati szakaszok kezelGinek (az
Onkormanyzat és a Magyar KozUt NZrt.)
egyUttmuUkodésével célszer( 6sszeallitani.

A feltjitasok soran vizsgalni kell az aktualis
forgalomtechnikai kialakitas megfeleléségét a
forgalombiztonsagi szempontok figyelembe-
vételével. Kiemelten kezelend6k a kerékparos
és gyalogos forgalom szempontjai, és a
szamukra balesetveszélyes csomdpontok
(jellemzéen a Belvaros teriletén), szakaszok,
ahol a geometria, forgalmi rend, illetve a
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jelz6lampa programjanak felGlvizsgalatat,
szikség esetén modositasat is el kell végzeni.

A szolgaltatasi szinvonalat javitia a
rendelkezésre all6 kapacitasok optimalis
kihasznaldsa. A varosi Uthalozaton a
kapacitaskorlatot a csomopontok jelentik, a
csomoponti  forgalomiranyitas, jelzélampa
programok id6szakos felilvizsgalata javasolt,
meglévo kapacitasok optimalizalasa.

A beavatkozadsok soran az egyes Uthaldzati
elemek elvart szerepének, a védendd
lakoterileti, belvarosi ovezetek
figyelembevételével javasolt a  kozuti
kapacitasokat, jelz6lampa 6sszehangolasokat
kialakitani.

FE9: Nemzetkdézi, tavolsagi és regionalis
kapcsolatok és szolgdltatas fejlesztése

A fenntarthato Varosi mobilitas
szempontjabol fontosak a varoshatart atlép6
utazasok is, ezért a varos érdekében all vonzé
szolgaltatasi szinvonalU légikozlekedési és
vasuti  kinalat  biztositdsa mind a

személykozlekedés, mind az aruszallitas terén.

A vasutfejlesztés, vasUti szolgaltatasok
megrendelése, a megrendelt szinvonal
ellendrzése allami hataskor. A varos és a
megye kozvetett rahatasaval, kezdeményez6
fellépésével pozitiv befolyasolasra példa a
nagysebességl vasutvonalak Szegedet érintd
rogzitése az OTrT-ben, a DKMT égisze alatt
el6készitett Szeged — Szabadka — Baja vasut-
fejlesztés, a  tram-train-szolgaltatasok
el6készitése, vagy a tervezett Déli hid vasuti
kapcsolata, igy eszkozkent
kezdeményezendé ill. tAmogatando:

Szeged nemzetkdzi vasuti kapcsolatainak
kialakitasa  (beleértve  tavlatban a
nagysebességl vonalakat is). A Budapest —
Belgrad vasutvonal Szeged — Szabadka
vonalra allokalasa, hogy a hazai térségek
kapcsolatfejlesztését is szolgaljak az
elérheté nemzetkozi forrasok. Tavlatban
Arad ésfvagy Temesvar felé a vasuti
kapcsolat kialakitasa.

Eurdpai szinvonalt gyorsvasuti szolgal-
tatds a  f6varos, a szomszédos
megyeszékhelyek, régio-kozpontok
iranyaban (Budapest, Kecskemét,
Békéscsaba, Dél-Dunantul), amely
versenyképes  alternativat jelent a
gyorsforgalmi Uthalézattal szemben.
JarmUpark és infrastruktira koltség-
hatékony korszerGsitése.

a [ REN

.Nagyberuhdzasok” mellett meglévo
jarmupark korszer(sit6 felUjitasa, hasznalt
eurdpai jarmlvek beszerzése, az elavult,
élémunka-igényes, lassu allomasi
berendezések megtérild kivaltasa.
Aruszdllitds vasUtra terelése a kozut
tehermentesitése és a kornyezeti karok
csokkentése érdekében.

Proaktiv, szolgaltatoi attitdd meghono-
sitasa (pl. utastdjékoztatas, értékesités, ra-
és elhordd kozlekedés, fuvarvallalas,
arutovabbitas terén), mindség-ellendrzés
(pl. a zavarelharitasban, a megrendelt,
kifizetett, kils6-belsé jarmUtakaritasok
terén stb.).

A belvarosi személykikotd kérnyezetének
rendezése, megfelel6 gyalogos,
kerékparos elérhetéségének biztositasa,
tovabb a teherrakodé Uj helyen torténé
kialakitasa.

A varoshoz kapcsolodo |égikozlekedési
igényeinek feltarasa, prognozis
kidolgozasa, lehetséges fejlesztési elemek
és koltségeinek meghatarozasa,
Uzemezett (rovid-, kozép és hosszutavu)
fejlesztési program Osszeallitasa.
Az eszkdz magaba foglalja a szakmai,
muUszaki  el6készitést, a  repUl6téri
palyarendszer, a kapcsoldodd kdzmivek
(airside, landside), navigacios eszkdzok,
utak és parkolok, valamint egyéb
szikséges eszkozok elkészitését,
fejlesztését, illetve beszerzését.

MENEDZSMENT
ESZKOZOK

MEz1: Integralt varosiranyitasi informacios
rendszer, adattarhaz létrehozasa és
mikodtetése

Egy integralt varosiranyitasi informacios
rendszer segit a dontések tényadatokkal
torténé megalapozasaban, idedlis esetben
nem csak a kozlekedés, de a varosizemeltetés
minden teriletén. Segitségével gyorsithatd a
dontéshozatal, javul a fenntartas
hatékonysaga, a md{kodési  koltségek
csokkenthetok. A rendszer alapjat egy erre a
célra létrehozott adattarhaz biztosithatja, a
mai szoftveres lehetéségeket kihasznalva a
térképi megjelenitést is megoldd
térinformatikai rendszerben.

Ennek megfelel6en els6ként hasznos lenne
egy ,adatkataszter" létrehozdsa, amely
rendszerezetten és egységes szerkezetben,
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minden relevans szakterUletrdl, agazattdl
begydjti és bemutatja a ma rendelkezésre all6
adatokat, informacidkat és hianyossagokat.
Elemzi az adatok minGségét és mennyiségét,
a gy(ljtés, kezelés, archivalas mddszereit.
Ezzel a varosvezetés és a dontéshozdk képet
kapnak arrdl, milyen adatok allnak aktualisan
rendelkezésre, illetve milyen mai korlatok
vannak.

A felhaszndlasi célok megfogalmazasat
kovetéen  lehet  konkrét  feladatokat
meghatarozni,  fejlesztéseket elinditani.
Szikségvan a célok és a ma rendelkezésre allo
adatok kozotti kapcsolatok feltarasara, a
szUkséges adatigények leirasara és az érintett
felelosok, szervezetek, Uzemeltetok
meghatarozasara, szikség esetén a maitdl
eltér6 adattartalom és Uj adatgyUjtési formak
bevezetésével. A varosiranyitadsi rendszer
fontos feladata, hogy a pénzigyi és naturalia
(teljesitmény és infrastruktira mennyiségi)
adatokat is tartalmazza. Az Uzemeltetés,
karbantartas szempontjabdl kiemelt feladat a
rendszeres és szisztematikus adatgyujtés,
amihez er&forrast kell biztositani. Feladat
tovabba az adatbazis(ok) Uzemeltetéséert
feleldés szervezetek és az adatszolgaltatok
kijelolése.

Az eszkdz megvaldsitasa soran figyelembe
kell venni a Nemzeti Kozlekedési Adattarhaz
tervezett  létrehozdsat is. A varosi
adattarhazzal szemben alapkovetelmény az
orszagos rendszerrel és adatokkal valod
kompatibilitas és 6sszekapcsolas.

A menedzsment eszk0z az intézményrendszer
fejlesztéséhez szorosan kapcsolddik (igy az
elsésorban az M2 és M5 eszk6zokhoz).

ME2: Uzemeltetdi, dontéshozdi intézményi
hatékonysag javitasa és szolgaltatoi attitiGd
fejlesztése

A kozlekedés mUkodtetésében,
fenntartasaban részt vevd szervezetek
egyuttmikodésének formalizalasa és

szervezett keretek kozotti mUkodtetése
célszer(  annak érdekében, hogy a
kozlekedéspolitikat formald, a fejlesztéseket
el6készitd és megvalodsito, valamint a napi
(varos)izemeltetési feladatokban érintettek
kozotti informaciocsere hatékonyabba valjon.
A varosi feladatok és elképzelések
szakteriletek kozotti 6sszehangoldsa mellett
a térségi egyUttmUkodés erlsitése is segiti a
varos és a vonzaskorzet mobilitasra hato
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kérdéseinek egységes kezelését. Biztositani
kell a rendszeres szakmai konzultaciokat,
amihez j6 eszkoz lehet a Mobilitasi terv soran

kialakitott munkacsoport(ok) tovabbi
muUkodtetése,  tématerllettdl  figgden
bévitése.

Elengedhetetlen, hogy a Mobilitasi terv
alapelveivel, kit(zott céljaival azonosulni tudg,
szakmailag felkészilt szervezetrendszer és
human-eréforrads bazis kezében legyenek a
fenntartdi és fejleszt6i feladatok. Ezt
segithetik mind a Polgarmesteri Hivatalon
bell és az 6nkormanyzati hattérintézmények
munkatarsai szamara, mind a kozosségi
kozlekedési kdzszolgaltatok (SzKT, DAKK Zrt.,
MAV-START Zrt.) sajat munkatdrsai szdmara
tartott oktatasok, tovabbképzések,
szemléletformald programok, melyek egyben
a szolgdltatéi attitld  fejlesztését is
tamogatjak.

Nemzetkozi egyUttmUkodések, projektek
keretében begyUjtheték a tapasztalatok, jo
gyakorlatok, ezek helyi alkalmazasa
konnyebbé valik, amelyek szintén segithetik
az innovativ, Ujszer0 megoldasok szegedi
bevezetését. A szervezetfejlesztés érdekében
szUkség lehet a humaneroforras bévitésére is
a munkatarsak szakmai kompetencidinak
fejlesztése mellett. Javasolt megvizsgalni,
valamely munkakor feladat- és felel6sségi
korének modositasa szikséges-e ahhoz, hogy
az intézményi hattér hatékonysaga és
fenntarthatd kozlekedés iranti elkdtelezédése
fejlédjon.

0sztonzok a
kornyezetkimélo

ME3: Szabalyozok,
fenntarthato és
megoldasok tamogatasara

A menedzsment eszkdéz a fenntarthatd
mobilitas elveinek varosi tervezés,
szabdlyozas rendszerébe torténé szerves
illesztését célzd, valamint a kornyezetbarat
modok  szerepének erGsitése érdekében
javasolhato jogi és pénzigyi intézkedéseket
foglalja magaba.

A Mobilitasi terv fenntarthatd kozlekedési
prioritasait, alapelveit at kell Ultetni a napi
varostervezési, kozlekedéspolitikai és
kozlekedéstervezési gyakorlatba. Az
alapelveket intézményessé kell tenni a
szakmai és dontéshozdi korokben a dontési-
végrehajtasi hierarchia minden szintjén valo
betartasa érdekében.
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Ennek egyik elemét jelenti a varosi
terUletekkel valdo hatékony és ésszer(
gazdalkodas, a kompakt varos elvének szem
el6tt tartdsa. Ennek megfeleléen tovabbra is
célagépjarmi kozlekedés teriletfoglalasanak
csokkentése (kiemelten a belvarosban),
masrészt a varos térbeli terjedésének tudatos
stratégia mentén torténd keretek kozott
tartdsa. Ennek érdekében preferdlni kell:
lakoterileti fejlesztések esetén a
varosrehabilitacios beavatkozasokat, telek és
tOmb Ujraosztasokat, mig gazdasagi teriletek
fejlesztése esetén zoldmezds beruhazasok
helyett barnamezés teriletek hasznalatat.
Kozlekedési fejlesztések soran a kozteriletek
Ujraosztasaval a nem motorizalt kozlekedési
moddok  szamara  megfelel6  teriletek

biztositasat, élhetobb varosi terek kialakitasat.

A monofunkcios teriletegységek kialakitasa
helyett l1ényeges a vegyes terllethasznalaty
varosrészek kialakitasara vald torekveés, a
mobilitasi igények csokkentése érdekében a
helyben elérhet6 szolgaltatasok,
munkahelyek biztositasaval. A jelenleg tisztan
lako  funkcidju terileteken legalabb az
alapszolgaltatasok kialakitasa és a varosrészi
alkdzpontok szerepének erdsitése javasolt.

Kozlekedéspolitikai dontéseknél (finansziro-
zas, dijpolitika, beruhazasok kivalasztasa
soran) és a projektek muszaki tartalmanak
jovahagyasa soran is kiemelt szerepet kell,
hogy kapjon a fenntarthato kozlekedési
maddok tdmogatasa, elsébbségik biztositasa
(telepUlésfejlesztési dontéseknél a
fenntarthatd kozlekedési mddok feltételeinek
javitasa, a  kozuti  kozlekedésben a
kdrnyezetbarat vagy akar az elektromos és
zérd emisszios jarmUvek hasznalatanak
Osztonzése, tamogatasa stb.). Kiemelt
figyelmet  kell,  hogy  kapjanak a
mobilitasukban  korlatozott  tarsadalmi
csoportok  (pl.:  idések, kisgyerekesek,
gyengénlatdk, mozgaskorlatozottak).

A mainal is hangsulyosabb mértékben
célszerG  bevonni az érintetteket, a
szubszidiaritas elvének érvényesitéshe a
stratégiai dontésektdl a konkrét projektek
tervezésén at a monitoring tevékenységig. A
horizontalis (terUleti) €s vertikalis
(intézmények, szintek kozotti) partnerség
biztosithatja csak a Mobilitasi terven alapulo
kozlekedéspolitika széleskory
elfogadottsagat és eredményességét.

Az eszkoz részét képezik a tarifarendszerek és
dijrendszerek fejlesztései, a kozlekedési célu
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egyes utazasi modokat segité vagy bintet6
tamogatasok kialakitasa vagy felGlvizsgalata.

Szeged részérdl is hangsulyosan megjelend,
mielébbi  megoldasra vard feladat a
szolgaltatok felett all6 egységes helykozi
tarifarendszer kialakitasa, melynek része lehet
egy terlleti alapu, zo6nds tarifarendszer
kidolgozdsa és bevezetése Szegeden és
vonzaskorzetében. A rendszer bevezetésének
egyik kiemelt szempontja, hogy az egyes
szerepl6k (utasok, ©Onkormanyzat, allami
cégek, allam) a jelenleginél ne keriljenek
rosszabb pozicioba. (Az allami, szabalyozasi
keretrendszer kialakitasa mellett az egységes
tarifarendszer  gyakorlati  bevezetésének
feltétele az  elektronikus  jegyrendszer
bevezetése.)

A terlletgazdalkodas masik eleme a
korlatozottan rendelkezésre all6 kozteriletek
hasznalatanak a fenntarthatosag elveivel és
céljaival 6sszhangban torténd szabalyozasa. A
kozterilethasznalat meghatarozé eleme a
gépjarmuvek parkolasa.

Feladat az egységes szolgaltatast nyujto,
részeiben is 6sszehangolt kozterileti és nem
kozteruleti parkolasi szolgaltatas kialakitasa.

A parkolas forgalomszabalyozasi eszkdzként
valo alkalmazasa érdekében feladat a
parkolasi rendszer felGlvizsgalata, a dijfizetd
zonarendszer szikség szerinti modositasa.
Ennek soran a zonak hatarait és dijat ugy kell
meghatarozni, hogy a gépjarmui hasznalattal
szemben a fenntarthatd kozlekedés, ezen
belGl kiUlonosen a kozosségi kozlekedés
versenyképessége novekedjen, mikdzben
lehetéség szerint elégséges szamu Ures
parkold is rendelkezésre alljon. A fizet6é
parkold ovezet kiterjedésének és hasznalati
dijdnak  meghatarozasa  soran  fontos
szempont, hogy az Ovezet hataran lévo
ingyenesen hasznalhaté utcdkat mar ne
legyen érdemes a parkolasidij elkerilése
végett hasznalni. Ezzel csokkenthetd azok
parkoldsi tulterheltsége. A belvarosban a
kozterileten kivili —parkolohazakban és
mélygarazsokban — parkolas 0Osztonzése
érdekében a felszini parkoldhelyek szamanak
csokkentésével, esetleg varakozasi id6korlat
bevezetésével, valamint a kozterileti és a
kozteruleten kivili parkolasi dijak egymashoz
képesti jobb differencialasaval a
mélygarazsok, zart parkolok haszndlata
elésegithetd.
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A forgalmi torlédasok  szempontjabol
érzékenyebb  terlleteken, a jelents
forgalomvonzd létesitmények esetében a
minimalis helyett / mellett a maximalis
parkoldhely  szdm  rogzitése  javasolt,
kilonosen a jo kozosségi kozlekedési és
kerékparos elérhet6ség mellett.

A lakossagi e-mobilitas 6sztonzése érdekében
az orszagosan, a kozponti koltségvetés
terhére elérheté kedvezmények (elektromos
vagy plug-in hibrid auték vésarlasakor
elérhet6 tamogatas, zo6ld rendszam) mellett
helyi szintl 0sztonzék is vizsgalhatdk,
alkalmazkodva az 6nkormanyzat
teherbirasahoz. llyen 6sztonzok lehetnek a
toltéallomasok  létesitése  vagy  azok
kiépitésének  tadmogatasa, elektromos
raseqgitést  (teher)kerékparok  beszerzési
tamogatasa, elektromos taxiszolgaltatas
tdmogatasa.

Szintén a kornyezetbarat kozlekedési modok
elterjedését szolgaljak olyan szabalyozasi
beavatkozasok, mint pl. a kornyezetvédelmi
cély (emisszios osztalyhoz kotott) behajtasi
korldtozasok bevezetése, illetve nagyobb
forgalomvonzd létesitmények épitésekor a
megfelel6 tavolsagon belil elérhetd kdzosségi
kozlekedési biztositasanak allando
elvarasként valo megfogalmazasa. A nagyobb
foglalkoztatok tarsadalmi felelésségvallalasa
(CSR) keretében, a - Szegeden
onkormanyzati  rendeletben  el6irt -
munkahelyi ~ mobilitasi  terv  készitési
kotelezettséghez kapcsolédéan a munkaba
jaras kornyezetbarat madjainak
adminisztrativ.  és pénzigyi tamogatasa
szintén 6sztonzd hatassal birhat.

A varosi  aruszdllitds  hatékonysaganak
novelése, fenntarthatd modon torténd
fejlesztése érdekében els |épésként részletes
vizsgalatokon alapuld koncepcio kidolgozasa
javasolthato a jelenlegi aruszallitasiigények és
modok  feltérképezésére, els6sorban a
belvarosban és a lakoterUleteken,
érzékenyebb varosrészekben.

A varoson beldli  aruszdllitas iddbel
szabalyozasara is van lehetdség (pl. a reggeli
és esti csucsidészakon kivuli  szallitasok
preferalasaval a kozuti torlédasok és a rovid
idej0  varakozasokbdl eredé  parkolasi
konfliktusok csokkenthet6k), valamint az
intelligens  kozlekedési  rendszerek  és
alkalmazasok segitségével is novelheté az
aruszallitds hatékonysaga és a behajtasok
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ellenérzése a sulykorlatozasi 6vezetekbe. Az
aruszallitast, csomagszallitast végz6
vallalkozasok jarmUflottajaban az alacsony
karosanyag kibocsatasy, illetve zéré emisszios
jarmOvek elterjedésének 0sztonzése,
szamukra  adokedvezmények  biztositasa
elésegiti a varosi levegémindség javitasat.

Az eszkdz a vizi személy és aruszallitas
feltételrendszerének  javitasat, = Szeged
adottsagainak, lehetdségeinek jobb
kihasznalasat segité szabalyozok, dsztonzok
kidolgozasat és alkalmazasat is magaban
foglalja. Ennek keretében az érdekeltek
bevonasaval a Varos allandd egyeztetd
forumot hoz létre, felméri a jelenlegi helyzet,
és mindazon l|épéseket, melyeket a Varos
szakmai és kapcsolati rendszerén keresztil
elvégezhet. Fontos feladat, hogy a
Boszorkanyszigeti teherrakodd szamara, mint
jelenleg az egyetlen mU{kods folyami
teherszallitassal  foglalkozd  létesitmény,
megfeleld hely keresendd a
telepUlésrendezési terv szintjén. Kapcsolodd
terveiben, Terveiben, érintettség esetén,
figyelmet fordit a vizi szallitas kapcsolddasi
pontjainak  (pl. Tisza korzd  projekt)
kialakitasara.

A varos gazdasagi és politikai
kapcsolatrendszerére épitve segiti a Szegedet
érintd tiszai hajozas fejlodését, az abban
érdekelt felek tevékenységének
0sszehangolasat, a folyami szdllitas adta
turisztikai és aruszallitdsi lehetdségeket
megjeleniti a varos informacids feluletein.

ME4: Osszehangolt szemléletformalas a
célok elérésének elésegitésére

A fenntarthatd mobilitasi célok
megvalosulasat nagy mértékben segitheti a
kiolonboz6  szereplék  altal,  kilonbozd
tématerileteken végzett, jelenleg sokszor
egymastol fuggetlendl, palyazati
projektekhez kapcsolodoan végzett
szemléletformalasi tevékenység hatékonyabb,
varosi szinten 6sszehangolt mdédon torténd
megvaldsitasa, amelyben az onkormanyzat
kezdeményez6 és koordinadld  szerepe
meghatarozo lehet.

A lakossagi szemléletformalas fontos elemét
jelenti a magahoz a Mobilitasi tervhez
kapcsolddo partnerségi tervezés
megvalositasa is, igy az érdekeltek tervezési
folyamatba torténo aktiv bevonasa, a kitlzott
cél és intézkedési rendszer, majd a
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megvaldsitas fazisaban az elért eredmények
folyamatos kommunikacidja.

A mobilitdsi célok megvaldsitasa érdekében
javasolt komplex szemléletformalasi program
kiemelt teriletei lehetnek:

Nem motorizalt és kornyezetbarat
kozlekedési modok szerepének erdsitése
(pl. kerékparos szemléletformalas,

6sszehangolt akciok, orszagos
kampanyokhoz valo kapcsolddas,
tudatosabb  helyi  kezdeményezések

tamogatdsa, a helyi civil szervezetek és
vallalkozasok aktiv kozremUkoddesevel)
Kozlekedésbiztonsagi képzések (oktatok
szamara is), kampanyok a balesetek
szamanak és sulyossaganak csokkentése
érdekében (a helyi rendérkapitanysag,
helyi  civil szervezetek és iskolak
kozremukodeésével)

Sajatos kozlekedési adottsagokkal
rendelkezék (pl. gyermekek, iddsek,
fogyatékkal él6k, babakocsis sz0l6k)
kozlekedési jellemzéirdl tajékoztatd és
érzékenyit6 rendezvények

Tudatos kozlekedési modvalasztas
Osztdnzése, naprakész  informaciok
atadasa az energiatudatos gondolkodas és
a kapcsolédo viselkedésmintak
elterjesztése érdekében (pl.
energiatakarékossagi,
energiahatékonysagi, megujulod és
alternativ energiahasznositasi
megoldasok, Smart alkalmazasok a
tudatos utazastervezéshez)
TelepUlésifintézményi szereplék energia-
és klimatudatos szemléletének fejlesztése
(Fenntarthaté mobilitasi elvek: gyakorlat-
orientalt képzések, workshopok,
tréningek)

K+F egyUttmUkodések 0Osztonzése az
Egyetem, ELI és innovativ helyi
vallalkozasok kdzrem(kodésével
Nemzetkozi egyuUttmUkodésekben,
nemzetkozi projektekben vald  aktiv
részvétel.

MEs: ITS és Smart megoldasok széleskori
alkalmazasa a kozlekedésben

A varosban és annak vonzaskorzetében
kozlekedOk szdmara utazasaik tervezése és
megtétele soran kilonbozé rendszerek allnak
rendelkezésre dontéseik meghozatalakor,
informaciok kozvetitésére, egyes
szolgaltatasok igénybevételéhez. llyenek az
utazastervezd, utastdjékoztato, forgalmi
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informacidos és  elektronikus  dijfizetési
rendszerek.

A menedzsment eszkdzok ald tartozik ezen
rendszerek kialakitasa, a meglévok fejlesztése,
Osszekapcsolasa, integralasa a kilonbozo
kozigazgatasi és szolgaltatdi szereplék
egyuttmUkodésével.

A varos és vonzaskdrzete teriletén megtett
utazasokhoz  egységes  és  atjarhato
tarifarendszer valamint a teljes utazast lefed6
valos idejl utazastervezd — webes és mobil
eszkozokon is hasznalhato — kialakitasa is
ezen eszkoz része. A Nemzeti
Személyszallitasi  Intelligens  Kozlekedési
Rendszerek Platformon (NESZIP) belGl a
Nemzeti Elektronikus Jegyrendszer Platform
(NEJP) biztositia ~a  személyszallitasi
szolgaltatasok elektronikus igénybevételének
lehetdségét, ezek interoperabilitasat,
valamint a kozforgalmu személyszallitasi
szolgaltatasok atjarhatosagat.

A helyi kozosségi kozlekedésben mikodd
megallohelyi utastajékoztatasi rendszereknél
ugyancsak biztosithatd a szolgaltatok (helyi
kozosségi  kozlekedés Uzemei, helykozi
(elévarosi) autobuszok) egységes —valods idejl
— kezelése, integralasa, a meglévd rendszer
terUleti fejlesztése, kiterjesztése. Hasznos pl.
a keresztiranyd megallohelyekre érkezd,
hasonld iranyba tartd jaratok feltintetése a
megallohelyi kijelz6kon (pl. Mikszath Kalman
u-i, Anna-kuti megallok) és tovabbi lehetdség
a varhato idé-adat megjelenitése a jarmdvi
kijelz6kon. Kertlendd viszont a hosszu
szakaszon  azonos  iranyban halado
viszonylatok feltintetése atszallasi
kapcsolatként, ezeket elegendd az elagazasi
pontoknal megadni (pl. 3-3F, 9-19).

A kozUti kozlekedéshez kapcsolddoan
parkolasiranyitasi rendszer kialakitasa (felszini
és parkoldhazi féréhelyek kijelzése, lehet6ség
szerint a navigacidés rendszerek és az
utazastervezOk szamara is hozzaférhetéen)
révén a parkoldhely kereséssel toltott ido és a
belvarosi Uthaldzat terhelése csokkenthetd.
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PROJEKTEK
MEGHATAROZASA

A beavatkozasi logika alapjan a Mobilitasi
tervben szereplé projektek a cél- és
eszkozrendszerbdl  kerllnek  levezetésre.
Annak érdekében, hogy a Mobilitasi terv
projektjei az egyéb relevans terilet- és/vagy
kozlekedésfejlesztési  tervekben  szerepld
projektekkel is konzisztensek legyenek, a
projektek meghatarozasa iterativ. modon
tortént. Az elsG Iépésben a mas tervekben
megjelend projekteket figyelembe véve
alulrol felfelé (bottom-up), mig a masodik
|épésben a cél- és eszkdzrendszerbdl kiindulva
fentrol lefele (top-down) keriltek
azonositasra.

A fenti logika mentén a projektek
szambavétele és a kiinduld projektlista
Osszedllitdsa mar a helyzetfeltarasi fazisban
megkezd6dott, a kovetkezd dokumentumok
figyelembe vételével:

Szeged MJV Integralt Telepilésfejlesztés
Stratégiaban (ITS) szerepl6 projektek;
Szeged Integralt Terileti Programjaban
(ITP 2.1) nevesitett projektek.

Szeged Vonzaskorzeti kozlekedés-
fejlesztési tervében megjelend projektek
(2012)

Szeged Kerékparforgalmi Halézati terv
Utemezett projektjei (2015)

Szeged egyéb, kozgyUlési hatarozataiban

elfogadott relevans fejlesztési
elképzelések;

Nemzeti  Kozlekedési  Infrastruktura-
fejlesztési Stratégia Szeged és

vonzaskorzetét érintd projektjei;

az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ
Program éves fejlesztési keretének
megallapitasardl szolo 1247/2016. (V.18.)
Korm. hatarozata és az 1145/2017. (lIl.20.)
Korm. hatarozat mellékleteiben szerepld
Szeged és vonzaskorzetét érintd projektek
Magyarorszag Kormanya és Szeged
Megyei Jogu Varos Onkormanyzata
kozotti  egyuttmikodési megallapodas
végrehajtasaval osszefiggd feladatokrol
(Modern ~ Varosok  program)  szolo
1151/2017. (Il 20.) Korm. hatdrozat
projektjei
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Figyelemmel arra, hogy a kilonb6z6
dokumentumokban szerepl6 projektek kozott
atfedések fordulhatnak eld, illetve a fejlesztési
dokumentumokban nevesitett projektek egy
része mar a megvalositasi szakaszban lehet,
esetleg mar meg is valdsult, a kiindulo
projektlistat az érintett felekkel, Szeged MJV
Onkormanyzataval, illetve a projektgazdakkal
letisztaztuk.

Ezt kovetden a letisztazott projektlista a cél-
és eszkozrendszerrel vald  Osszevetése
kovetkezett, ennek soran

megtortént a  projektek  eszkozhoz
rendelése; azon a projektek esetén, melyek
tobb eszkdz megvaldsulasat is tamogatjak,
a kapcsolodo eszkozok  priorizalasra
keriltek;

azon eszkdzok esetén, melyekhez nem allt
rendelkezésre mar meglévd, valamilyen
szinten kidolgozott projekt, az eszkoz
teljesilésének érdekében nem-konkrét
projekt generalas kovetkezett.

A beavatkozasi  logikahoz illeszked6
projektlistahoz olyan projekt adatbazis kerilt
kialakitasra, mely tartalmazza a projektrdl
elérhet6 kulcs informaciodkat, igy példaul:

projekt tartalma, terUleti elhelyezkedése;
beruhazasi koltség;

kompetencia (els6sorban 6nkormanyzati,
allami vagy o©nkormanyzati és allami
hataskorbe tartozd projektek);

nevesitett forras megléte.

Az  adatbazisban  szereplé  projektek
kidolgozottsaga eltérd, ezért az adatbazisban
el6készitettséqi szint alapjan
megkilonboztetink konkrét, illetve nem
konkrét projekteket:

konkrét  projekt: minden  olyan
beavatkozas, amely egyértelmd
tartalommal  és/fvagy = meghatarozott
beavatkozasi  helyszinnel/helyszinekkel,
tovabba id6- és koltségtervvel azonositott
nem-konkrét projekt: egy altalanosan
megfogalmazott beavatkozds megva-
|6sitasat jelenti; pontos tartalom és/vagy
helyszin meghatarozasa nélkul.

A projekt adatbazis elsédleges célja, hogy a
benne szerepldé adatokkal segitse a projektek
azonos szempontrendszer szerinti értékelését.
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A PROJEKTERTEKELES
MENETE

A projektértékelés elsédleges célja a cél- és
eszkozrendszer  alapjan  meghatarozott
projektek fejlesztési Utemekbe sorolasa. A
fejlesztési Utemek elsésorban a finanszirozasi
forrasok rendelkezésre allasahoz illesztve
kerUltek megallapitasra, figyelembe véve a
projektek elékészitéséhez varhatdan
szUkséges idé6t is.

Az értékelés alapjan a projektek a kovetkez6
harom Utembe keriltek besorolasra:

l.item:  2020/23-ig  megvaldsitando
projektek, azaz a tarsadalmilag hatékony
és megfeleléen elSkészitett projektek
csoportja, melyek megvaldsitdsa 2020-ig
javasolt;
II. Utem: 2030-ig megvaldsitandd,
alacsonyabb  pontszamokat  elnyero
projektek csoportja;
lll. Utem: tavlati fejlesztések, azaz a
fennmaradd, legalacsonyabb pontértéket
szerz6 projektek csoportja, melyek
megvalositasa 2030-at kovetben
mérlegelendo.
Az |. Gtem illeszkedik az EU 2014-2020-as
tamogatasi idészakahoz, mely esetében a
beruhdzastényleges befejezésének hatarideje
2023. december 31.

All. Utemben azon a projektek megvaldsitasa
javasolt, melyek tarsadalmi hasznossaga
alacsonyabb. A Il. Utembe keriltek
besoroldsra azok a projektek is, melyek
el6készitettsége vagy a rendelkezésre allo
forrdsok nem teszik lehetévé az I. Gtemben
valé megvaldsitast.

lll. Utemben pedig azok a projektek
szerepelnek, melyeknek sem tarsadalmi
hasznossaga, sem el6készitettsége nem
elégséges  ahhoz, hogy  kozéptavon
megvaldsitasra javasolhato legyen.

A projektértékelésben, az  értékelési
eredmények ismertetése soran csak az
onkormanyzati, vagy az onkormanyzati és
allami  kozés  kompetenciaba  tartozo
projektek szerepelnek, tekintettel arra, hogy
Szeged MJV Onkorményzata ezekben az

esetekben jelenik meg dontéshozoi szerepben.

Az allami kompetencidba tartozé projektek
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kozOl értékelésre keriltek azok, melyek
Szegedet kozvetlentl érintik, igy példaul az
orszagos kozutak belterileti szakaszai. Ezen
projektek  értékelése azonban csak a
dokumentum 5. mellékletében jelenik meg.

A projektek értékelése azok tarsadalmi
hasznossaganak és megvalosithatdsaganak
vizsgalata alapjan torténik.
TARSADALMI HASZNOSSAG
ERTEKELESE

A tarsadalmi hasznossaga értékelése a
projektek varhatd tarsadalmi hasznossaganak
és koltségének egyszerUsitett értékelésébdl
all el6. A tarsadalmi hasznossag mutatd a
varhato hasznok és a hasznokhoz tarsuld
koltségek hanyadosaként szamithato.

A tarsadalmi hasznok értékelésekor a projekt
varhaté  hatadsai  kerUltek  értékelésre,
figyelembe véve a projekt altal érintett
hasznalok szamat. Ebbdl kifolydlag azonos
tarsadalmi hatasa lehet egy kisebb hatasu, de
sok hasznalot elérd fejlesztésnek és egy nagy
hatasu, viszont csak kisebb hasznaloi kort
eléré projektnek.

A fejlesztés az altala elért hasznalészam
alapjan lehet pontszerG (mint példaul egy
megalldhely létesitése vagy fejlesztése),
vonali szintd (pl. egy villamosvonal
rekonstrukcioja, trolibuszvonal Iétesitése)
vagy varosi szint0 fejlesztés (pl. menetrend
atszervezés, Uj hid épitése).

A hasznaldszam nagysaganak meghata-
rozasat kovetden sor keril a kdzvetlen, illetve
a kozvetett kozlekedési hatasok mértékének
becslésére. Kozvetlen hatasok kozott tartjuk
szamon az utazasi id6ben, futasteljesitmény
valtozasban kifejezhet6 hatasokat. Ezen
hatasok a fejlesztés hatdsara fellépd utazasi
idémegtakaritasbol, baleseti kockazat valto-
zasbol, a kibocsatasok kornyezeti hatasabal,
hasznaloi  kozlekedési koltségvaltozasbal,
elégedettség valtozasbdl eredé hatasokbal,
hasznalo altal érzékelt szolgaltatasi szinvo-
nalhoz, illetve varosfejlesztéshez, agglome-
racié fejlesztéshez kapcsolodd hatasokbdl
szamithatok. Néhany fejlesztés esetében
megkilonboztetink un. komplex hatast, mely
a felsorolt hatasok mindegyikét magaban
foglalja, azaz adott beavatkozas kovetkez-
tében az Osszes figyelembe vett kdzvetlen
hatas fellép.
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A kozlekedési rendszerbe torténd beavat-
kozasok kozvetett hatasanak a kovetkezék
tekinthetok:

keresletbe torténo beavatkozas
(hozzaférés, ar, szabalyozas);

a kozosségi kozlekedési szolgaltatasba
torténd beavatkozas vagy tarsadalmi
hatékonysag javitas;

maodvaltashoz vald hozzajarulas;
szemléletformalads, intelligens kozlekedési
megoldasok hosszu tavu hatasg;

tarsadalmilag hasznos terilethasznalat.

A tarsadalmi hatékonysag értékelésének
masik része a beruhazasi koltség, valamint az
egyes projektek hatasara fellépd, jelenlegi
helyzethez képest a mu(kodési koltségben
bekovetkezett valtozas mértékének becslése.

Mivel a tarsadalmi hasznossag értékelése
soran a projekt hatasai és koltségei egyarant
figyelembe vételre kerlltek, a kapott
tarsadalmi hatékonysag mutatd alkalmas a

projektek priorizalasara, Utemekbe soroldsara.

A tarsadalmi hatékonysag pontszam a (-)
végtelen és a (+) végtelen értékek kozott
mozog, ahol a legnagyobb értékkel
rendelkez6 projekt bir a legnagyobb
tarsadalmi hatékonysaggal.

MEGVALOSITHATOSAG ERTEKELESE

A szinergiakkal érintett projektek egyittes
értékelésére nem a projektértékelésben,
hanem egyittes valtozatok értékelésében
kerGlt sor.

A PROJEKTERTEKELES
EREDMENYEINEK ATTEKINTESE
ESZKOZCSOPORTONKENT

A projektek megvaldsithatdsaganak
értékelése a kovetkezd fébb szempontok
szerint torténik:

el6készitettség,

terilethasznalat valtozasa,

tarsadalmi elfogadottsag,

hosszu tavu finanszirozhatdsag.
A megvalosithatdsag pontszama 1 és 4 érték
kozott valtozik, ahol a 4-es értékkel ren-
delkezé projekt a leginkabb megvaldsithato.

A PROJEKTEK OSSZEFUGGESEINEK
VIZSGALATA

A projektek Utemezése soran vizsgaljuk az
egyes projektek kozotti 0sszefiggéseket. A
projektek kozotti kapcsolat fajtaja szerint
megkilonboztethetk  egymast  kizaro,
egymasra épulé, illetve szinergidban lévo —
azaz egymas hatdsait erdsito - projekteket.

A projektlistaban szerepld, tobb Utemben
megvaldsitani tervezett fejlesztések
egymasra épulé projektnek tekintheték. Az
egymast  kizaré projekteket egymastdl
fuggetlenul keriltek értékelésre.

116

Az eszkozok a konnyebb attekinthetdség
érdekében funkciondlis alapon eszkoz-
csoportokba keriltek besorolasra. A cél- és
eszkoz-rendszerben a kovetkezd eszkoz-
csoportokat azonosithatok:

0sszkozlekedési (OK);

egyéni nem motorizalt (KGY);

kozosségi kozlekedés (KK);

egyéni motorizalt (EM);

menedzsment (ME);

nemzetkozi, tavolsagi és regionalis
kozlekedés (NTR).

A projekt eszkdzcsoportjanak meghatéarozasa
az alapjan tortént, hogy az elsésorban mely
eszk6z megvaldsitasahoz jarul hozza. A
projektek Utemezését a Mobilitasi tervben
tablazatos formaban mutatjuk be.

Az Osszkozlekedési projektek célja egy
terGlet komplex szemléletl, tobb modra
kiterjed6 mobilitasfejlesztése. Az
eszkozcsoportba olyan, meghatarozo
projektek tartoznak, mint a Nagykorut
bezarasat  és  ezaltal a belvaros
tehermentesitését és Ujszeged feltarasat
szolgald Déli Tisza-hid (csak kozuti, valamint
kozuti és vasuti vegyes forgalmu valtozatban),
a helyi és helykozi kozlekedés szinvonalat és
hatékonysagat javitd intermodalis csomopont
vagy az egyes varosrészek komplex
kozlekedésfejlesztése (pl. Ujszeged, ELI stb.).

Az egyéni nem motorizalt eszkdzcsoportba a
gyalogos és kerékparos fejlesztések tartoznak.
A gyalogos fejlesztések elsésorban a meglévd
infrastruktura  rekonstrukciojat, akadaly-
mentesitését tartalmazzak (pl. Belterileti
jardahalézat rekonstrukcidja, Teljes korG
akadalymentesités I. és Il. Uteme stb.). A
kerékparos fejlesztések tekintetében
egyarant  megtalalhaték  infrastruktura
fejlesztések  (pl.  Kerékparut fejlesztés
Sandorfalva felé, illetve Tarjan varosrészben
[Algydi Ut/), valamint vegyes, infrastrukturat
és menedzsment eszkozoket is tartalmazd
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fejlesztések (pl. Kerékparos
"kisbeavatkozasok", baleseti gocok
felszamoldsa). TrendszerGen megfigyelhetd,
hogy az infrastruktUra fejlesztési projektek
hatékonysaga a bekerilési kdltség nagysaga
miatt alacsonyabb.

Az egyéni motorizalt eszkdzcsoportba
tartozd (kozuti) beruhdzasok kozoétt jelentds
szamban szerepelnek allami projektek. Ezen
beavatkozasok csak kozvetlen szegedi
érintettség esetén kerlltek értékelésre,
melyet az 5. szamu mellékletben mutatunk be.
A kozuti projekteket rendszerint magas
beruhazasi koltség jellemzi, ebbdl kifolydlag
hatékonysaguk alacsonyabb. Ez aldl a
~Forgalomtechnikai beavatkozasok” C.
projekt jelent kivételt, mely elssorban
egyszerUbb beavatkozasokat tartalmaz, igy
alacsonyabb  bekerilési  koltsége  okan
kiemelkedGen hatékonynak tekinthetd.

A menedzsment eszkdzcsoportba tartozo
projektek jellegikbdl fakaddan tarsadalmi
szempontbdl kiemelkedGen hatékonyak, a
megvaldsitasuk  pedig nem  igényel
kulonodsebb el6késziletet. Ennek megfeleléen

els6 Utemben (2020/23-ig) valo
megvalositasra, illetve a Il.  Utemben
folytatasra javasoltak. A varosizemeltetés és
mobilitasmenedzsment terén ugyan jelentds

elérelépést jelentene az egy Utemben valod
megvalodsitas, a szikséges beruhazasok
megvaldsitasa és a  szakembergarda
kiképzése miatt ez nem tekinthetd realitasnak.

A nemzetkozi, tavolsagi és regionalis
eszkdézcsoport  tartalmazza  azokat a
fejlesztéseket, melyek Szegedet a tagabb
régidval kapcsolja 6ssze. Ennek megfelel6en
az eszkodzcsoportba rendszerint  allami
projektek kerUltek besorolasra. Az értékelt
projektek kozé egyarant tartozik
légikozlekedési (Szegedi repUlStér fejlesztése
I. és Il. Utem), vizi kozlekedési (Folyami
személyszallitas terileteinek funkcio-
fejlesztése), valamint vasuti (Szeged vasuti
csomopont rekonstrukcioja) projekt. Az
értékelt projektek tarsadalmi hatékonysaga
alacsony, melyet a rendkivil magas
beruhazasi igény okoz. A hatasuk azonban
varosi szinten nehezen becsilhetd, gyakran
nemzetgazdasagi szintU.

2020/23-ig 2020-2030 2030-

Projektek Tarsadalmi Megvaldsit- Projektek Tarsadalmi Megvalosit- Projektek Tarsadalmi  Megvalosit-

szama  hasznossag*  hatodsag szama  hasznossag*  hatosag szama  hasznossag*  hatdsag

8’0 16115 » " 3918 2,5 o - -

nemzetkozi,

tavolsagi és 1,0 0,2 1,8 0,0 - - 2,0 0,4 2,0

regionalis forgalom

oECzesa! [¢} 23,8 0,0 - - o 1 2,6

kazlekedés 4! 3! 3'3 ! 3! 13 !

egyéni nem

mggltorizélt 7,0 13,7 3,0 4,0 6,0 2,5 2,0 1,6 2,1

egyéni motorizalt 5,0 25,1 3,6 0,0 - - 4,0 1,4 3,0

12,0 4,1 3,3 0,0 - - 1,0 1,5 2,0
Osszesen 37,0 44,8 3,2 5,0 12,7 2,5 12,0 1,2 2,5

Az egyes eszkozcsoportokba tartozo projektek szama, atlagos tarsadalmi hatékonysagi, illetve megvalosithatosagi pontszama

* A tarsadalmi hasznossaga értékelése a projektek
varhatd tarsadalmi hasznossaganak és koltségének
egyszerUsitett értékelésébdl all elé. A tarsadalmi
hasznossag mutato a varhato hasznok és a hasznokhoz
tarsulo koltségek hanyadosaként szamithato.

A tarsadalmi hatékonysag mutatét a tarsadalmi
hasznossag pontszamot a mUkodési koltséggel korrigalt
beruhazasi koltséggel vett hanyadosaként szamitottuk.

A modszer alapjan, a kis kéltségl (menedzsment) tipusy
projektek értékelésének eredménye magasabb a
nagyobb koltségl infrastruktira fejlesztéseké pedig (a
hatasuk figgvényében) rendszerint alacsonyabb. A
beruhazasi koltség hatdsa kiszirhets, ha hasonld
volumend projektek értékelését hasonlitjuk 6ssze.

A tarsadalmi hasznok értékelésekor a projekt varhato
hatasai keriltek értékelésre, figyelembe véve a projekt
altal érintett hasznalok szamat. Ebbdl kifolydlag azonos
tarsadalmi hatasa lehet egy kisebb hatasy, de sok
hasznaldt elérd fejlesztésnek és egy nagy hatasu, viszont
csak kisebb hasznaloi kort eléré projektnek.
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A PROJEKTERTEKELES
EREDMENYEINEK TERULETI
ATTEKINTESE

A Mobilitasi terv keretében vizsgalt projektek
kozotti Osszefiggések (szinergiadk), terUleti
kapcsolodasok legkdnnyebben a fejlesztések
térbeli eloszlasan keresztil mutathatok be (Id.
beavatkozasi terlletek térképet). A térkép
alapjan lehatarolhatok azok a beavatkozasi
teriletek, ahol sUrUsdodést mutatnak a
tervezett projektek, illetve ahol megjelennek
teriletileg Osszekapcsolodd vagy egymasra
hato beavatkozasok.

Két ilyen jol korll hatarolhatd beavatkozasi
terUlet Iathato a projekttérképen:

I. Varoskozpont: a belvarosban és
Ujszegeden a fenntarthaté koézlekedési
modok  el6térbe  helyezése és  a
kozteriletek minéségének, vonzerejének
javitasa érdekében torténik a fejlesztések
tobbsége. Olyan kozosségi kozlekedést és
nem motorizadlt modokat (gyaloglast,
kerékparozast)  tamogatd  projektek
valosulnak meg ezeken a terileteken,
amelyek onmagukban jellemzéen
pontszerlek — mint az intermodalis
csomopont és a csomoponti fejlesztések,
akadalymentesitések —, vagy egy révidebb
Utszakaszon valosulnak csak meg — mint a
kdzosségi kozlekedési elényben
részesitések, kerékparforgalmi uUtvonal-
fejlesztések, forgalom-csillapitasok, kétott
palyas fejlesztések, Tisza-part
rekonstrukciodja. De a terUlet tobbi hasonld
projektje ,0sszeérve” egyUttesen mar
sokat segithet majd a varosmag
mobilitdasanak  még  fenntarthatobba,
z6ldebbé tételén. A folyd két oldala
kapcsolatanak javitdsat pedig az Uj
gyalogos-kerékparos hid és a Déli vegyes
forgalmy Tisza-hid is szolgalni fogja a
Belvarosi hid felujitasa mellett.

Il. ELI és kornyéke gazdasagi teriilet: az
észak-nyugati fejlesztési terilet, az ELI
tudasvaros beépilése Szeged jelenleg futd
legnagyobb terUletfejlesztési beruhdazasa.
A terUlet kilsé és varosi kapcsolatainak
javitasara is tobb  projekt szolgal
egyUttesen, melyek Osszehangolt
kidolgozasa és megvalodsitasa szikséges az
ipari terUlet és kornyezete kozlekedési
fenntarthatdsaganak biztositasahoz.
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F6bb beavatkozasi teriletek
I. Varoskozpont
Il. ELI és kornyéke gazdasagi terilet

A PROJEKTERTEKELES
EREDMENYEINEK RESZLETES
BEMUTATASA

A projektlista elemei és fébb ismérvei a
Mobilitasi terv 5. mellékletében tablazatosan
kerilnek bemutatasra:

Projekt neve

Projekt rovid tartalma

Kompetencia (dllami, ©6nkormanyzati,
allami és 6nkormanyzati)

Becsilt koltség (millid Ft)

Kapcsolodas fejlesztési  eszkozhoz és
eszkozcsoporthoz

Finanszirozas forrasa

Megvaldsithatdsag pontszam

Tarsadalmi hatékonysag pontszam
Utemezés

VAROSI SZINTU VALTOZATOK
ELEMZESE

A Mobilitasi tervben varosi szint( valtozatok
megvalositasat is vizsgaltuk. A varosi szintl
valtozatokba a projektek a kovetkezo
jellemzdk alapjan keriltek kivalasztasra:

a projektek kozott jelentds szinergiak
azonosithatok;

a projektek egyenként és a valtozat
szintjén  egyarant  kulcsfejlesztések,
amelyek meghatdrozzak a mobilitast és a
tobbi projektre is kihatnak, igy alapvetéen
befolyasoljak Szeged MJV jovéjét.
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A valtozatelemzés modszere egyszer(sitett
koltség-haszon  elemzés,  melyben a
hatasbecslést az egyes projektelemek
egyuttes forgalmi modellezése alapjan
végeztik el.

Az elemzés eredményeként megallapithatd,
hogy a Déli Tisza-hid, els6sorban kozuUti
hidként valé megvaldsitdsa a kimagasloan
magas tarsadalmi hatékonysaga miatt
javasolt. A projekt a megnovekedett
személygépjarml forgalom kezelésében, a
belvaros tehermentesitésében, illetve a
belvaros és Ujszeged kdzosségi kozlekedési
kapcsolatai, halézata szempontjabol s
meghatarozo fejlesztés.

A HodmezO6vasarhely és Szeged kozotti tram-
train kapcsolat kiépitése, valamint
Békéscsaba és Gyula vasuti elérésének
javitasa Szeged felol jelentds
szinvonaljavulast jelent a varos
vonzaskorzetében és a varosokon belili kotott
palyas utazasokban. Ez szintén elbsegitheti a
térség vonzerejének, népességmegtartd
hatasanak javulasat.

A varosi intermodalis kozlekedési kdzpont
létrehozasa pedig erdsiti mind a Tisza-hid,
mind a tram-train kapcsolat kiépitésének
hatasait.

A kozUti mellett vasuti atvezetést s
tartalmazo vegyesforgalmu Tisza-hid
megvalodsitasa a vasuUthalozat tekintetében
elsésorban a tavlati, stratégiai célok
megvaldsitasat szolgalja. llyen tavlati cél az
elévarosi vasuti kapcsolat fejlesztése és akar a
tram-train kapcsolat kiépitése Maka irdnyaba.

A hid megnyithatja az utat a nyugat-romaniai
nagyvarosok, igy Temesvar, Arad esetleges
kotottpalyds elérésének Ujjaépitése felé is,
ezaltal lehet6vé téve a nagytérség gazdasagi
potencidljanak  tovabbi  er0sddését a
regionalis kozpontok jobb kozlekedési
kapcsolatain keresztil.

Hasonlo orszagon atnyulo stratégiai cél a
kotottpalyds kapcsolatok fejlesztése Szerbia
(Szabadka) felé, valamint a nyomvonal
folytatasaként a  kelet-nyugati  vasuti
kapcsolatok javitasa érdekében Baja és a Dél-
Dunantul irany Ujjaépitése is. Ez a vasuti
tengely a fenti Temesvar — Szeged kapcsolat
meghosszabbitasa is lehet, amennyiben a
Tisza nagyvasuti keresztezése az Uj hidon
megvaldsul.

3

&
Szabadkap®
/lﬁ

@ Intermodalis csomoépont
mmm Kozati Tisza-hid épitése
Kozuti mellett, vasuti atvezetést is

tartalmazoé vegyesforgalmu Tisza-hid épitése
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i Szeged-Hédmezdévasarhely tram-train

Vasut, elévarosi, tram-train tavlati
i fejlesztési lehetéség Makao, illetve
Szabadka iranyaban
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6. A MOBILITASI
TERV
MEGVALOSITASA

6.1 INDIKATOROK,
MONITORING
RENDSZER

INDIKATOROK

Az indikatorok célja annak mérése, hogy
mennyiben  sikerGlt elémi a cél- és
eszkozrendszerben megfogalmazott kedvez6
allapotot.

A gyakorlatban harom tipust indikator
kulonithet6 el.

Az output indikatorok a beavatkozasok
egyszer(, gyakran fizikailag is megfoghato
eredményeit szamszerUsitik. Ide tartoznak
féként az épitett vagy korszerUsitett
infrastruktUra  hosszara, a megvalodsult
fejlesztések  darabszamara, a leadott
teljesitményre (példaul egy idészakban
szolgaltatott férGhelykilométer) vonatkozo
indikatorok. Az output indikatorok ennek
megfeleléen féként a projektek specifikus
eredményeinek mérésére alkalmasak.

Az eredményindikatorok a beavatkozasok
mobilitasi  hatasait  O0sszegezik.  llyen
eredményindikator féként a mobilitasi
munkamegosztas (modal share) valtozasa, a
feleknél felmerilt koltségek 6sszege vagy az
utazasi id6 valtozasa. Az eredmény-
indikatorok mérésére, szamitasara
szakmailag széles korben elfogadott és bevalt
modszertan all rendelkezésre®.

A hatasindikatorok a fejlesztések tarsadalmi
hatasait mérik. A hatasindikatorok szamitasa
ebbdl kifolydlag a koérnyezetgazdasagtan
modszertana szerint torténik. A
hatasindikatorok szamitdsa tehat szikse-
gessé teszi egyedi, érzékelt szinvonalra vagy

8 lranymutatds a  monitoring  stratégia

kidolgozasahoz és az indikatorok kivalasztasahoz;
Advice on selecting indicators for sustainable
transport;
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hasznossdgra  vonatkozd  elemeket s
tartalmazo helyi felmérések készitését, ami a
mérésekben nehézségeket okoz.

Az eredmény-, illetve hatasindikatorok elénye,
hogy kevésbé specifikusak, igy a vizsgalt
projektek teljes korére értelmezhetdk,
Osszegezhetdk, igy alkalmasak arra, hogy a
altaluk a cél- és eszkozrendszer egészének
teljesilése mérhet6 legyen. A bemutatott
eredményindikatorok kiindulasi és elvart
célértékei konzisztensek a 4.3. fejezetben
bemutatott kozlekedés-stratégiai célokkal.

Figyelemmel arra, hogy az eredmény- és
hatasindikatorok esetében gyakran nem all
rendelkezésre adat a jelenlegi allapotra, ezért
ezek esetében a kit(zott cél csak a fejlédés
kivant iranyara vonatkozhat. Ezen elemek
esetében a Mobilitasi terv javasolja a mérési
rendszer és a kapcsolédd monitoring rendszer
létrehozasat.

INDIKATOROKKAL
TAMASZTOTT

KOVETELMENYEK
Az indikatorok meghatdrozasa elvaras a
SMART kritériumoknak valé megfelelés, azaz

minden indikatornak teljesitenie kell az az
alabbiaknak:

SZEMBEN

specifikus definialt,
korilhatarolt,
mérhet6 (measurable): az eredmény
szamszerUsitheto és az értelmezhetd,
elérheté  (achievable): a jelenlegi
szinvonalnal jobb, eréfeszitésekkel, de
realisan elérhet,
relevans (relevant): a szerepl6é kompetens,
valds jogkorrel rendelkezik a cél elérését
illet6en,
idoben korlatozott (time bounded):
hatarid6hoz, mérfoldk6hoz rendelhetd.
A Mobilitasi Tervben alkalmazott indikator
készlet szamara a fentieken felll tovabbi
szempont, hogy valamennyi érdekelt
(lakossag, civil szervezetek, vallalkozasok,
Oonkormanyzat stb.) szamara is értelmezhetdk
és érzékelhetdk legyenek.

(specific):  jol

http://www.its.leeds.ac.uk/projects/distillate/outp
uts/C2%20Selecting%2olndicators¥%20Report%20
(09-04-08).pdf.)
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kibocsatasok volumene

balesetek szama

célzott tarsadalmi csoportok
keresletének novekedése
blUnesetek szama
infrastruktura allapot
kovetkeztében felmerilt
mUszaki kar

kozlekedésiigény és maod
szerinti Osszetétel valtozasa

zoldfeluletek, kozosségi
terek, forgalomcsokkentett
teriletek teriletvaltozasa

kibocsatasintenzitas

gazdasagi tevékenységgel
0sszefiiggd utazasi ido6 és
koltség

munkavallalassal
kapcsolatos utazasi idé és
koltség

infrastruktura szolgaltatasi
szintje

P+R és B+R parkolok
kihasznaltsaga

EN

M1, M2, M3, Va1,
V2, V3, K2
M2, M3, V1, V2,
V3, Ka

M2, M3, V1, K1, K2
M3, V2, K1

V2, V3, K1

M1, M2, M3, Vs,
V2, V3, Kz, K2

V2, K2

Kz, K2

M1, M2, M3, V1,
V2, V3, K2

M1, M2, M3, Vs,
V2, V3, K2

M2, V1, V2, V3, V4
M3, V1, V2, V3

ezer tonna CO2
egyenértékes*

darab baleset

nem értelmezhetd

darab blneset

ezer forint

%

m2
g CO2 egyenérték
[/jarmukilométer

személygépjarmi

forint/nap

forint/nap

pontszam

%

163 297

316%*

jelenleg nincs
mérés
nincs adat
jelenleg nincs
mérés
kozosségi
kozlekedés 35%,
kerékparos-
gyalogos 41%,
egyéni motorizalt
24%

nincs adat

234

jelenleg nincs
mérés

jelenleg nincs
mérés

jelenleg nincs
mérés

nincs adat

168 923
csokken

novekszik

csokken
csokken
kézosségi
kozlekedés 33%,
kerékparos-
gyalogos 42%,
egyéni motorizalt

25%

novekszik

232

csokken

csokken

novekszik

novekszik

178 750
csokken

novekszik

csokken
csokken
kézosségi
kozlekedés 30%,
kerékparos-
gyalogos 45%,
egyéni motorizalt

25%

novekszik

229

csokken

csokken

novekszik

novekszik

forgalmi becslés, jarm{ osszetétel

becslés, belsé szamitas

rendGrségi statisztika

léetrehozandd mérési rendszer

rendGrségi statisztika

bels6 szamitas

forgalmi becslés

o6nkormanyzati statisztika

jarmy 6sszetétel becslés, belsé
szamitas

forgalmi becslés, belsé szamitas

forgalmi becslés, belsé szamitas

létrehozand6 mérési rendszer

onkormanyzati statisztika
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HATASINDIKATOROK

kibocsatasok tarsadalmi

koltsége

balesetek tarsadalmi
koltsége

hasznaloi elégedettség

felhasznalt er6forrasok
tarsadalmi koltsége

a gazdasagi tevékenység

kozlekedeési raforditasa

munkavallalassal

kapcsolatos kozlekedési

raforditasok

M1, M2, M3, V1, V2,
V3, K2

M2, M3, V1, V2, V3,
Ka
M2, M3, V1, V2, V3,
\Z
M1, M2, M3, V1, V2,
V3, V4

M1, M3, V1, V3, K2

Mz, M3, V1, V2, V3,
K2

milliard forint***

milliard forint****

pontszam

forint

forint

forint

0,56

7,85

jelenleg nincs mérés

jelenleg nincs mérés

jelenleg nincs mérés

jelenleg nincs mérés

* Csak a személy-, ill. tehergépjarmUvek, valamint a helyi és helykozi buszok keritek figyelembe vételre

0,69

csokken

novekszik

csokken

csokken

csokken

** 2015. évi adat, Szeged terUletén tortént balesetek szamat és nem a baleset altal érintett személyek szamat tartalmazza

*%*% 2016-0s arszinten, csak realndvekedést figyelembe véve (2016-ban 11, 2020-ban 13,2, 2030-ban 17,7€/t CO2e)

*%%% 2016. évi arszinten, halalesetenként 2gomFt-tal, sulyos sebesilés esetén ennek 13,4%, kdnnyU balesetenként ennek 1%-a

122

0,98

csokken

novekszik

csokken

csokken

csokken

forgalmi becslés, jarm0
Osszetétel becslés,
belsé szamitas
rendGrségi statisztika,
belsé szamitas
létrehozandd mérési
rendszer

forgalmi becslés, jarm0
Osszetétel becslés,
belsé szamitas
forgalmi becslés, jarm0
Osszetétel becslés,
belsé szamitas
forgalmi becslés, jarm0
Osszetétel becslés,
bels6 szamitas
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MONITORING RENDSZER

A monitoring rendszer célja a Mobilitasi
tervben megfogalmazott beavatkozasi logika
megvaldsulasanak nyomon kovetése. A
monitoring rendszer alapjat az indikator
rendszer jelenti. A monitoring tevékenység az
indikatorok rendszer meérését, azok kivant
allapothoz val6 viszonyitasat, tovabba a
kivant allapottdl vald elmaradas esetén a
beavatkozasra vald javaslattételt foglalja
magaban.

A monitoring rendszer alapja egy, az indikator
készlethez illeszkedd méresi és
adatfeldolgozéd rendszer kidolgozasa és
megvalositasa. A monitoring tevékenység a
monitoring terven alapul, ami tartalmazza az
egyes indikatorokra vonatkozo adatfelvételek
gyakorisagat.  Javasolhatd, hogy az
adatfelvételek modszere és gyakorisaga alljon
6sszhangban az adatfelvétel koltségével és az
azoktdl  varhaté  hasznokkal.  Ennek
megfeleléen a meglévé adatok alapjan,
csekély tovabbi munkaraforditassal
eléallithato, esetleg a kisebb beruhazasokkal
automatizalhatd indikatorok (pl. balesetek
szama, parkoldk kihasznaltsaga, kozosségi
kozlekedés kibocsatasa) mérése gyakrabban,
havi/féléves, esetleg éves bontasban javasolt.
A dragabban, kilsé felek igénybe vételével
megvalosithatd mérések esetében elfogadott
lehet a Mobilitasi ~ terv  kétéves
felUlvizsgalatahoz illeszked6 adatfelvétel (pl.
modal share alakulasa).

A kozlekedési teljesitmények nyomon
kovetésének alapveté pillére a forgalmi
becslések  felhasznalasa, amelyek mar
kidolgozott, jol m{kodé modszertanra
alapozva viszonylag jol hozzaférhet6 adatokat
biztositanak. Kiemelt adat emellett a
hasznalok  elégedettségének  altalanos
felmérése, illetve azon belll specifikusan a
kozosségi kozlekedéssel vald elégedettség
elkilonilt vizsgalata. Onalld mérési rendszer
feldllitdsara azonban nem minden indikator
esetében van szikség, hiszen bizonyos
koltség-, és egyéb tényadatok a jelenlegi
nyilvantartasi rendszerekbdl is kinyerhetdk.

A forgalmi vizsgalat alapjan levezethet$ az
eredmény-indikatorok képzéséhez szikséges
tényezOk kozUl tobbek kozott a relacionkénti
forgalmi igény, a kozlekedési mod szerinti
Osszetétel, a forgalmi teljesitmények,
valamint a médvalasztasi preferenciak.

a [ REN

A hatas-indikatorok

alapvetéen
haztartasfelvételi eredményekre, Stated
Preference modellekre vagy forgalom-
szamlaldsi adatokra tdmaszkodhatnak.

A hasznalok elégedettségének felmérésekbdl
szarmazé eredmények a hasznaldk, utasok
valosan létez6 igényeit és elvaradsait teszik
kézzelfoghatova. A felmérés targya lehet
tobbek kdzott a hasznalok, utasok értékitélete
alapjan a kozszolgaltatasokhoz valé hoz-
zaférés lehetdsége, a biztonsagérzet, a varosi
kornyezet élhet6sége, az utastdjékoztatasi és
intelligens szolgaltatasokhoz val6 hozzaférés,
valamint a gyalogos, a kerékparos, és a kozuti
infrastruktura mindsége.

A felmérésre a legalkalmasabb moddszer a
lehetséges hasznaldk fizetési hajlando-
saganak felmérése, melynek célja, hogy
meghatarozza, hogy hogyan fejezheto ki az
utasok haszon-érzetének a valtozasa, milyen
tényezoékkel irhatd le és ezek a tényezdk
milyen kapcsolatban vannak egymassal. Az
utazasi indokok, utas-preferenciak, kinalati
jellemzdk felmérésének eredményei alapjan
feldllithatd az utazasi szokdasokra vonatkozd
hasznossagi figgvény.

A kozosségi kozlekedési rendszerre vonat-
kozo hasznaloi elégedettséget leird hatds-
indikatorok a kozosségi kozlekedés szolgal-
tatasi szinvonalat leiré mindségi ismérvekbdl
képzett, fontossaggal sulyozott indexek
alapjan képezheték. Az eredmény-indikato-
rok el6nye, hogy azokat rendszerint a kozle-
kedési kozszolgaltatok maguk is eldallitjak. A
szolgaltatasi szinvonal mérésének eszkoze-
iként ugyanis helyet kapnak a megbizékkal
kotott kozszolgaltatasi szerzédésekben az
elvarasok tejlesilésének ellendrzése
érdekében. Az eredmény-indikatorok
képzéséhez szikséges informacio tobbek
kozott a jaratslrlség, a menetrendszer(ség, a
lefedettség, az akadalymentesités vagy az
intermodalitas foka.

A monitoring rendszer Uzemeltetésének
részletesebb  feltételei  az  integralt
varosiranyitasi informacids rendszer,
adattarhaz létrehozasa és mUkodtetése (ME1)
nevl menedzsment eszkdz, valamint ahhoz a
kapcsolodo projektek keretében kerilnek
kidolgozasra.
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A MEGVALOSITAS
SZERVEZETI KERETEI

Szeged és  vonzaskorzete  mobilitasi
helyzetének hatékony fejlesztése csak a
szereplék kozotti szoros egyUttmUkodés,
partnerség kialakitasaval lehetséges. A
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terv alapjan
torténo kozlekedésfejlesztés egyik
legfontosabb  velejardja a széles korl
partnerség biztositasa a stratégiai tervezéstol
kezdve, a projektek el6készitésén és
megvalositasan  at  egészen az  azok
eredményeként létrejott rendszerek,
eszkozok, strukturak fenntartasaig.

A megvalodsitas  id6szakara  vonatkozo
partnerségi  lépések  kereteit  javasolt
partnerségi tervben meghatarozni.

Az Onkormaényzat egyik legfontosabb
feladata a partnerségi folyamat
szervezbjeként a  Fenntarthatdé  Varosi
Mobilitas értékrendjét a kilsé szervezetek
irdnydba  gesztorként  kozvetiteni. Az
érintettekkel  tortén6  folyamatos  és
szervezett keretek kozott torténd
egyeztetések alapvet eszkdzként szolgalnak
erre, melynek eredményeként a
beavatkozasok tarsadalmi elfogadottsaga
javulni fog. Ezen felil az egyUttmUkodés
fontos szerepet jatszik a Mobilitasi tervhez
kapcsolddo visszacsatolasokban és a stratégia
folyamatos fejlesztésében is.

A partnerség tovabbi fontos, Uj szinterét
jelentik a Szegedet érintd relevans internetes
forumok, kozosségi oldalak. Javasolt, hogy a
Varos megfigyeloként kovesse az egyes
projektekre, illetve beavatkozasokra
vonatkozo lakossagi vélemények alakuldsat és
a legfontosabb kérdésekben valaszt, illetve
tajékoztatast nyujtson.

A Mobilitasi terv szakszer( végrehajtasa és az
ahhoz kapcsolodd eredményes partnerség
biztositdsahoz elengedhetetlen a jelenleginél
hatékonyabb és a Terv  alapelveit
kovetkezetesen alkalmazd oOnkormanyzati
intézményrendszer, amelynek biztositasahoz
szemléletformalds és hatékonysag ndveld
szervezetfejlesztés javasolt.
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Cél, hogy a fejlesztés és Gzemeltetés minden
szintjén a stratégiai és operativ dontéseken &t,
kdvetheté modon érvényesiljon a Mobilitasi
terv értékrendje és szellemisége.

A széles kor( és aktiv partnerség érdemi
megvaldsitasat tamogatjadk a menedzsment
eszkozként megjelend 0sszehangolt
szemléletformalasi (ME4) és a szolgaltatoi
attitdd fejlesztésére (ME2) irdnyuld eszk6zok,
mig a szervezetfejlesztés megvalodsitasat a
menedzsment eszkozok kozott szerepld
integralt varosiranyitasi informacids rendszer
és adattarhaz létrehozasa, muUkodtetése
(ME1); az  Uzemeltet6i, dontéshozoi
intézményi  hatékonysag javitasa (ME2)
valamint a fenntarthatd és kornyezetkimélo
megoldasok tamogatasat szolgald
szabalyozok és 6sztonzok alkalmazasa (ME3).
tamogatja.

Mind a stratégiai tervezésben, mind a konkrét
projektek el6készitésében csakigy, mint a
varosizemeltetésben részt vevOk kozotti
egyUttmuUkodésben a Mobilitasi terv tervezési
fazisaban felallitott munkacsoportok
teremthetik meg alapjat a tarsadalmi
egyeztetés Uj terének. Az Onkormanyzati
Munkacsoport (OMCS), a Helyi Szakmai
Munkacsoport  (HMCS) és a Civil
Munkacsoport (CMCS) tagsagara alapozva
alakithaté meg, mint konzultacids, egyeztet6
és tanacsado szervezetként a

Szeged és Térsége Mobilitasi Tanacsado
Testilet

A munkacsoport tagokon kivil javasolt, hogy
a Polgarmesteri Hivatal érintett irodai és az
onkormanyzati tulajdonu cégek az adott téma
fuggvényében szintén részt vegyenek a
testilet munkajaban. A testllet szakértdi
Osszetételében igy lefedi a kozlekedésben
érintettek leheto legteljesebb korét.

A Testilet mUkodésének legfontosabb céljai
lehetnek:

a tagabb térségi és helyi felhasznaloi
csoportok  érdekszervezetei  szamara
lehetéséget  teremtsen az ,utazoi,
kozleked6i” vélemények és érdekek
megfogalmazasara, érvényesitésére

a kozlekedés  fejlesztésében és
Uzemeltetésében érintett szakmai
szervezetek, valamint a varost ismerd helyi
szakért6k részvételével a fejlesztési és
Uzemeltetési kérdésekben a jelenleginél
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szélesebb hattéren nyugvd szakmai
segitség nyujtasa varos dontéshozodinak
a felhasznalok és a  kozlekedési
szolgaltatasokért  felel6sok kozotti
egyeztetésnek, informacidaramlasnak
biztositson teret.

A Testilet moOkodésével egyrészt a
felhasznalokat képvisel6 szervezetek
kozvetlenil kaphatnak hiteles szakmai
valaszokat felvetéseikre, mas érdekcsoportok
szempontjainak megismerésére, masrészt a
szakemberek és a dontéshozok kozvetlendl
megismerhetik az utazok kozlekedésiigényeit
és problémait. A testilet munkajanak
eredményeként a Mobilitdsi terv elveivel
leginkabb  0sszhangban 1évé  fejlesztési,
Uzemeltetési  megoldasok  szllethetnek
nagyobb tarsadalmi elfogadottsag mellett. A
testilet munkaja segithet a dontéshozonak
megtaldlni a  kozérdeknek  leginkabb
megfelel6, a lehetd legtobb felhasznaldi
érdeket alehetdségeken belil szem el6tt tarto
megoldast.

A Testiletnek a szakmai oldalt képviseld,
javaslattevé tagjai, illetve a tarsadalmi
érdekcsoportokat képvisel6 szervezeteket
képvisel6 tagok szikség szerint kilon is
Osszehivhatok  szakmai  egyeztetés és
javaslattétel, illetéleg a szakmai javaslatok
szélesebb tarsadalmi egyeztetése céljabol.

A Testilet 0Osszehivasa a  felmerilé
jelentdsebb kozlekedési problémak esetében,
illetve az egyes projektek elérehaladasanak
fuggvényében javasolt. A gordilékeny
muUkodés érdekében indokolt lehet, hogy a

mUkodés elfogadott szabalyzat szerint folyjon.

A fenntarthaté kozlekedés kialakitasanak
hatékony eszkoze a mobilitdasmenedzsment,
mely alacsony koltség mellett nyujt
lehetéséget az utazasi igények és szokasok
fenntarthatd kozlekedés elveinek és céljainak
megfelel6 irdnyba torténd ,eltéritésére”. A
varosi kozlekedés jelentds részét a munkaba
jaro forgalom teszi ki. A reggeli és délutani
csucsforgalom, és  forgalmi  torlodasok
leginkabb ennek kdszonhetok. Az
Onkormanyzatnak elemi érdeke, hogy sajat
intézmeényeinél, illetve szervezeteinél,
valamint a varos nagyobb munkaltatéinal
példaértékien elterjedjen a munkahelyi
mobilitas menedzsment.
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A horizontalis 6sszkozlekedési
egyuttmskodés, illetve kapcsolatok
meger0sitése érdekében javasolt mobilitasi
referens kinevezése, aki az 6nkormanyzathoz
kapcsolédd  szervezet  keretein  belUl
tevékenykedhet (pl. Szegedi
Kornyezetgazdalkoddsi NKft.,, mint a helyi
kozforgalmu kozdsségi kozlekedés
Koordinatora, a Szegedi Kozlekedési Kft. vagy
Szeged MJV Polgarmesteri Hivatal). A
feladatok novekedése esetén  késébb
munkacsoport is Iétrehozhaté. A funkcié nem
feltétlendl Uj munkavallaléd foglalkoztatasat,
kinevezését jelenti, hanem a horizontalis
fenntarthatd 0Osszkozlekedési szemléletmod
folyamatos képviseletének biztositasat a
Varos, mint ellatasi felel6s és a kozlekedési
kozszolgaltatasok megrendeldje és
finanszirozéja  oldalarol a  jelentésebb
munkahelyi forgalmat generald, a k6zosségi
kozlekedésben és a kerékparos infrastruktura-
hasznalatban (potencialisan) erdekelt
felhasznaldk iranyaba, képviselve, ismertetve,
és propagalva ezen kozlekedési mddok
lehetéségeit, ,marketingjét”. Ezen funkcid, a
horizontalis koordinacio részeként a referens
feladata, hogy az 6nkormanyzati hataskorbe
tartozd6 szervezetek, intézmények  (pl.
polgarmesteri hivatal) mobilitasi terveit
elkészittesse, az elkészitésiket szakmailag
felugyelje, majd megvalosulasukat
szakmailag tamogassa. Kilonos figyelmet
érdemelnek az oktatasi intézmények, ahol a
didkok, mint a jovobeni ,munkavallalok”,
mobilitastudatossagat a  menedzsment
eszkozeivel volna lehetdség a helyes iranyba
Jterelni”. A nagyfoglakoztaték és a
kozlekedési szolgaltatok kozotti
kapcsolattartdson  tul  biztositia  ezen
szervezetek szakmai hattértdmogatdsat a
munkahelyi mobilitas teriletén. EIényds, ha a
referens allando tagja a fentebb emlitett
Tanacsado Testiletnek.

UTEMTERYV

A Mobilitasi Terv Utemterve a
projektértékelés eredményei alapjan kerilt
Osszeallitasra.

Az |. itembe a biztositott forrassal rendelkezd
ésfvagy magas tarsadalmi hatékonysagu,
el6készitett (vagy alacsony el&készitési
igény() projekteket soroltuk. A Il. Gtemben
kaptak helyet a kevésbé el6készitett és/vagy
alacsonyabb  tarsadalmi  hatékonysagu
fejlesztések, mig a fennmarado projektek a lll.
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Utembe, azaz a tavlati fejlesztések kozé
kerGltek besorolasra.

A Mobilitasi terv elfogadasatdl az I. fejlesztési
Utem lezarultdig, azaz 2017 és 2023 kozott a
kovetkezé tevékenységeket javasoljuk:

az |. Utembe sorolt és elSkészitett
projektek megvaldsitasa;
az |. Utembe sorolt, el6 nem készitett
projektek elékészitése és megvaldsitasa;
a Il. Utembe sorolt  projektek
elékészitésének megkezdése.
Legkésdbb az |. Gtem id6tavjanak lezarultakor,
azaz 2023-ig javasolt a Mobilitasi Terv
felUlvizsgalata, melynek a javasolt elemei a
kovetkezdk:

a megvalodsult fejlesztések hataselemzése;
a ll. Gtembe sorolt (addigra el6készitett)
projektek, tovabba a jelenlegi tavlati
fejlesztések (2030 wutanra Utemezett)
projektek értékelése;

a jelen Mobilitasi terv és a felUlvizsgalat
kozott felmerdlt Uj projektek értékelése.

A projektek megvaldsitasanak Utemezése
alapjan  meghatdrozhatd  feladatok a
kovetkez6 tablazatban kerltek
osszefoglalasra:

A Kerettervet a KozgyGlés hagyja jov3,
kidolgozasarol a varosfejlesztésért felel6s
Alpolgarmester gondoskodik. A projektek
végrehajtasdnak alakuldsa fiiggvényében
idészakonként a keretterv felulvizsgalata
szikségessé valhat.

A folyamatot tamogaté Uj Testllet
megalakitasat és a mobilitasi referens
kinevezését — a mindenkori feltételek és
rendelkezésre allo eréforrasok figgvényében
— javasolt miel6bb megtenni, hogy a civil-
szakmai partnerség a lehetd leghamarabb
mUkodhessen, segitse a folyamatot. A
szervezetfejlesztésben, a felmerilé feladatok
fényében megfontolandé a fokozatossag
elvének alkalmazasa. A szervezeti fejlesztés
jelentéségét erOsitheti, ha a Keretterv
onalléan rendelkezik

a Mobilitasi terv szerinti, a megvalositast
segit6 szervezeti hattér megteremtésérol,
és

a Mobilitasi terv tovabbi fejlesztési és
menedzsment projektjeinek
el6készitésérdl és megvalositasarol, illetve
ezek feltételeinek megteremtésérdl.

Tevékenység/Feladat

l. utem L. utem

(2016-2020/23)  (2020-2030) 11l. Utem (2030-)

Fejlesztési eszkdzokbe tartozo projektek
Az |. Gtemben szerepld projektek elékészitése

Az |. Utemben szerepl6 projektek megvaldsitasa
A ll. Gtemben szereplé projektek el6készitése

A ll. Gtemben szerepl6 projektek megvaldsitasa
Tavlati fejlesztések el6készitése

Tavlati fejlesztések megvaldsitasa
Menedzsment eszk6zokbe tartozo projektek

Az |. Gtemben szerepl6 projektek el6készitése
Az |. Gtemben szerepl6 projektek bevezetése

Az |. Gtemben szerepl6 projektek mukodése és
kiértékelése

INTEZKEDESI KERETTERV

A Mobilitasi  terv  Utemterv  szerinti
megvalositasahoz, az I. UtemU projektekre
vonatkozdan rovid tavu Intézkedési keretterv
kidolgozasa javasolt. A dokumentum a révid
tavon megvalosuld projektek legfontosabb
feladatait, azok végrehajtdsanak hataridejét
és felelSseit rogzitheti elsédlegesen.
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Az |. Gtemben megvaldsitandd, elsédlegesen
mar forrasokkal rendelkez6, egymas hatasait
erdsitd projekteket javasolt egy
projektcsoportként, egymassal
Osszehangolva, egyUtt el&késziteni és
megvalositani. El6nyds, ha a keretterv mar a
ll.  Utemben megvaldsitandd  projektek
elékészitésérdl is rendelkezik.
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KOLTSEGTERV

A koltségterv célja a vizsgalt projektek
beruhdzasi koltségeinek fejlesztési Utemek
szerinti bemutatasa.

2020/23-i 2020 530 Osszesen
3-i9 2030 3

egyéni

- 1,2 2
motorizalt ! 00 330° 34
egyéni nem

- 8,0 1 1
motorizalt ! s 13 37
kozosségi ) 0o 2 ,8
kozlekedés i ! e 7
menedzsment 0,9 0,3 0,0 1,2
nemzetkozi,
tavolsagi és

. 3,0 0,0 25,2 28,2

regionalis
forgalom

Osszkozlekedési  81,6/91,6 00 19,0 100,6/110,6

Osszesen* 98,9/108,9 4,7 103,0 206,5/216,5

Projektek Utemezése (brutto, mrd Ft)
* Az ,Osszesen” sor egymdst kizdrd projekteket is tartalmaz.

A Mobilitasi  terv  onkormanyzati ill.
onkormanyzati és allami kompetencidba
tartozd  projektjeinek  jelentés  része
javasolhato I. Gtemben valé megvaldsitasra.
Ezen projektek tulnyomo6 tobbsége az

0sszkozlekedési eszkdzecsoportba tartozik. All.

Utemben 4,7 milliard forintnyi fejlesztést
javasoltunk, azaz a jelenleg ismert tarsadalmi
szempontbol hatékony projektek
megvaldsitasa a Mobilitasi terv elfogadasat
kdvetd 10 éven belll realisan megvaldsithato.
A lll.  Utemben javasolt  projektek
megvalositasa a hatékonysaguk alapjan csak
tavlatilag javasolt.

FINANSZIROZASI TERV

Afinanszirozasi tervben az egyes projektekkel
kapcsolatban jelenleg rendelkezésre alld
informaciok alapjan keriltek meghatarozasra
a lehetséges finanszirozasi forrasok:

Biztositott forrassal rendelkezd
projekteknek tekinthet6k azok, melyek
megvaldsitasanak forrasa biztosan vagy
varhatoan rendelkezésre all
dnkormanyzati, EU-s, kdzponti
koltségvetési vagy egyéb forrasbol.

a [ REN

A forrassal még nem rendelkezd projektek
megvalositasa érdekében tovabbi
fejlesztési forras bevonasa szikséges
Az alabbi tablazat az 6nkormanyzati, illetve az
onkormanyzati és allami kompetenciaba
tartozd projektek becsilt 0Osszkoltségét
mutatja be finanszirozasi forras szerint.

2020/23-ig  Osszesen

onkormanyzati kompetencia 9,8 9,8
egyéni motorizalt 0,9 0,9
egyéni nem motorizalt 1,4 1,4
kozosségi kozlekedés 1,1 1,1
Osszkozlekedési 6,4 6,4

onkormanyzati és allami

kompetencia 87,5/97,5  87,5/97,5

egyéni nem motorizalt 6,3 6,3
kozosségi kozlekedés 3,0 3,0

"’ I
nemzetkozi, tavolsagi és o o
regionalis forgalom 3 3
Osszkozlekedési 75,1/85,1 75,1/85,1
Osszesen* 97:3/107,3  97,3/107,3

Finanszirozassal rendelkez6 projektek (brutto, mrd Ft)
* Az ,,Osszesen” sor egymdst kizdré projekteket is tartalmaz.

2020/2 2020- Osszes
. 2030-
3-ig 2030 en

o6nkormanyzati 10 ) o
kompetencia 1 4,7 45, 50,9
egyéni motorizalt 0,3 0,0 20,0 20,3
egyéni nem

oz 0,2 0,6 2
motorizalt ! b ! 5
kozosségi o1 00 ) 206
kodzlekedés ! ! 5 o
menedzsment 0,4 0,3 0,0 0,7
nemzetkozi,
tavolsagi és 0,0 0,0 0,2 0,2

regionalis forgalom
onkormanyzati és

allami kompetencia o6 0 38,8 39:3

egyéni motorizalt 0,1 0,0 13,0 13,1
egyéni nem

oz 0,0 0,0 0,8 0,8
motorizalt ! ! ! !
menedzsment 0,5 0,0 0,0 0,5
nemzetkozi,
tavolsagi és 0,0 0,0 25,0 25,0

regionalis forgalom

(Osszesen* 1,5 4,7 84,0 90,2

Finanszirozassal nem rendelkezé projektek (brutto, mrd Ft)
* Az ,,Osszesen” sor egymdst kizdré projekteket is tartalmaz.

Az |. Gtembe sorolt projekt forrasa jellemzéen
biztositott, a forrassal nem rendelkezé
projektek 0sszkoltsége kozel 1 milliard forint.
Szeged MJV torekszik a hianyzo forrasok
biztositasara Ujabb kilso forrasok
bevonasaval, de adott esetben azokat szikség
szerint akar sajat koltségvetésének terhére is
megvalosithatja.
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6.4 KOCKAZATKEZELESI

TERV

A kockazatkezelési tervben azon kockazati
elemek keriltek azonositdsra, melyek a
Mobilitasi terv beavatkozdsi logikajaban

megfogalmazott célok elérését veszélyeztetik.

A Mobilitasi terv, mint stratégiai dokumentum
nem tartalmaz projektszint{
kockazatelemzést. A projektek
megvaldsithatésagi  pontszama tartalmaz
olyan szempontokat, melyek figyelembe
veszik a projekt esetében varhatoan felmerild
fébb kockazatokat. A projektek esetében
egyedileg felmerdld kockazatok
azonositasara és azok kezelésére a
projektelSkészitési szakaszban keril sor.

INTEZMENYI
KOCKAZATOK

A Mobilitasi terv céljainak elérése soran a
szUkséges intézményi hattér hidnyossagai
kockazatot jelenthetnek. Ez alatt értjuk
elsésorban a hataskorok atfedését a
szervezeti kultUra hianyossagait, fenntarthato
mobilitasfejlesztésben  valé  tapasztalat-
lansagot stb. Az intézményrendszerben
felmeril6  problémdk  okozhatjdk a
projektelOkészités  és/fvagy  megvalositas
idébeli csuszasat, vagy a fejlesztésektdl elvart
célok meghiusulasat.

Az intézményi kockazatok minimalizalasahoz
jarul  hozza a munkacsoportok  mar
el6készitési, tervezési fazisban torténd
létrehozasa és a megvalositasi fazisban vald
intézményesitett és folyamatos muikodése,
melynek tagjai kozotti folyamatos konzultacio
és egyeztetés segiti az egyes projektekkel
kapcsolatos informacidaramlast, az
érdekegyeztetéseket.

JOGI-KOZBESZERZESI
KOCKAZATOK

A jelenlegi jogszabalyi kornyezet valtozasa
Mobilitasi terv végrehajtasara, illetve az egyes
projektek  megvaldsithatdsagara  nézve
egyarant kockazatot jelent. A jogszabalyi
valtozdsok hatdsaibol ered6 kockazat
elkerilése nem lehetséges, hatasainak
minimalizaldsa legfeljebb a lehet6 legkorabbi,
korultekintd felkésziléssel lehetséges.
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A jogszabalyi kornyezet valtozasaibdl, illetve
egyéb problémakbdl is adddd kozbeszerzési
eljaras elhuzddasa a projektek megvaldsulasat
nagy  mértékben  képes eltolni. A
kdzbeszerzési eljarasok részletes el6készités,
a tervezdi koltségbecslés, dokumentaciok
alapos kidolgozasa, a jogszabdlyok alapjan
torténd lebonyolitasa csokkenti a
kdzbeszerzési eljaras elhuzdédasanak
kockazatat, de teljes mértékben azonban nem
kiszobolhet6 ki, ezért a  projekt
Utemezésének tervezése soran javasolt
tartalékidével szamolni.

PENZUGYI-GAZDASAGI
KOCKAZATOK

A pénzigyi-gazdasagi kockazatok megje-
lenhetnek mind a fejlesztések megvalo-
sitasanak finanszirozasakor, valamint a
muUkodési szakaszban egyarant.

A beruhdzasi forrds  hianya  vagy
bizonytalansaga szamos okbdl el6fordulhat.
llyen lehet tobbek kozott az EU-s,
onkormanyzat,  kozponti  koltségvetési
forrasok vagy az érintett gazdasagi szerepldk
finanszirozasi képességeinek hianya vagy
bizonytalansaga, a makrogazdasagi helyzet
valtozasa vagy mas, specifikus probléma.
Ezek a kockazatok a fejlesztés halasztasat
vagy elmaradasat eredményezhetik.

A muUkodési forrasokkal kapcsolatos kocka-
zatok ezzel szemben a fejlesztés megva-
l6sulasat kovetéen merilnek fel. Ezen kocka-
zatok a fejlesztés hosszutavu  fenn-
tarthatosagat, a megvaldsulastol vart el6nyok
csokkenését vagy elmaradasat okozzak.

A beruhazdsi és mUkodési kockdazatok
részletes elemzésére a projektelSkészitési
fazisban keriGl sor. A Mobilitasi terv
projektértékelésében a pénzigyi-gazdasagi
kockazatok két helyen is figyelembe vettik.
Egyrészt a tarsadalmi hatékonysag mutatot a
tarsadalmi  hasznossdg  pontszamot a
muUkodési  koltséggel korrigalt beruhazasi
koltséggel vett hanyadosaként szamitottuk.
Masrészt a megvalodsithatdsag elemzésekor
figyelembe vettik a varhaté beruhazasi és
mUkodési finanszirozas biztositottsagat.

Tarsadalmi-gazdasagi kockazatként jelenhet
meg, ha a projektek megvaldsitasatol vart
hatasok elmaradnak a tervezettdl, vagyis az
indikatorok célértéke(i) nem teljesilnek.
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valdszinlség

MUSZAKI KOCKAZATOK

MUszaki kockazatok mind a projektek
megvaldsitasa, mind késébbi Uzemeltetése
soran felléphetnek, melyek dragithatjdk a
beruhazast, illetve az  Uzemeltetést,
szélsGséges esetben akar el is lehetetlenitheti
afejlesztést.

Az ilyen tipusy kockazatok megel6zése a
részletes és koriltekinté maodon térténd
tervezéssel, a relevans valtozok kilonb6zé

forgatokonyvek szerinti vizsgalataval
lehetséges, kezelése tartalékkeret
bedllitasaval, illetve  szikség  szerinti

felhasznalasaval torténhet.

TARSADALMI
KOCKAZATOK

A tarsadalmi kockazatok alatt elsésorban a
lakossag egyes fejlesztésekkel szemben vald
esetleges  ellenallasat  értjuk.  Negativ
lakossagi hozzaallas esetén az egyébként
tamogatott beruhazasok elfogadottsaga is
csokkenhet, szélséséges esetben akar olyan
mértékben, hogy el kell dlini az adott projekt
megvalositasatol.

Az el6készitési és megvalodsitasi szakaszban
torténd,  érintettekkel valé  folyamatos
konzultacid segitségével a  tarsadalmi
kockazatok minimalizalhatok.

KOCKAZATI MATRIX

A Mobilitasi terv megvaldsitasa soran a
korabbi  tapasztalatok, vagy szakértéi
vélemények  szerint  varhaté  egyedi
kockazatok azok bekovetkezésivaldszinisége
és varhato hatasa alapjan tipizalhatok, Un.
kockazati  matrixba  rendezheték. A
tapasztalatok szerint nem varhato és a
szakért6k altal sem emlitett kockazatok
el6zetesen nem kezelhetdk, azok hatasainak
mérséklése a megvaldsitas soran elvart
gondossag mellett torténhet.

A kockazati matrix alapjan meghatarozhato a
kockazatvallalasa tolerancia szintje. A
Mobilitasi terv esetében nem toleralhatd
kockdzatnak (a matrixban pirossal jel6lve)
tekintheték a  nagy  valdszinUséggel
bekdvetkez6 és jelentds, vagy katasztrofalis
hatasu kockazatok, tovabba a varhatdan
bekovetkezd, katasztrofalis kockazatok. A
nem toleralhatd szintl kockazatok esetén a
kockazat felmerilésének elkerGlése
javasolhato.

hatas

»

elhanyagolhato csekély

nagyon valoszinG

valdszinG csUszasa

beruhazasok idébeli

»

kozepes jelentds katasztrofalis

lehetséges

nem megfeleld
intézményi hattér
vartnal  magasabb
koltségek

indikatorok nem
teljesitése

nem valoszin{

elhanyagolhato
esélyl

a [ RENECON

nem megfelelé
elékészitettség
prognozisoktdl eltérd
valds tarsadalmi
folyamatok
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Rovidités Jelentés

ATIVIZIG Also-Tisza-vidéki Vizlgyi lgazgatdsag

B+R Bike and Ride / Kerékpdrozz és utazz tovabb! (kerékparparkold a k6z6sségi kozlekedési
megalléknal)

CNG Compressed Natural Gas (folyékony foldgaz hajtéanyag)

DAKK Zrt Dél-alfoldi Kozlekedési Kozpont Zrt.

DKMT Duna-Korods-Maros-Tisza Eurorégid

ENSZ Egyesiilt Nemzetek Szervezete

GDP Gross Domestic Product / Bruttd Nemzeti Ossztermék

IC InterCity

IKKK Intermodalis K6z0sségi Kozlekedési Kozpont

IKOP Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program

IT Information Technology / Informacids Technoldgiak

ITP Integralt Terlleti Program

ITS Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia

ITS Intelligent Transport Systems / Intelligens K6zlekedési Rendszerek

jkm jarmdkilométer

KSH K6zponti Statisztikai Hivatal

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

NES Nemzeti Energiastratégia

NFFK Nemzeti Fenntarthato Fejl6dési Keretstratégia

NKIS Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktira-fejlesztési Stratégia

NKP Nemzeti Kornyezetvédelmi Program

OFTK Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcid

OTrT Orszagos Terlletrendezési Terv

Rola Rollende LandstraRRe

Park and Ride / Parkolj és utazz tovabb! (k6z6sségi kozlekedési megallonal kialakitott

ik autéparkold)

P+W Park and Walk

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan / Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terv
SzKT Szegedi Kozlekedési Tarsasag (Szegedi Kozlekedési Kft.)

TEN-T Trans-European Transport Network

TOP Terllet és Telepilésfejlesztési Operativ Program

UHG Uveghazhatasu gazok
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Fogalom Magyarazat

Agglomeracio Olyan tobbségében egy (de akar tobb) kozpontu telepllésrendszer, amelyben a
telepllések egymassal szoros infrastrukturalis, gazdasagi, szolgaltatasi és
kulturalis kapcsolatban allnak. Az agglomeraciokat altalaban magas népsuriseg
és gazdasagi aktivitas jellemzi.

City logisztika Magdba foglalja a varoson belili szervezett aruelldtast, az aruszallitas
folyamatanak rendszerét, a szabalyozott tehergépjarmd forgalom kezelését az
energiafelhaszndlas és negativ gazdasdgi és kornyezeti hatdsok
minimalizalasanak figyelembevételével.

ElGvarosi A févaros vagy megyei jogu varos és annak legfeljebb 70 km-es vonzaskorzete
személyszallitasi kozott végzett személyszallitasi szolgaltatas*
szolgaltatas

Forgalmi modellezés A kozlekedési halozatot, aramlatokat leiro, a szikségletek figyelembe vevd
szamitogépes térinformatikai eszkoz és eljaras, amellyel vizsgalhato a forgalom
lefolyasa, ill. a kiindulo helyzethez képest elére becsilhet6k a beavatkozasok
megvaldsitasaval varhatd forgalmi aramlatok, hatasok, valtozasok.

Ingaforgalom Telepilések kozott napi rendszerességgel végzett helyvaltoztatas.
Intelligens kozlekedési «Az intelligens kozlekedési rendszerek/szolgaltatasok (ITS) informacios és
rendszerek (ITS) kommunikacios technoldgidkat alkalmaznak a kozUti kozlekedés teriletén

(beleértve az infrastrukturdt, a jarmUveket és az Uthaszndlokat) a
forgalomszabdlyozasban és a mobilitas kezelésében, valamint a mas
kozlekedési modokhoz vald kapcsolddashoz.”**

Intermodalitas Kozlekedési modok egymashoz kapcsolddasa egy helyvaltoztatason beldl.

Intermodalis cscomopont A kilénb6zd kozlekedési modok térben és idében Gsszeszervezett atszallasi
(intermodalis kdzpont) lehetdséget biztosito pontja, helye.

Jarat A torvény keretében meghatarozott jarmi a menetrendben meghatarozott
Utvonalon és idérendben torténé kozlekedése*

Kompakt varos Olyan varosi forma, amely a magas lakstrUséget és vegyes terilethasznalatot
helyezi el6térbe. Az elképzelés alapja, hogy a varos felépitése az aktiv
kozlekedési mdodok hasznalatara 0sztonozze az ott éléket, amit az elérhetd
szolgaltatasok kozelségével ér el. Egyik fontos eleme a hatékony kozdsségi
kozlekedési rendszer, a cél a varosi energiafelhasznalds, és ezdltal a
kornyezetterhelés minimalizalasa.

Kozforgalmu kozlekedés Az a kozlekedési rendszer amelyet ,a kozzétett feltételek alkalmazasaval, dij
ellenében - barki igénybe vehet”*

Ko6zosségi kozlekedés/ Az a kozlekedési mod, amely kozdsségi kozlekedési eszkdzzel bonyolddik le.

kozbsségi kozforgalmu  Kozdsségi kozlekedésnél (szemben az egyéni kozlekedéssel) az utasnak —

kozlekedés utazasanak id6pontja és Utvonala tekintetében — alkalmazkodnia kell masok
igényeihez, mivel a személyszallitds masokkal egyitt, a kozforgalmu
kozlekedési eszkéz megosztott hasznalataval torténik, Utvonalhoz és
menetrendhez illesztetten.

Ko6zosségi kozlekedés A kozosségi kozlekedési jarmU haladasat seqitd, az egyeni kozlekedési jarmavel

elényben részesitése szemben prioritdst élvez6 leginkabb forgalomtechnikai (esetenként
infrastruktUra-fejlesztési) megoldasok Gsszessége, amelynek révén a
kozforgalmu jarmU eljutasi ideje a korabbi allapothoz képest csékkenthetd.
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Fogalom Magyarazat

Mobilitasi igény Az emberek kozlekedési, helyvaltoztatasi igényei, mennyiségi és a velUk
szemben tamasztott mindségi elvaras leképezésével.

Mobilitds menedzsment A mobilitas-szervezés a kozlekedési modvalasztasra illetve a mobilitasi igény
nagysagara is jelentés befolyassal bir. A mobilitas menedzsment a fenntarthato
kozlekedés népszerUsitése, valamint a gépkocsi hasznalatnak az utazok
szemléletének, hozzaallasanak és viselkedésének a megvaltoztatasaval torténo
visszaszoritasa is egyben. A mobilitas-menedzsment a keresletre iranyul, nem a
kindlatra, és magaba foglalja nem csak a személyszallitast, hanem az
aruszallitast is.

Motorizalt egyéni Mindazon személyszallitasi modok Gsszessége, amelyek nem tartoznak a

kozlekedés kozosségi kozlekedés és a nem motorizalt egyéni kozlekedési formak kézé. A
motorizalt egyéni kozlekedés ezen értelme szerint magaba foglalja az egyéni
gépjarmu-kozlekedést, a taxizast vagy pl. minden olyan beépitett er6géppel
hajtott jarmU kozlekedését, amelyet személyszallitdisra mas modon — pl.
megosztassal — vesznek igénybe.

Nem motorizalt egyéni  Aktiv kdzlekedési modon végzett helyvaltoztatas: gyaloglas, kerékparozas stb.
kozlekedés

Parkolasmenedzsment A parkolasmenedzsment olyan rendszer, amely tdmogatja az egyéni utazoi
dontéseket a parkolas el6tt és kozben. Informacioval latja el az utazot az egyéni
igények kielégitése érdekében, és kozben olyan dinamikus dijszabast
mukodted, amely kedvez6bb parkolasi kapacitaskihasznalast eredményez.

Személyszallitasi Az 1370/2007/EK rendelet 2. cikk a) pontja szerint, kdzszolgaltatasi szerz6dés
kozszolgaltatas alapjan végzett személyszallitasi szolgaltatas.
Smart City Olyan telepUlésfejlesztési koncepcid, amelyben atgondoltan és innovativ

maddon alkalmazzak az infokommunikacids eszkdzoket és technologiakat (ICT)
a telepilés eréforrasainak hatékony kiaknazasa, a koltségek mérséklése, a helyi
gazdasag élénkitése, a vallalkozasok versenyképességének novelése, illetve a
lakossag életminéségének javitasa érdekében. **

Stated preference A magyar szakirodalomban szandékolt preferencia néven ismert, a
kozgazdasagi kereslet elemzésére alkalmas modszer, melynek lényege, hogy a
fogyasztok feltételezett jovobeni helyzetekre adott varhatd reakcidira

vonatkozo adatfelvétel eredményei alapjan torténik az egyes joszagok
(szolgaltatasok, termékek) értékének becslése.

* A személyszallitasi szolgaltatasokrdl sz616 2012. évi XLI. torvény

** |TS Direktiva 2010
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Idépont

A partnerségi lépés rovid osszefoglalasa

Projektinditd egyeztetés
Megbizdval

Munkacsoport
felkérése

tagok

Megbizoi kooperacid

Projektinditd értekezlet

Onkormanyzati
munkacsoporttal
Partnerségi Terv
elfogadasa

Lakossagi mobilitas -

kérdbivezés

Munkahelyi mobilitas -
kerdoivezeés

Munkahelyi mobilitas -
mélyinterju

Iranyito  csoport  és
Onkormanyzati csoport
egyeztetés

Helyi egyeztetd
munkacsoport  (HMCS)
és Civil Munkacsoport
(CMCS) Ulés
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2016.06.30

2016.  09.

eleje

2016.09.07

2016.09.07

2016.09.23.

2016.10.24-
2016.11.13

2016.10.24-
2016.11.04

2016.11.03-
2016.11.07

2016.11.22

2016.12.07

A Mobilitasi terv részletes feladat és Utemtervének,
valamint a fébb modszertani szempontok attekintése
(adat- és informacid szolgaltatas egyeztetése,
partnerség kereteinek egyeztetése).

A Partnerségi Terv alapjan a munkacsoport tagok
megkeresése és felkérése.

Adatszolgaltatas helyzetének attekintése, projektlista
attekintése, megbeszélése, mobilitdsi  kérddiv
atbeszelése, Partnerségi Terv véglegesitése és
megbizdi elfogadasa.

Altalanos tajékoztatas az
munkacsoport  részére  a
folyamatrol (feladatterv, Utemezés,
kérdoives felmeérés).

6nkormanyzati
mobilitas-tervezési
modszertan,

A Partnerségi Terv KozgyUlési hatarozattal valo

elfogadasa. (356/2016. (1X.23.) Kgy.)

A Mobilitasi terv helyzetelemzési szakaszaban kerilt
sor a lakossagi mobilitasi kérdbivezés elvégzésére, mely
els6sorban a jelenlegi kozlekedési helyzetre, a
megoldandd problémakra koncentrdlt. A kérdéiv
mindenki szamara hozzaférheto volt a varos honlapjan,
melyet 9oy f6 toltott ki.

Munkahelyi mobilitasi els6sorban a munkahelyi
kozlekedési szokasok és az észlelt problémak
felmérését célozta meg. Az online kérddivet 25 cég
toltotte ki.

A mélyinterjuk az érintett cégek kdzpontjaban, illetve a
munkavégzés tervezett helyén (ELI-ALPS) a
személylgyi vezetOkkel, illetve a mUszaki vezetdkkel
zajlottak le, 6sszese 5 vallalat hozzajarulasaval.

Helyzetfeltaras és a lakossagi kérddivezés munkakozi
eredményeinek bemutatdsa. A mobilitasi terv
készitéséhez szikséges pénzigyi | kozgazdasagi
adatok szervezetenkénti attekintése. Mobilitasi
helyzetkép, problémak azonositasa.

SUMP folyamat és a partnerség szerepének (azon belil
a Helyi egyezteté munkacsoport - HMCS szerepének)
ismertetése. Mobilitas-tervezési folyamat és tervezett
partnerségi lépések rovid ismertetése. Helyzetfeltaras
és helyzetértékelés munkakozi (koztes) eredményeinek
ismertetése. Mobilitasi  kérdéiv  eredményeinek
bemutatasa és pénzigyi sarokszamok ismertetése.
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Vakok és Gyengénlatok
érdekeinek felmérése

Mobilitasi terv
tarsadalmi egyeztetése

Mobilitasi terv
munkacsoporti tagokkal
valo személyes
egyeztetése

EN

Id6pont

2017.02.22

2017.06.16-
2017.07.15.

2017.07.11

A partnerségi lépés rovid 6sszefoglalasa
Munkacsoport tagok mobilitas-tervezéshez kapcsolodo
javaslatai, altaluk megfogalmazott fobb problémak
szambavétele. Tervezdi részrél el6zetesen megkildott
problématar attekintése, kiegészitése és rangsorolasa.

Kiindulo célrendszer attekintése.

A vakok és gyengénlatok érdekinek felmérése,
mobilitasukat befolyasolo tényezok feltarasa (kiépitett
infrastruktura hianyossagainak attekintése).

A tarsadalmasitasra szant dokumentum kikildése az
érintetteknek, valamint a vérosi honlapon valo
kozzététel.

Az el6zetesen megkildott tarsadalmasitasra szant
verzioval  kapcsolatos  észrevételek  személyes
egyeztetése az Iranyitd csoporttal, az Onkormanyzati
munkacsoporttal, a Helyi szakmai egyeztetd
munkacsoporttal, valamint a Helyi Civil
munkacsoporttal.
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A FELMERES HATTERE

Szeged Megyei Jogu Varos Onkormanyzata a
fenntarthatésdg  iranti  elkotelezédése,
valamint a 2014-2030 koOzotti  idészak
kozlekedés-fejlesztési céljainak,
intézkedéseinek megalapozasa érdekében
hatarozta el a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
terv (SUMP) készitését. Az emberkdzpontu
tervezésre alapoz6 dokumentum hozzasegiti
Szegedet a meglévé  varos-  és
kozlekedésfejlesztési tervek szintetizalasara.
A Mobilitasi terv célja, hogy fenntarthato és
integralt megoldasokat kinaljon a varosi
kozlekedési problémak megoldasara,
hozzajarulva ezzel a klimavédelmi és
energiahatékonysagi célkitizések
teljestléséhez.

Aterv elkészitésének céljai:

a varosban él6knek legyen lehetdsége
valasztani a kozlekedési alternativak
kozott célpontjaik eléréséhez

javuljon a biztonsag és az itt élék
biztonsagérzete

csokkenjen a levegbszennyezettség, a
zajszennyezés és az energiafelhasznalas
javuljon a személy- és aruszallitas
hatékonysaga és fajlagos koltségmutatoja
a tervben megfogalmazott intézkedések
jaruljanak hozzd a varosi kornyezet
vonzerejének noveléséhez és
mind&ségének javulasahoz.

Szeged MJV Onkormanyzata a Mobilitasi terv
kidolgozasa soran kiemelt figyelmet fordit az
érintett szerepl6k tervezési folyamatba
torténd bevonasara. Ennek érdekében a varos
honlapjan létrehozott oldalon -
www.szegedvaros.hu — végig kisérheté a
tervezési folyamat, amelynek lényeges
lépéseinél a helyi és varoskornyéki lakossag
mellett bevonasra kerllnek a mobilitas
tervezés szempontjabol érintett helyi és
orszagos szervezetek szakemberei is.

A kérdébiv célja, hogy informdciét gydjtsén a
kézlekedés helyzetének értékeléséhez, valamint
tdmpontot adjon a lakossdg adltal fejlesztést
igénylé mobilitasi problémdkrol.
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Az online kérd6iv mindenki szamara
hozzaférhet6 volt a tervezd honlapjan oktdber
24. és november 13. kozott. Célcsoportjat
Szeged lakossaga és a varosba ingazdok kore
jelentette. A kérdGiv egyrészt feleletvalasztds
kérdésekbdl allt, masrészt nyilt, egyéni
észrevételek megfogalmazasara is
lehetdséget nyujtott.

”r

A Helyzetfeltaré Mobilitasi kérdoivet go4-en
toltotték ki. A nyilt kérdésekre a valaszadok
mintegy egyharmada fejtette ki a
véleményét. A sorsolasban valé
részvételhez 398 ember adta meg az
elérhetdségeit.

A VALASZADOK

100% Nem

Szegeden él

10%

90%
80% 90%
70%
60%
50% R
Szegeden él
40%
30%

20%

10%

o%

1. abra - A valaszadok lakhely szerinti megoszlasa

A valaszaddk 9o%-a szegedi illetékesséqu, igy
megfelel6 helyismerettel és tapasztalattal
rendelkezik ahhoz, hogy hiteles véleményt
alkothasson a varos kozlekedésének jelenlegi
allapotarol.

100%
90%
80%
70%
60%
50%

40%

30%
20%
10%

o%

Vezetdként Utasként
Igen, barmikor  mlgen, heti1-2-szer Wigen, heti 3-4-szer
HRitkan B Soha

2. abra - SzemélygépjarmGhoz valo hozzaférés vezetéként és
utasként
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A mindennapi kozlekedésben a valaszadok
tobb mint fele barmikor, mig kozel
egyotodének alkalmanként van lehetésége
igénybe venni egyéni gépjarmuvet.

Szintén kozel 6todiknek nincs lehet6sége a
kozlekedése soran autdt hasznalni.

R Rokkantnyugdijas
szall(munka'skepzlo(.vagy' Allaskeresd o . .
egyéb nem érettségit ado altalanos AIT::‘:lIa?nF)s |sk9|a| vagy
szakképz6) iskola Hartartasheli Nyugdijas kdzépiskolaitanulé
GYES/GYED
Egyetemi vagy
foiskolai
hallgato

kozeépiskola
(érettségi)

egyetem,
foiskola

R

Dolgozik

3. abra - A valaszadok legmagasabb végzettség és foglalkozas szerinti megoszlasa

A valaszaddk 95%-a legalabb érettségivel
rendelkezik, ebbdl tobb mint 600 fé egyetemi
vagy foiskolai végzettséget is szerzett. A
kérdoiv kitolt6i kozott a legnagyobb réteget a
dolgozok képviselik (76%), Oket kovetik az
egyetemi vagy fdiskolai hallgatok (11%),
illetve a nyugdijasok (8%).

8
5

A szegedi lakohely( (6sszes valasz 90%-a)
kitoltések teruleti elhelyezkedés alapjan
jellemzéen a varos keleti teriletére és a
belvarosra koncentralédnak, kiemelkedd ezek
kozUl Rokus (19%) és FelsGvaros (18%).

Ujszeged
15%

4. abra — A valaszadasban legaktivabb teriiletek Szegeden
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KOZLEKEDESI SZOKASOK

A valaszadok 71%-a gyalogol rendszeresen
napi helyvaltoztatasa soran. Kerékparral ez az
arany 48%, mig a  helyi kozosségi
kozlekedéssel a rendszeres és gyakori utazas a
valaszadok kozel felére jellemzd.

Korabban (2010)

GYALOG

Most

Korabban (2010)

HELYI
KGEZOSSEGI

Most

Korabban (2010)

Most

KEREKPAR

Korabban (2010)

AUTOS

Most

Korabban (2010)

Most

HELYKOZI
KOZOSSEGI

Korabban (2010)

MOTOROS

Most

o% 10% 20% 30%

Naponta W Hetente 1-2 alkalommal

40%

M Hetente 3-4 alkalommal

A motorkerékpar hasznalata elenyészd a tobbi
kozlekedési modhoz képest. Az autot
rendszeresen vagy gyakran hasznaldk kore
kozel azonos mértékd, mint a gépjarmihoz
rendszeres hozzaféréssel rendelkezék kore
(50% kordli).

50% 60% 70% 80% 90% 100%

HRitkan MW Soha

5. abra - A kozlekedési modok gyakorisaganak valtozasa (2010 - 2016)

A mobilitasi kérddiv az altalanos kozlekedési
szokasokra iranyuld kérdéseket kovetden a
kozlekedési modok jelenlegi  allapotara
kérdezett ra.
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A valaszadok értékelték, hogy az adott
kozlekedési mod kapcsan szamukra melyek a
legfontosabb tényezdk, majd azok jelenlegi
allapotat mindsitették a varosban.
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GYALOGOS KOZLEKEDES

A gyalogos kozlekedést meghatarozé fébb
jellemzdék értékelését a kovetkez6 dbra
szemlélteti. Az egyes jellemzdk értékitéletét a
kedvezd (jo és nagyon jO) és a kedvezétlen
(rossz és nagyon rossz) vélemények aranya
hatarozta meg.

 Kozlekedési jellemzdk ertékelése

4
35
3

A vélaszaddk alapjan a gyalogos kozlekedés
inkabb pozitiv megitéléssel bir. A vélemények
szerint a kozvilagitds és a kozbiztonsag
tekinthetd a gyalogos kozlekedés
szempontjabol legfontosabb jellemzdének. A
legkedvezdbbnek értékelt szempontok: a
kozvilagitas, kozbiztonsag és a gyalogatkeldk
szama, helye.

= Fontossaggal sulyozott atlag

2.5

pontszam

2

15

kozbiztonsag [N

Jardak allapota

Kozteriletek tisztasaga _I

Kozvilagitas

helye

Akadalymentesség _

Gyalogatkel6k szama,

6. abra - A gyalogos kozlekedés egyes paramétereinek értékelése

A gyalogos kozlekedéssel kapcsolatban kozel
350 esetben érkezett észrevétel a nyilt
kérdések soran.

A legtobb negativ értékelést a felsorolt
jellemz8k kozil a jardak allapota és az
akadalymentesség kapta. A nyilt kérdésre
érkezett valaszokban a legtobb észrevétel a
gyalogatkelSkkel (jelz6lampak, belathatosag,
megvilagitas,  biztonsag)  kapcsolatban
érkezett, de jelentés témakort képvisel a
kerékparosok jardan vald kozlekedése és az
akadalymentesség kialakitasa is.

a [ RENECON

“"Gyalogosok és kerékparosok altal k6zésen
hasznalt  jardakat balesetveszélyesnek
tartom.”

“Gyalog jarddakon nagyon sok helyen
felgyilemlik a csapadékviz, képtelenség a
gyalogjardat ezeken a helyeken igénybe
venni. Ki kell keriilni, sokszor az uttestre kell
menni.”
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tobbi kézlekedd viselkedése NN %

jardak dllapota, csapadék-elvezetés [N 1.9

gyalogatkel8k, keresztezddések, jelzélampak (3llapot,

: : R
felfestés, hangoltsag) 22%

kozteriletek tisztasaga [N 5%
akadalymentesség [ 3%
kerékparos/gyalogos elvdlasztds I 2%
szemetesek [ ©%

zold teruletek N 3%

o% 5%  10% 15% 20% 25%  30%  35%  40%  45%

7. abra - A nyitott kérdéseknél el6fordulo legfontosabb észrevétel tipusok a gyalogos kozlekedéssel kapcsolatban

A nyilt kérdéseknél a gyalogos kozlekedésben
a legfontosabb probléma csoportokat a
kovetkezok alkotjak:

Jardak allapota,
csapadékelvezetés

Gyalogos és
kerékparutak

Révid lampa zoldidok
kilonvalasztasa

C A A vélemények szerint a kerékparos Uthalozat,
KEREKPAROS a tajékoztatas és a kozvilagitas tekinthet6 a
KCH)ZLEKEDES kerékparos kozlekedés szempontjabdl a

legfontosabb jellemz6nek. Ezek kozil a
kozvilagitas és a tajékoztatas jellemzden
pozitiv, mig a kerékparos Uthaldzat pozitiv és
negativ értékelést is kapott.

A kerékparos kozlekedés helyzete a
valaszadok részérdl kozepes értékelést kapott,
pozitiv és negativ jellemzokkel egyarant.

B KOz lekedési jellemzok értékelése === Fontossaggal sUlyozott atlag
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8. abra - A kerékparos kézlekedés egyes paramétereinek értékelése

A problémafeltaro, észrevételekre iranyulod A legtobb észrevétel az Uttesten kialakitott
kérdésekre alegjellemzébb vélaszcsoportokat kerékparsavokkal kapcsolatban, valamint a
az abra szemlélteti. kerékparosok kozlekedési szokasait, KRESZ-

ismeretét érintd kérdésekben érkezett.
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kézbiztonsag

tdbbi kozlekedd viselkedése

kerékparos kultura fejlesztése, szervezése,
népszerUsitése

kerékparos/gyalogos/Uttest elvalasztas

kerékparutak mindsége

0%

M

5%

6%

10%

15%

30%

46%

15%  20% 25% 30%  35%  40% 45 50%

9. abra - A nyitott kérdéseknél el6fordulo legfontosabb észrevétel tipusok a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatban

A valaszadok jellemz6 problémaként a
kovetkezdket emlitették:

Kerékparutak min6sége

Uttesten, jardan
kialakitott
kerékparsavok

"...katasztrofalis

allapotu a
biciklivtak allapota...”

meglévé

A nyilt valaszokban gyakran visszatérd téma
volt, hogy veszélyesnek érzik a kozuton
torténo kerékparos kozlekedést. Ezért sokszor
kénytelenek a jardadn, szabalytalanul
kozlekedni, amely a gyalogosok szamara
teremt veszélyes helyzetet. A kolcsondsen
jellemzé szabdlytalan kozlekedés tovabb
rontja a gyalogos-kerékparos kdzotti viszonyt.

Ezen kivil az észrevételek jelentls része
kapcsolodott a  varosban  kialakitott
kerékparutak min6ségéhez, karbantartasahoz.

Mas kozlekeddk
viselkedése, KRESZ
betartasa

KRESZ-t kellene a

ismernie
kerékparosoknak is...”

"..a

"...elvdlasztott legyen (gyalogosoktdl kiilon vezetett, gépjarmi-forgalomtdl szintben
elvalasztott stb.), illetve a kerékpdros atvezetéseknél ne kelljen a kerékparrol leszallni és tolni a
keresztezddésben (a biciklis nem gyalogtempdban szeretne haladni...)”
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HELYI KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A helyi kozosségi kozlekedés tekintetében a
kérdSiv a helyi autdbuszra, villamosra és
trolira vonatkozdan tartalmazott kérdéseket.
A valaszadok szerint a helyi kozdsségi
kozlekedésben a legfontosabb szempontok a
pontossag, a jaratslrlség és a tarifa voltak.

K 5zlekedési jellemzdk ertékelése

A helyi kozosségi kozlekedés megitélése
vegyesnek mondhatd. Pozitiv értékeléseket
kapott az eljutasi id6, a tisztasag, a modern
jarmdGvek és az utastajékoztatas, azonban a
jaratsUrUség, a pontossag és a jegyarak kissé
negativ jellemzdkkel rendelkeznek.

e S Ulyozott atlag

2.5

15

Eljutasi ido

pontszam
(&)
JaratsGroség  |INEEG_—

Atszallasmentes utazas

Pontossag |

Tisztasag |

Jegy, bérlet ara
Utastajékoztatas,
informaciok

Modern, kérnyezetbarat
jarmo

10. abra - A helyi ko6z6sségi kozlekedés egyes paramétereinek értékelése

A szoveges  valaszokban = megjelend

legjellemzébb problémak az alabbiak:

Sofo6rok, ellen6rok
magatartasa

“...udvariassag a vezetoktol és

ellenéroktal...”
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Valds ideji adatok,
mobil alkalmazas,
utastajékoztatas

“"A budapesti BKK Futar rendszerhez egy
hasonlo utaztdjékoztatdsi rendszer kellene
Szegedre...”
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A vélemények kozott a legtobb észrevétel a
sof6rok, ellenérok magatartasaval, illetve az
utastadjékoztatassal kapcsolatban érkezett, de
nagyon sokan megemlitették az
alacsonypadlos jarmUvek hidnyat, a jaratok
tulzsufoltsagat, illetve a  jegy-  és
bérletrendszer korszer(sitésének lehetSségét
is.

Megdllék dllapota, tisztasdga, es6bedllok

Jegy, bérlet tipusok, fizetési lehetdségek, elektronikus jegyrendszer
Tulzstfoltsag

Soférdk, ellenérok magatartasa

Alacsony padlds jarmiivek

IdGalapu jegy

Osszehangoltsag, litemes menetrend, jaratsiirlség

Mobil app, valos idejii adatok, utastdjékoztatas

0%

“...az utastdjékoztaté rendszer valds
adatokkal dolgozzon, sokszor nem a
valdsagot mutatja...

I 1 1%

I 137

I 137

I, 1750

I, 130

I -0

I 11%

__________________________________Bns

2%

4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

11. abra - A nyitott kérdéseknél el6fordulé legfontosabb észrevétel tipusok a helyi kozosségi kozlekedéssel kapcsolatban

N s

"...Menetsuruse

(bizonyos Utszakaszokon tobb jarat aranyos érkezése a megallokba - Konkrétan:

harom troli egymas utan, majd 15 percig nem jon semmi...”

A kozosségi kozlekedést a valaszaddk 43%-a
vonaljeggyel vagy napijeggyel hasznalja, mig
a masodik leggyakoribb tipus a teljes aru havi
vagy 30 napos bérlet (26%).

Igen, helyi kbzdssegi
kozlekedéshelyett
autoval fogok utazni

Igen, helyi kdzossegi
kozlekedéshelyett
gyalog fogok menni

Igen, helyi kbzdssegi
kozlekedéshelyett
kerékparoznifogok

Igen, ritkabban fogok helyi
kézdssegi kozlekedési
eszkdzokdn utazni

Nem fogok
valtoztatni

12. abra - A helyi utazasi szokasok valtozasa a jelenlegi
helyzet valtozatlansaga esetén

Az el6z6 munkanapi utazasat a valaszadok
egyharmada atszallas nélkil, kozel fele pedig
1vagy 2 atszallassal tette meg.

13. &bra - Atszéllasok szédma az el6z8 munkanapi utazas
soran

A valaszaddk tobb mint 60%-a nem fog valtoztatni utazasi szokasain, 40%-uk azonban ritkabban
fogja a helyi kozosségi kozlekedési eszkdzoket hasznalni, amennyiben a helyi kozosségi kozlekedés
jellemzdi a jovOben is a jelenlegihez hasonléak maradnak.
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HELYKOZI KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A helykozi kozosségi kozlekedés tekintetében
a kérdoiv a helykozi autdbuszra, valamint a
vasuti kozlekedésre vonatkozoan
tartalmazott kérdéseket. A valaszadok szerint
a helykozi kozosségi kdzlekedésben a helyihez
hasonléan a legfontosabb szempontok a
pontossag, a jaratslriség és a tarifa voltak.

 Kozlekedési jellemzok ertékelése

A helykozi kozosségi kozlekedés megitélése
szintén  vegyesnek  tekinthet6. Pozitiv
értékeléseket kapott tobbek kozott az eljutasi
id6, az atszdllasmentesség, a jaratslrUség,
illetve az utastajékoztatds, azonban a modern,
tiszta jarmlvek és a jegyarak tekintetében
negativ megitélés tapasztalhato.

e S Ulyozott atlag

Eljutasiido

pontszam
P =]
(Y] [ (Y]
Jaratsoriseg | INEEG_G——

Atszallasmentes utazas

Pontossag NS

Tisztasag |

Jegy, bérlet ara
Utastajékoztatas,
informaciok

Modern, kdrnyezetbarat
jarmo

14. abra - A helykozi k6zosségi kozlekedés egyes paramétereinek értékelése

A szoveges  valaszokban  megjelend

legjellemzébb problémak az alabbiak:

Tulzsufoltsag

“...Tanév kezdésekor tapasztaltam, hogy
nem inditottak annyi jaratot ahany felszallo
utas volt és a fele utas nem fért fel a buszra,
és a megalloban marad (Bordany-Szeged
jarat)...”
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Osszehangoltsag,
jaratsurUség

“Tavolsagi és helyi buszok és vonatok
menetrendjének dsszehangoldsa...”
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A vélemények kozott a legtobb észrevétel a
tulzsufoltsaggal, illetve az 6sszehangoltsaggal,
jratsGr(séggel kapcsolatban érkezett, de "...Ingyenes internet-hozzdférés...”
nagyon sokan megemlitették a  wifi

elérhetGséget, illetve a sof6rok, ellendrok

magatartasat is.

Sof6rok, ellendrok magatartdsa | NNGTNGTGNGGEGEEEEEEEEEEEEEEEEE 12
Akaddlymentesités | NNENGTGNGGEEEEEEEEE 11
Mobil app, valdsidejti adatok, utastajékoztatds || AR --:
Talzsufoltsag |, -
Wifi elérhetdség a jatmiveken | NG 16%
Jarmiivek dllapota, tisztasaga | NNGNEGEGEIGINGGGEEEEEEEEEEEE 1
Osszehangoltsdg, itemes menetrend, jaratsiriség || NG, -

0% 5% 10% 15% 20%

25%

15. abra - A nyitott kérdéseknél el6fordul6 legfontosabb észrevétel tipusok a helykozi k6zosségi kozlekedéssel kapcsolatban

"...Fdleg kisebb telepiléseken a vonatrol valo leszallds rettentéen nehéz, még a fiataloknak is,
ugyanis a tobb lépcsés magas vonatrol az alacsony jardara valo lelépés nehéz és

balesetveszélyes...”

Igen, helyk&zi busz vagy vasuti
kozlekedés helyett autoval
fogok utazni

Igen, helyk&zi kézosségi
kozlekedés helyett
kerékparoznifogok

/

Igen, ritkabban fogok
Nem fogok valtoztatni helykdzi busz vagy
vasuti kozlekedési
eszkdzdkodn utazni

16. abra - A helykozi utazasi szokasok valtozasa a jelenlegi helyzet valtozatlansaga esetén

Avalaszadok tobb mint 60%-a nem fog valtoztatni utazasi szokasain, 20%-uk azonban az autot fogja
hasznalni, amennyiben a helykozi kozdsségi kozlekedés jellemzdi a jovében is a jelenlegihez

hasonldak maradnak.
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EGYENI MOTORIZALT
KOZLEKEDES

A valaszadok  Osszességében  valtozo
min6séginek itélték az egyéni gépjarmi
kozlekedés jelenlegi paramétereit.

Az egyéni motorizalt kozlekedés jellemzdinek
értékelését az alabbi abra szemlélteti:

A legkedvezétlenebb véleményt az utak
allapota, a koltségek és a parkolasi
lehetéségek kaptak.

A beérkezett valaszok alapjan az egyéni
motorizalt  kozlekedésben a  parkolasi
lehetéségek, a koltségek, illetve az utak
allapota a legfontosabb szempont a jelenlegi
allapot megitélésében.

I Kozlekedési jellemzok értékelése == Fontossaggal sulyozott atlag

pontszam
(]

v

Eljutasi ido

Parkolasi lehet6ségek

2.5
1. I I I

Utak allapota
Koltségek

Kozlekedésiinformaciok

17. abra - Az egyéni motorizalt kozlekedés egyes paramétereinek értékelése

A problémafeltard nyilt kérdésre a legtobb
észrevétel a parkoldsi lehet6ségekkel és a
parkolasi rendszer elavultsagaval, valamint a
jelz6lampak hangoltsagaval kapcsolatosan
érkezett.

"...Tobb parkolohaz épitése...”

“...A parkolasi dij legyen idéardanyos,
parkoldorak a tépkedés cetlik helyett...”
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Az egyéni motorizdlt kozlekedésben s
jelentOs szerepet kapott a vélemények kdzott
a tobbi koézlekedd viselkedése.

“..A lampak zold hullamanak jobb
beallitasa...”
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Uttest mindsége

lampahangoltsag

tobbi kozlekedo viselkedese

kézbiztonsag

parkolohelyek szama, elhelyezkedése, parkolasi rendszer
elavultsaga

I ::9¢

5% 10%  15% 20 25% 30%  35%

18. abra - A nyitott kérdéseknél el6fordulo legfontosabb észrevétel tipusok az egyéni motorizalt kozlekedéssel kapcsolatban

”

“"Szegeden a parkolds botranyos, ezt minden itt élé ismerdsom csak megerdsiteni tudja. Engem
minden alkalommal megkérnek atutazok, magyarazzam el ezt a zénas rendszert, meg hogy hol és
mit lyukasszanak ki azon a papiron. Nem lehetne egyszeriibben?”

Hasonléan a kerékparos és a gyalogos
kozlekedéshez itt is markansan megjelenik a
kozlekedési moral, illetve a szabalykoveté
magatartas hianya, amelybdl a harom
kozlekedési  szereplé  kozdtt  (autos-
kerékparos-gyalogos) allanddsult
konfliktushelyzetre lehet kdvetkeztetni.

m Gyalog m Kerékpérral

K&zosségi kozlekedéssel m Nem utaztam volna

19. abra - Az egyes kozlekedési modokra valé valtasok
megoszlasa, amennyiben nem érhet6 el a személygépjarma

a [ RENECON

Erdekesség, hogy amennyiben az egyéni
motorizalt kozlekedés jellemzdi a jelenlegihez
hasonldak maradnak, az észrevételek ellenére
a valaszaddk haromnegyede nem valtoztatna
kozlekedési  szokasain. 11%  ritkabban
hasznalnd az autds kozlekedést, 10% pedig
kerékparra valtana.

Amennyiben a valaszaddknak az el6z6
munkanapon nem allt volna rendelkezésére
személygépjarml, 51%-uk a  kozdsségi
kozlekedést, mig 39%-uk a kerékpart
valasztotta volna.
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FEJLESZTESEK

A kozlekedési szokasok és azok jelenlegi
allapota mellett a kérd6iv a tervezett
kozlekedési fejlesztésekre is rakérdezett.

A vidlaszadok a fejlesztések tekintetében
harom témaval kapcsolatban nyilatkoztak a
kitoltés soran. Két kérdés esetében a
gépjarmGhasznalat korlatozasarol,
csokkentésérdl fejthették ki véleményiket, a
harmadik kérdésnél pedig a kiskertek
lakdteriletté valo alakitasa volt a téma.

A Tisza Lajos krt. és a Tisza altal hatarolt
varoskozpont

Az alabbi abra a kovetkezd kérdésre adott
valaszok aranyat abrazolja:

Egyetért-e azzal, hogy a Tisza Lajos krt. és a
Tisza altal hatdrolt vdroskézpontban -
korlatozott, de a mikédést biztosité gépjarmd-
kézlekedés mellett — az datmend gépjarmd-
forgalom idészakosan vagy dllandé jelleggel
visszaszoritdsra keriljén, és az igy felszabadult
kozterileteken a gyalogosok, a kerékpdrosok és
a k6zosségi kozlekedés nyerjen teret?

L3

m Egyaltalan nem értek egyet

m Nem teljesen értek egyet
= Tobbé-kevéshé egyetértek
Teljesen egyetértek

m Nincs véleményem réla, nem tudom eldénteni

20. abra - A varoskdézpont gépjarmi-mentesitésére adott
reakciok

A valaszaddk tobb mint kétharmada (71%) teljesen vagy tobbé-kevésbé egyetért azzal, hogy az
emlitett terleten a gépjarm{forgalom id6szakosan vagy allandé jelleggel visszaszoritasra kerGljon.
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m Egyaltaldn nem értek egyet

m Nem teljesen értek egyet

1 Tdbbé-kevéshé egyetértek
Teljesen egyetértek

m Nincs véleményem rdla, nem tudom eldénteni

21. abra - A kiskertek lakoterUletté valo alakitasara adott
reakciok

Személygépjarmi-hasznalat csokkentése a
Munkahelyi Mobilitasi terv alapjan

Az alabbi abra a kovetkez6 kérdésre adott
valaszok aranyat abrazolja:

Egyetért-e azzal, hogy Szeged énkormanyzata
Oszténézze, hogy a vdros munkaltatdi
Munkahelyi Mobilitasi Tervik alapjan aktivan
segitsék el6, hogy dolgozoik és ugyfeleik
személygépjarmd haszndlatukat cs6kkentsék?

A vilaszadok szinte teljes egészében (90%)
egyetértenek (teljesen vagy tobbé-kevésbé) a
személygépjarmi-hasznalat csokkentésének
tervezetével.

a [ RENECON

Kiskertek lakoteruletté alakitasa

Az alabbi abra a kovetkezd kérdésre adott
valaszok aranyat abrazolja:

Egyetért-e  azzal,  hogy  lakdteriiletté
alakuljanak a  leginkdbb erre alkalmas
kiskertek?

A valaszadok kozel haromnegyede (73%)
teljesen vagy tobbé-kevésbé egyetért a
kiskertek lakoteriletté valo atalakitasaval.

Az oOtletet tdmogatok tulnyomo része (58%)
szerint az atalakitas koltségeibél mind a
varosi koltségvetésnek, mind az ingatlan-
tulajdonosoknak vallalniuk kell a megfeleld
részt.

L/

m Egyaltalan nem értek egyst

m Nem teljesen értek egyet

u Tobbé-kevésbé egyetartek
Teljesen egyetértek

m Nincs véleményem réla, nem tudom eldénteni

22. abra - A személygépjarmi-hasznalat csokkentésére adott
reakciok
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. kapcsolodo .. brutto finanszi-  tarsadalmi  megvalo-
ssz projekt neve projekt rovid tartalma p':ojekt kompetencia elsédleges eszkoz- beruhazasi  rozas  hatékonysag sithatosagi Utem
tipusa eszkoz csoport koltség (mFt) forrasa  pontszdm**  pontszam
eTisza Lajos krt. Dugonics tér - Boldogasszony sgt. kozott a
vissza iranyba buszsav kijelolése kerékparos forgalom
biztositasa mellett;
Kozosségi kozlekedés eTisza L. krt. - Huszar Matyas rkp. - Felsé Tisza-part 20202
1 el6nyben részesitése I. kornyezetében buszsav kialakitasa; konkrét onkormanyzati FE3 KK 584 TOP 12,8 3,5 .
Utem *Vedres utcai trolibusz-sav meghosszabbitasa (6sszesen 77 m 319
hosszra);
*Buszzsilipek létesitése a varos mas részein (Vedres utcaihoz
hasonlo).
Kozosségi kozlekedés etrolibusz, villamos flotta korszerUsitése, Uj jarmuivek
, fejlesztése, jarmivek beszerzése nem dnkormanyzati FE, KK 15000 na 13 25 2030-
elényben részesitése Il.  *kdzdsségi kozlekedési Utvonalak fejlesztése (pl. Nagykorut) — konkrét o ! !
Utem emegallohelyek korszerisitése
3 varosi Utfel.wltaSI - konkrét onkormanyzati FE8 EM 5000 n.a. 1,7 3,8 2030-
program . Gtem
4 varosi Utfe'HJItaSI - nem- 6nkormanyzati FE8 EM 15 000 n.a. 0,6 3,3 2030-
program Il. Gtem konkrét
5 ;g\)/ll,ltbéisez ek Déli hidon trolibusz-gyGru, 6njard trolibusz az ELI-hez konkrét onkormanyzati FE1 KK 7 200 n.a 1,3 2,3 2030-
6 Kfarékpéros és gyalogos Kerékpéros-gyalogos hid épitése a Tisza L. krt. - Herke u. konkrét i)’nk’orr’nény.zati FEG KGY 5000 MVP 21 23 202.0/2
hid vonalaban és allami 3-ig
Vértoi ut, Zsambokréti sor, Vinkler Laszl6 u., Régiposta u.,
. ELI kézleke?dési. » %é’po’r’lﬁt, ELI’csa:cIako’zc') Ut nyomvonalon Utfglﬂjités’ é,s ek G FE; oK 559 TOP o 3,8 202.0/2
kapcsolatainak javitdsa  Utépités, kerékparos és gyalogos kapcsolat biztositasaval, 3-ig
kézmu épités
8 Hf:lyi ki)'z(:')s.s'é’gi ] E'Iektrolm,os’va'gy.hibri’d ’autébuszok beszerzése és kapcsolodd nem 6nk’0rr’na'ny'zati FE, KK 3000 MVP 41 33 202.0/2
kozlekedési jarmuflotta  kiszolgalobazis kialakitasa konkrét és allami 3-ig
BelterUleti jardahalozat .-’kUls(S IakéterUIefc,ek’jéjrdéinakfeIL'le'tésa, hianyz nem- , . 2020-
9 ., jardaszakaszok kiépitése .. onkormanyzati FEsg KGY 2 500 n.a 5,5 2,8
rekonstrukcio s . . 2 A\ . konkreét 2030
ekortoltésen belul a rossz dllapotu jardak felvjitasa
4-es villamos vonal 6nalld
1 szakaszanak MUszakilag elavult palyaszakasz atépitése, Vam tértol Kecskés konkrét énkormanyzati FE1 KK 2300 na. 1 3,0 2030-
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rekonstrukcidja és
kapacitasbovitése
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roiekt kapcsolodo eszkiz brutto finanszi-  tarsadalmi  megvalo-
ssz projekt neve projekt rovid tartalma ':i {’ <a kompetencia elsédleges I beruhazasi  rozas  hatékonysag sithatosagi Utem
p eszkoz p koltség (mFt) forrasa  pontszdm**  pontszam
T Hidfeljaro, tamfal rek kcio, k i6védelem, festé .. 6nkorma i
11 Belvarosi hid felujitasa |’d eljaro, tamfal re o_nst'ru’ cio, korroziovédelem, festés, konkrét on ’orr’nany.zatl FE7 oK . MVP 50 3.5 202.0/2
palyalemezcsere vagy javitas és allami 3-ig
A hidkapcsolat kiépitésével az Ujszegedi oldalon eddig
feltaratlan terileten Uj varosrészi alkdzpont kialakitasara
Uiszeqed 0i varosrészi nyilik lehetéség, amelyen belUl az SZTE részérdl igényelt
J52€9 " Y kutatokozpontok telepitése is megvaldsulhat. e , . befektet 2020/2
12 kozpontjanak N . . o . konkrét onkormanyzati FE7 oK 1500 . ,1 3,5 .
kozlekedésfejlesztése Az dnkormanyzat ingatlanbefektetdvel (Tisza park Gi forras 3-ig
bevasarlokdzpont) telepilésrendezési szerzédést kotott, a
Déli hid megvaldsulasa esetén a befektetdt a jelzett 6sszeg
keretében infrastrukturalis fejlesztési kotelezettség terheli.
Fenntarthato kozlekedési modok el6nyben részesitése az
: A labbi projektek részeként: .
Tisza belvarosi szakasza oo ProeKtekreszexent: . ; . TOP/koz
: 2 o, eTisza-hullamtér rehabilitacio; ., Onkormanyzati 2020/2
13 és a Széchenyi tér s s konkrét . . . FEsg KGY 1300 p. 5,1 3,0 .
eHuszar Matyas rakpart humanizalasa és allami 3-ig
rekonstrukcidja . L s Kv./[MVP
*Széchenyi tér rekonstrukcioja;
ePartfirdé fejlesztése
Belvaros Forgalomfiiggd és elényben részesitd forgalomszabalyozas 2020
14 ¢ oalomesendesitése (detektorok telepitése, fazistervek atdolgozasa). konkrét 6nkormanyzati FEs KGY 1000 n.a. 5,3 2,3 2020
9 Rendszeres felulvizsgalatok elvégzése 3
Rt el e GO Kollégiumi 0t: Utrekonstrukcid ill. épité e [ g .
15 Kollégiumi Ut feltjitasa oriegiumi Ut Utrexonstrixelo - Spites konkrét 6nkormanyzati FE8 EM 800 TOP 3,1 3,8 202.0/2
csapadékvizelvezetéssel, kozvilagitas, kertészettel stb. 3-ig
Kozel 6,5 km hosszban épil meg, a vasuti toltés el6tt indul és
Szeged kozigazgatasi hataraig végig a f6Ut mellett halad,
Kerékparut fejlesztés majd csatlakozik a szintén el6készités alatt allé Csongrad
16 Sén.(?orfz?lva, i’IIetve Meg’]yei'O'n!(orményzat altal megépiteni tervezett konkrét énkormanyzati FEG KGY 655 TOP 17 2,8 202.0/2
Tarjan varosrészben kerékparutig. 3-ig
(Algyai ut) felé A Jozsef Attila sgt-on, "Tarjan széle"-t6l indul, majd
csatlakozik a 47. sz. f6Uton megépilt kerékparuthoz a Bastya
sornal.
eBertalan hidon féhalozati fejlesztés (51. jell, Csongradi
orszagos kerékparut része);
eStefania - Oskola u., kapacitasbévité fejlesztés;
Kerékparos és kozosségi  eegyiranyu utcak megnyitasa; 2020/2
17 kozlekedési fejlesztés eV6rosmarty utca - Széchenyi tér - Kossuth L. sgt. Kp konkrét onkormanyzati FE7 OK 594 TOP 7,2 3,0 :
(Belvaros) kapcsolat kialakitasa; 319
eMikszath Kalman utca kp atépitése;
*Maros utca - Felsévaros kp. kapcsolat javitasa;
kp. savok ill. nyomok kialakitdsa a Fels6 Tisza-parton
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kapcsolodo . brutto finanszi- tarsadalmi  megvalo-
. = eszkoz- - : a . ; R
kompetencia elsédleges beruhazasi rozas  hatékonysag sithatdsagi Utem

. csoport |, ., . . .
eszko6z P koltség (mFt) forrasa  pontszdm**  pontszam

projekt

ssz projekt neve projekt rovid tartalma tipusa

Kerékparhaldzati
18 fejlesztés Szeged és
Gyalarét kozott

Sinpar sor - Gyalarét kézott kerékparos dsszekottetés

biztositasa konkrét onkormanyzati FE6 KGY 550 n.a. 2,1 2,0 2030-

*Szeged belteriletén 4o db autobuszmegalld atépitése,
feljitasa, akadalymentesitése esébealloval,
bazaltbetonburkolattal, helyenként kerékpartamasszal, pl.
*Budapesti krt. 32/A (Tarjan Bisztro - 1 db autdbuszmegallo-
par);
Szilléri sgt. — Fecske utca (2 db autdobuszmegallo-par);
*Csillag tér (2 db autobuszmegallo-par);

Helyi k6zdsségi oSzilléri sgt. (2 db autébuszmegalld);

e kozlekedési *Bazaltbeton megalldhely épitése + Dugonics téri megalld (8-
megalldhelyek as troli, 10, 20, 24, 74, 74A, 76, 84, Dugonics tér (Tisza Lajos
korszerUsitése krt.) mh.);

*Régiposta utcai megallohely par feltjitasa (minimalis
szélesités);

*Szeged, Kiskundorozsma

¢Széksosi Ut - Brassoi Uj autdbusz megallohely par épitése,
Honvéd téri megallohely felvjitasa;

*EsGbeallok telepitése megallohelyekre, megallohelyek
feltjitasa).

2020/2

konkrét onkormanyzati FE4 KK 502 TOP 4,2 3,5 3+ig

Kerékparut kiépitése a

20 Budapesti Utoniill.

Bordany felé

Kerékparos és k6zosségi

21 kozlekedési fejlesztés

(Tarjan, Eszaki varosrész)

eGumigyari buszfordulotol az 5o2. sz. Utig (SZILK), ill.
szatymazi elagazasig

*Szeged kozig. hatartol Sziksosfirdbig a hianyzo szakasz
megeépitése

*Retek utcai, kedvezétlen és elavult vonalvezetést kerékparut
rekonstrukcidja, iranyhelyes atalakitasa;

*R0Ozsa utca, kerékparosok védelmének erdsitése nyitott
kerékparsav kijelolésével, Rdzsa utca - Csongradi sgt.
csomopont atalakitasa;

*Csillag téri korforgalom kp. barat atalakitasa, buszsav
kialakitasa a Budapesti krt.-n;

* Lugas utca - Gabor Aron utca kp. kapcsolat kialakitasa;
ebuszmegallo felvjitasok;

elakoutcak forgalomcsillapitasa.

konkrét 6nkormanyzati

konkrét onkormanyzati

2020/2
3-ig

2020/2
3-ig
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kapcsolodo
kompetencia elsédleges
eszkoz

eszkoz-
csoport

projekt

projekt rovid tartalma tipusa

Kerékparos és kdzosségi
22 kozlekedésifejlesztés

Kerékparos Utvonalakhoz
23 kapcsolodo csomopontok

Tovabbi varosi
24 kerékparforgalmi halozati

*Székely sor, Népkert sor kerékpdrosbarat atalakitasa, ide

értve Temesvari krt csomopontokat;

ekisebb kp. barat beavatkozasok (Sportcsarnok, Vedres utca, konkrét &nkormanyzati FE7 OK
Csanadi utca);

*megallo felujitasok.

*Algy6i Ut — Ladvanszky utca — Baktoi utca — Diadal utca
csomo-pontjanak atépitése;

*Bakto varosrész kp. infrastrukturajanak javitasa
eKiskundorozsma varosrészben kerékparos infrastruktura
fejlesztése;

eDorozsmai Ut — Jerney utca - Orczy Istvan utca
csomopontjanak atépitése

eAlsovaros varosrészben (Rakoczi u., Foldmives u., Sarkany u.)
kerékparos infrastruktura fejlesztése; Pet6fi Sandor sgt. —
Rakoczi u. csomopontjanak atépitése

egyalogos-kerékparos hid a Tiszan a Tisza L. krt. - Herke u.
vonalaban

*a Nagykoruton a Romai krt-t6l a Boldogasszony sgt-ig
kerékparos infrastruktura

eSzabadkai 5 sz. f6Ut, Terehalmi Uti csp-tol Maty-ér nyugati
oldali elem csatlakozasaig

Tisza jobb parti toltésén a Kortoltéstdl Tapé komp-feljaroig
*Kortoltés a Felsé Tisza-part és a Tompai kapu Ut kozott
eTisza jobb parti toltés Gyalarét és a Tisza L. krt. k6zott az
egykori kisvasut toltésen Klebelsberg-telep és a Tisza jobb
parti toltése kozott

eMaty-éri evezGspalya menti Ut

*Napos Ut, Régiposta u.

eHorgosi Ut kp. forg. létesitmények.

konkrét onkormanyzati FE6 KGY

konkrét 6nkormanyzati FE6 KGY

hatékonysag sithatosagi
koltség (mFt) forrasa



kapcsolodo . brutto finanszi- tarsadalmi  megvalo-
. = eszkoz- - a a . p R
kompetencia elsédleges beruhazasi rozas  hatékonysag sithatdsagi Utem

. csoport |, ., . . .
eszko6z P koltség (mFt) forrasa  pontszdm**  pontszam

projekt

ssz projekt neve projekt rovid tartalma tipusa

A

A varosra és a vonzaskorzetre meglévé adatgyujtések
felmérése (adatkataszter), majd 6sszehangolasa, kdzos
adatbazisba rendezése, figyelembe véve az allami
rendszereket és szervezetek lehetGségeit.
Az adatgyUjtési célok megfogalmazasa, a fenntarthatd
mobilitast tdmogato adatok korének és felelseinek nem
meghatarozasa, gyujtésik megszervezése és az konkrét
6sszehangolt/kdz6s adatbazisba csatornazasa.
Az adatok alapjan készitett hataselemzések bekapcsolasa a
dontéshozatalba.
Monitoring rendszer alkalmazasa, visszacsatolasi lehetségek
beiktatasa
Meglévé adatgyujtési rendszerek kiterjesztése.
Integralt kozlekedés- és  Professzionalis eszkzok integraldsa- adattarhaz
26 varosiranyitasi rendszer  implementalasa.
Il. Gtem GIS eszkozok.

Forgalmi modell.

Idéalapu, 6sszehangolt helyi-helykozi tarifa-rendszer
27 E-jegyrendszer létrehozasa.
Elektronikai hattér fejlesztése
135 db parkol6 automata telepitése a z6ld (belvarosi) és sarga
(6sszevont) parkolozonakba (a Gutenberg és a Semmelweis
utcdban a relevans projekt fenntartasi idészakok utan
kozvetlendl).

Integralt kozlekedés- és
25 varosiranyitasi rendszer .
Utem

2020/2

onkormanyzati MEa1 ME 20 n.a. 285,6 3,3 e

nem- . . . 2020-
konkrét o6nkormanyzati MEx ME 300 n.a. 39,8 2,5 2030

nem Onkormanyzati
konkrét és allami

MEs ME 470 n.a. 28,9 .8 202002

3-19
On-street parkolasi

28 rendszer
tovabbfejlesztése?

2020/2
3-ig

konkrét 6nkormanyzati FE8 EM 260

9 A fejlesztés a Mobilitasi Terv jelenlegi verzidjanak zarasa utdn megvaldsult.
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. kapcsolodo . brutto finanszi-  tarsadalmi  megvalo-
ssz projekt neve projekt rovid tartalma p':ojekt kompetencia elsédleges eszkoz- beruhazasi  rozas  hatékonysag sithatosagi Utem
tipusa . csoport ..., = o .
eszko6z koltség (mFt) forrasa  pontszdm**  pontszam
eHianyzo kapcsolatok, szakadasok 6sszekdtése, egyiranyu
utcak megnyitasa,
eépités nélkili Utvonal kialakitasok, forgalom-technikai hibak
javitasa,
Kerékparos ekerékparos atvezetések a kortoltésen, funkciovesztett, rossz
. "kisbeayat’kozésok", min()’s.é?gt’{ h’élézati felemek helyett a parhuzamos kis forga’ﬂmo fenli dntennyei FEG KGY - na 64,0 0 202.0/2
baleseti gocok utca kijelolése (Olajos u., Tolgyes u., Agyagos u., Margaréta 3-ig
felszamolasa u.),
eTompai kapu Ut és a Horgosi Ut keresztezésébe korforgalom
kijelolése,
*Zrinyi utcaban a kerékparozas engedélyezése,
«Ujszegedi hidfé
Tiszai viziUt és turizmus 6sszekapcsolasa;
A belvaros humanizalasa programhoz kapcsolodva
kikotdfejlesztés, a turizmus fogado feltételeinek
Folyami személyszallitas megteremtése;
30 terUleteinek eTuristabusz parkolasi rendszer kialakitasa; konkrét onkormanyzati FEg NTR 150 n.a. 0,6 2,5 2030-
funkciofejlesztése eTajékoztatorendszer kiépitése;
eldegenforgalmirendezvények lehetéségének bévitése;
*Szabadid6 - Rekreacid - Zold Tiszapart. ,Szeged F6 utcdja—a
Tisza, program fejlesztése.
A vakok és gyengénlatok, valamint a mozgaskorlatozottak
esélyegyenlGségének biztositasa érdekében a gyalogos, a
kozosségi és egyéni motorizalt kozlekedésben az
akadalymentesség és a szolgaltatasokhoz vald egyenld
Teljes korl hozzaférés biztositasa az alabbi helyszineken: 2020/2
31 akadalymentesités I. eSzéchenyi tér és Anna-kut kornyéke konkrét 6nkormanyzati FEs5 KGY 75 n.a 14,3 3,0 .
Utem *Nagykaoruton belili terilet szegedi déli része (Pet6fi Sandor 319
sgt., Batthyany utca, Allomas utca, Huszar Métyas rakpart,
Somogyi utca altal lehatarolt terilet)
eMars téri autobuszpalyaudvar és kornyéke
*VasuUtallomas és kérnyéke
A vakok és gyengénlatdk, valamint a mozgaskorlatozottak
Teljes kérd esélyegyenléségének biztositasa érdekében a gyalogos, a
. s kozosségi és egyéni motorizalt kozlekedésben az nem . . . 2020-
32 akadalymentesitésIl. , . e , B ., Onkormanyzati FEs KGY 150 n.a. 6,5 2,
item akadalymentesség és a szolgaltatasokhoz valé egyenld konkrét 2030
hozzaférés biztositasa a forgalomvonzo létesitmények
kornyezetében.
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kapcsolodo brutto finanszi-  tarsadalmi  megvalo-

ssz projekt neve projekt rovid tartalma p':ojekt kompetencia elsédleges eszkoz- beruhazasi  rozas  hatékonysag sithatosagi Utem
tipusa . csoport ..., = o .
eszko6z koltség (mFt) forrasa  pontszdm**  pontszam
eparkolasi dijrendszer felUlvizsgalata, autohasznalat
mérséklését célzo atalakitasa a védendé tertleteken (pl. P+R)
stb.
evarosgazdalkodas, teriletfelhasznalas mobilitast befolyasold
tényezdinek fejlesztése és a fenntarthato teriletfelhasznalasi
. —_ Ivek gyakorl Ulteté
Fenntarthatd mobilitast & 72«0 a"tba ” tejcesc? , e g 7 ;
: 7 z . . *kerékparos kozlekedés tamogatdsa varosi szabalyozokkalés  nem . , . 2020/2
33 tamogato szabalyozokés = "t T T, ,, onkormanyzati ME3 ME 150 n.a. 96,0 3,3 .
S5s7tEnz8k pénzigyi 0sztonzokkel konkrét 3-ig
*E-mobilitas terjedésének dsztonzése érdekében varosi
szabalyozdk, pénzigyi 6sztonz6k, tamogatasok kidolgozasa
ekerékparos kozlekedés tamogatasa
evarosi aruszallitas befolydsoldsa és hatékonysagndvelése
szabalyozasi és pénzigyi eszkdzokkel
evizi dru- és személy-szallitas szabalyozoi tdmogatasa
K6z6sségi kozlekedési « . . .
0z03s€g| Kozl .EdESI Osszehangoltan az utazastervezdkkel utastajékoztatas nem- . . 2020/2
34 utastajékoztatasi . s ,, onkormanyzati MEsg ME 130 n.a. 14,4 3,3 .
. . akadalymentesités konkrét 3-ig
rendszer fejlesztése
Szilléri sgt. - Debreceni 2020/2
35 U.- Fecske u. csp. Szilléri sgt. - Debreceni u.- Fecske u. keresztezédésben konkrét onkormanyzati FE8 EM 100 TOP 0,1 3,8 :
korforgalom 319
Helyi-helykozi atszallasi kapcsolatok javitasa, tavolsagi
P, . forgalomhoz igazitott helyi kézlekedés (pl. els6-utolso
Kozosségi kozlekedéssel g gazitott hely o (p’ .
, N vonatokhoz), helykézi menet-rendi vizsgalatok és o . . 2020/2
36 rosszul ellatott teriletek . , . konkrét onkormanyzati FE1 KK 75 n.a. 74,2 3,0 .
it : , fejlesztések, ahol indokolt 3-ig
halézatfejlesztése -
*ELI nyugati korzet
«Ujszeged elldtottsaganak fejlesztése
o etananyagok fejlesztése (offline és online tartalmak
Tudatos mobilitasi vag Jeszt ( )
dontéseket elGsegité DB TR oS nem onkormanyzati  ME4 ME 30 n.a 358,3 3,3 202012
37 edltalanos és kozépiskolai tananyagok konkreét o ! ! 3-ig

szemléletformalas . 2iLp 2
ekozlekedésbiztonsag

ZTREN




roiekt kapcsolodo eszkiz brutto finanszi-  tarsadalmi  megvalo-
ssz projekt neve projekt rovid tartalma pro) kompetencia elsédleges beruhazasi  rozas  hatékonysag sithatosagi Utem
tipusa . csoport ..., = o .
eszko6z koltség (mFt) forrasa  pontszdm**  pontszam
Nyilt adatok szolgaltatasa vagy sajat szoftver fejlesztése a
kévetkez6 terileteken:
eparkolohely keresé
Tudatos mobilitast segité evalds ideji adatokon nyugvo Utvonaltervezé (k6zdsségi nem 20202
38 eszkozok, alkalmazasok kozlekedés ésfvagy egyéni motorizalt kozlekedés) konkrét onkormanyzati  MEsg ME 30 n.a. 365,0 3,5 r
fejlesztése eUthiba bejelentd 319
evalds idejU kozlekedési informaciok (kerékparos, gyalogos,
kozosségi kozlekedés, autos) utazasi idére, Utvonalra,
koltségre és kornyezeti terhelésre
e Forgalomfiiggd és el6nyben részesité forgalomszabalyozas
Forgalomiranyitasi G g 2 . nem- . 2 . 2020/2
39 . ; (detektorok telepitése, fazistervek atdolgozasa). ,, onkormanyzati MEs ME 30 n.a 67,5 3,3 :
rendszer fejlesztése A ] oz konkrét 3-ig
Rendszeres felulvizsgalatok elvégzése
. ... Korforgalom oldalfekvési villamos vasuti csomdpont fedez6
Horgosi Ut -Szabadkaiuot ., .2 ., ~ . . R . s . . 2020/2
40 .. oo jelzé atépitése és félkarl sorompd biztositd berendezés konkrét onkormanyzati FES8 EM 2 n.a. 93,3 3,3 .
korforgalom atépitése iy 3-19
telepitése
eSzeged-Hodmezbvasarhely kozatti varosi-el6-varosi tram-
Szeged- train rendszer kiépitése, Hodmezdvasarhelyen villamos vonal . : .
2 B e ., Onkormanyzati 2020/2
41 Hodmezo6vasarhely tram- kialakitasa konkret . . FE2 OK * IKOP 0,8 3,5 .
. g ey Rt . A és allami 3-ig
train eSzeged-Hodmezdvasar-hely tram-train vonalra 8 db jarma
beszerzése
Déli kozuti Tisza-hid . o L e ., Onkormanyzati részben 2020/2
42 , ., A Nagykorut bezarasa kozuti Tisza-hid épitésével konkrét . y: FE7 oK * 2,6 3,3 i /
épitése és allami IKOP 3-ig
Veavesforqalmd Tisza Szeged-Mako vasuti el6varosi kozlekedés fejlesztése, Szeged Snkormanyzati részben 2020/2
43 |, gyestorg és Ujszeged vasUtallomasok kozotti vasuti kapcsolat konkrét ormany: FE7 OK & IKOP / 1,6 3,3 .
hid épitése : ppat 20 BBt és allami 3-ig
megteremtése vegyesforgalmu Tisza-hid épitésével. MVP
C alyahosszabbitas, guruld-ut és apron épités . . .
Szegedi repilétér palyahossz 9 > apron epies, . ., Onkormanyzati 2020/2
4ty . . . csapadékvizelvezetés, gyep-racsos el6tér leburkolasa, konkrét o . FEg NTR 3048 MVP 0,2 1,8 .
fejlesztése I. . . L i . és allami 3-ig
fénytechnika, utasforgalmi épilet, eszkozbeszerzések
Tavlatilag 2500 x 45 m -es, ICAO 4D kategdriaju futopalya és
kapcsolodo infrastruktura épitése (Bajai Ut mUtargyba
sullyesztése, guruloutak, gyorsguruloutak, forgalmi el6tér,
csapadékvizelvezetd rendszer, fénytechnikai rendszer,
Szegedi repil6tér mUszeres megkozelités, forgalmi épulet bévitése, kozuti ., Onkormanyzati
45 . . . o s et r o mea s Y konkrét . . . FEg NTR 25000 n.a. 0,1 1,5 2030-
fejlesztése Il. el6tér, fenntartasi épilet és el&tér épitése, hangar épitése, és allami
mUszaki el6tér épitése, Gzemanyagtolté allomas épitése,
szervizUt-rendszer kiépitése, kerités épitése kapukkal, tizolto
bazis bévitése ICAO 8 kategdrianak megfeleléen, ICAO 8 kat.
jarmuvek beszerzése).
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. kapcsolodo . brutto finanszi-  tarsadalmi  megvalo-
. . L projekt . eszkoz- . ..
ssz projekt neve projekt rovid tartalma e kompetencia elsédleges B beruhazasi  rozas  hatékonysag sithatosagi Utem
P eszkoz p koltség (mFt) forrasa  pontszdm**  pontszam
Szeged-Maka vasuti vonalszakasz infrastrukturajanak és snkormanyzati
46 Szeged-Mako tram-train  jarmuUallomanyanak fejlesztése a tram-train Uzem bevezetése konkrét és éllanZi FE2 OK * MVP 1,5 2,0 2030-
érdekében
*A sugar iranyU Szabadkai Ut, Bajai Ut, Csongradi Utvonalakon
eTompai kapu utcai szintbeni vasuti atjaroban kozuti aluljaro
épitése
KGlonszinty vasuti atjarok Kilonszinty vasuti atjaro épitése, a jelenlegi, atjaronal toltott ,, onkormanyzati
7Y ) ; At N ) g p 18] gt 8y konkrét v v: FE8 EM 10 000 n.a. 1,2 2,3 2030-
létesitése varakozasi id6 csokkentésere és allami
*K6zUti és villamos aluljaro a vasut alatt a Szabadkai Uton,
villamos vonalhosszabbitassal, a kozuti zavartatas jelentds
csokkentésével
Szeged Allomas mogétti terileten - vasuti toltés és a
48 Intermodalis csomdpont Széve’tlilezetilutsa kézlbtt - épilé yj autébuszpa’l}/aydvara  Konkrét 6nk’orr'na'ny.zati FE» oK " MVP 13 2.8 202.0/2
meglévé vasut-allomassal alkot IMCS-t, a meglévd Mars téri és allami 3-ig
busz-palyaudvar teriletének hasznositasa
Belterileti utak 11,5t nem- o6nkormanyzati
Rt . = ] o 2 . FE8 EM 3000 n.a. 2,1 2,8 2030-
megerdsitése |. Gtem konkrét és allami
200 hektaron elhelyezked6 ELI technoldgidjara és az GINOP/
élelmiszer-gazdasagra alapozott Tudomanyos-ipari park belsé H2020
kozlekedési infrastrukturajanak kialakitasa, az alabbi NKFI
|étesitmények kiszolgalasara: Alap/ko
|.Utem zponti
einkubatorhaz létrehozasa (0,6 ha terilety épilet) koltségv
(s . armuUipari Kom ncia Kézpont kialakita :
ELItudasvaros belsé Jarmdipa o p?te cla bozpo tiiaa |’Easa . . . etes
s *ELI Innovacios kdzpont (épllet + parkoldk 2 ha telken) ., Onkormanyzati 2020/2
5o terUletének . konkrét . . FE7 oK 900 2,7 2,8 i
Il. Gtem és allami 3-ig
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kozlekedésfejlesztése

*ELI Innovacids Kozpont 2. Utem épilet megépitése

eScience Park féutcdja, z6ldmezbs beruhazas
I-1V-V.Utemek

etovabbi fejlesztési teriletek és egyéb kiegészits fejlesztések
(campus fejlesztése folyamatosan zajlik)

*Az ELI Science Parkban kerilne kialakitasra a Molekularis
Medicina Kivaldsagi Kézpont (MMKK).
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ssz projekt neve

kapcsolodo . brutto finanszi-
. > eszkoz- « g =
kompetencia elsédleges beruhazasi  rozas

eszko6z csoport koltség (mFt) forrasa

projekt

projekt rovid tartalma tipusa

tarsadalmi
hatékonysag
pontszam**

megvalo-
sithatdsagi  Utem
pontszam

Turisztikai és
51 hivatasforgalmu
kerékparut fejlesztések

Etelka sori

, sportlétesitmény

5 fejlesztések
kozlekedésfejlesztése

Forgalomtechnikai
3 beavatkozasok

Helyi, helykozi és
tavolsagi kozlekedést
0sszehangolo
intézményrendszer

55 Mg Szombathely-Szeged

EN

*Maros bal parti toltésén Makora vezetd kp. Ut

eSzeged - Szentes, a Tisza bal parti arvizvédelmi toltésén kp.

Ut a Tisza-Maros szogben gyalogos-kerékparos hiddal

eSzeged - Baks, a Tisza jobb oldali toltésén kp. Ut

*Mako - Szeged, a Maros jobb oldali arvizvédelmi toltésén kp. konkrét

Ut

*Zsomboi Ut mellett kp. Ut

*Szeged (Szbreg, Szerb u.) - Kibekhaza - (Nagyszentmiklos,

Romania) térségi kp. Ut

Etelka sori sportlétesitmény fejlesztések kozlekedési MVP

infrastruktura fejlesztései, az alabbi létesitmények tartalma

ki§zolgéléséra: énkormanyzati ;

eUj fedett sportuszoda (1000 fé befogadasara alkalmas); konkrét . . . FE7 oK 644 kdzpont
) L . és allami .

eMultifunkcionalis kézilabdacsarnok (aréna: 6000 + ikv.,

munkacsarnok: 1000 f6 befogadasara alkalmas); onk.

eFedett atlétikai csarnok épitése Onerd

»Vvarosba belép6 sugar-

utak és Nagykorut forgalomtechnikajanak Ujragondolasa" konkrét

(Szabadkai Ut; Kalvaria sgt.; 5 sz. Ut; Csongradi sgt, stb.)

eJdsszehangolt helyi, hely-kozi és tavolsagi kozosségi

kozlekedési szolgaltatas kialakitasa

*a kozlekedésben érintettek (lakossag, civil szervezetek,

vallalkozasok, kéz-intézmények, szakért6k és szolgaltatok,)

érdekeinek, javaslatainak a kozlekedés menedzselésébe vald

koézvetlen becsatornazasa (tarsadalmi-szolgaltatoi egyeztetd

forum tovabba szakmai tanacsado testilet megalakitasa) konkrét

efenntarthato utazasi dontések tamogatasa a nagy forgalmat

generalo szervezeteknél (mobilitismenedzsment szakmai

hattértdamogatasa),

szolgaltatoi szemlélet megteremtése a kozlekedés

menedzsmentjében (szolgaltatok és szakmai dontéshozok

tovabbképzése, érzékenyité programok stb.)

Az M43 autopalya nyugati iranyu folytatasa, gyUrls halozati

elem

6nkormanyzati

és allami FE6 KGY 750 n.a.

onkormanyzati

o 4 . FE8 EM 50 n.a.
és allami

onkormanyzati

s . ME2 ME 50 n.a.
és allami

konkrét allami FEg NTR - n.a.

1,0

1,2

24,0

76,5

2,3 2030-

2020/2

35 T3ig

2020/2

33 ol

2020/2

3,5 2ig

n.e. 2030-
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kapcsolodo brutto finanszi-  tarsadalmi  megvalo-

projekt eszkoz-

ssz projekt neve projekt rovid tartalma q kompetencia elsédleges beruhazasi  rozas  hatékonysag sithatosagi Utem
tipusa . csoport ..., = o .
eszko6z koltség (mFt) forrasa  pontszdm**  pontszam
Temesvar-Szeged-Szabadka-Bacsalmas-Baja-Pécs vonalon,
mely alapja lesz az eurdpai jelent6ségl Fekete tenger — Adria
, . Uti k latnak. . , . . .
56 Transbalkan vasut vasiti kapesolatna gL . « . . konkrét allami FEg NTR - n.a. n.e. n.e. 2030-
Nagylaki Uj kapcsolattal Nagyvarad is kdzvetlen elérhetéségl
lehet. Makro-regionalis |éptéky Uj vasutikozlekedési csomo-
ponti rendszer johet létre.
Az eurdpai nagysebességu vasuti halozat fejlesztéséhez
csatlakozva (a mostani Magistrale Utemezés Parizs —
Minchen-Bécs — Pozsonyig tart) Magyarorszag is
Bp-Szeged-Temesvar bekapcsolédhat a 250 km/h feletti vasutfejlesztésbe. , . . ] g
N , , konk I FE NTR a. £ £ -
57 Nsv A zommel 6nallé Uj palyan halado rendszer Budapest és onkret atiami 9 200000 na n-e n-e 2030
Szeged térségében a varosi nyomvonalakon halad. Az Uj Tisza
hid felhasznalasaval megallot kaphat Szegeden és itt agazik el
Belgrad, illetve Bukarest felé.
47. sz. fout 20202
58 Hodmezdvasarhely Fejleszthetd 2x1 savos orszagos féUt épitése konkrét allami FEg NTR 38 140 IKOP n.e. n.e. r
elkerild 319
Orszagos utak felujitasi nem- , .
59 Zagos v ast . allami FE8 EM 10 000 n.a. 0,7 3,3 2030-
programja konkrét
) . sz. fOUt és a Tisza teh . kozotti ut, mely felfizi , . .
60 502. sz. - Tisza teherpu. 5- 52 OU, &8 |"szf'a e; er pu’ (OZOTL UL, mely Tefiuizi a konkrét allami FE7 oK 5000 n.a. 0,5 2,8 2030-
Medencés kikotot is, és fel-tarja a tervezett Biopoliszt
Szeqed vasiti csomépont Sz(k keresztmetszetek felszamolasa. nerm-
61 9 " P Szeged allomas, Szeged Rokus, Szeged rendezé , allami FEg NTR 5000 n.a. 0,5 2,5 2030-
rekonstrukcidja o \ " s . konkrét
rekonstrukcioja és Tisza palyaudvar Uj helyre koltoztetése
502. szamu Szeged nyugati elkeril6 Ut és a Vasarhelyi Pal ut
62 22 %% f(:ﬁﬂt bevezetS k.(.jZ(“)Ft 3z 55 5Z. fout négy?é,volsitla's,a @ |I'epUI<')'Itetrl o konkrét allami FE8 EM 4 000 n.a. 0,8 3,3 2030-
fejlesztése kifutopalyajanak hosszabbitasanal és két vasuti atjaronal
aluljaroval
6 Helykozi kozosségi Alacsony emisszios dizel/hibrid autobuszok beszerzése és nem Allami FE KK 00 na 11 o 2030-
3 kozlekedési jarmiflotta  kiszolgald bazisuk kialakitasa konkrét “ 35 2 i 3 3
64 Szat)l/’njaz Sandorfalva - konkrét allami Fe8 EM 2700 n.a. n.é. n.é. 2030-
Algy6 ok. Ut
65 KISkU?.méjsa -Szeged ok. konkrét allami FE8 EM 2000 n.a. n.é. n.é. 2030-
Ut felujitas
. A . . . . . . n.e. , 2020/2
66 Fonogyari Ut felUjitasa Fondgyari Ut: teljes rekonstrukcio konkrét allami FE8 EM 1700 TOP n.e. 3-ig
S d-Ti iget - , , : 7 g
67 zege szaszige konkrét allami FE8 EM 1600 n.a. n.e. n.e. 2030-

Gyala (RS) 6k. Ut felujitds
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kapcsolodo brutto finanszi-  tarsadalmi  megvalo-

projekt eszkoz-

ssz projekt neve projekt rovid tartalma q kompetencia elsédleges beruhazasi  rozas  hatékonysag sithatosagi Utem
tipusa . csoport ..., = o .
eszko6z koltség (mFt) forrasa  pontszdm**  pontszam
5. 52. félL'Jt bevezet6 M,43 aL,Jtép’éullya és az ELI csomopont kozott az 5. sz. fout konkrét Allami FES EM 1500 na. 46 33 2030-
fejlesztése négysavositasa
9 Ifub’ekhaza-oh.-Rabe(RS) - konkrét allami FEg NTR 1480 IPA- n.e. n.é. 202.0/2
ok. ut Interreg 3-ig
47.52. f?ut bevezetd M,43 aL,JtopyaI,ya és a Budapesti krt. kozott a fout konkrét Allami FES EM 1300 MVP 2 3,0 202.0/2
fejlesztése negysavositasa 3-ig
Kiszombor-oh.-Obéba , e . .
71 (RO) 6k, it - konkrét allami FEg NTR 600 n.a. n.e. n.e. 2030-
(larét elérhetéséaének Kai Ut & 0l Gyalaréti bektéut kzstti o , , . i
Qy? ?ret elérhet6ségéne ?z?tfad ai Ut és a 43103 jelU Gyalaréti bekotdut kozotti Ut konkrét Allami FE, oK 450 na. 54 2.8 2020
javitasa épitése 2030
.Gy?I?ret elérhet6ségének ?z?tfadkal Ut és a 43103 jelU Gyalaréti bekotout kozotti Ut konkrét Allami FE, OK . na. 54 2,8 2020-
javitasa epitese 2030
Helykozi kozdsségi
kozlekedési nem
S - , Sllami FE KK a. ) ) -
megalldhelyek konkrét atam! 4 300 n-a 8 30 2030

infrastruktura fejlesztése

** A tarsadalmi hasznossaga értékelése a projektek varhaté tarsadalmi hasznossaganak és koltségének egyszerUsitett értékelésébdl all el6. A tarsadalmi hasznossag mutato a varhato
hasznok és a hasznokhoz tarsulé koltségek hanyadosaként szamithato.

A tarsadalmi hasznok értékelésekor a projekt varhato hatasai keriltek értékelésre, figyelembe véve a projekt altal érintett hasznalok szamat. Ebbdl kifolydlag azonos tarsadalmi hatasa lehet
egy kisebb hatasy, de sok hasznalot elér6 fejlesztésnek és egy nagy hatdsu, viszont csak kisebb hasznaloi kort elér projektnek.

A térsadalmi hatékonysag mutatét a tarsadalmi hasznossag pontszamot a mikodési koltséggel korrigalt beruhdazasi koltséggel vett hanyadosaként szamitottuk.

A mddszer alapjan, a kis koltségli (menedzsment) tipusu projektek értékelésének eredménye magasabb a nagyobb koltségl infrastruktura fejlesztéseké pedig (a hatasuk flggvényében)
rendszerint alacsonyabb. A beruhazasi koltség hatasa kiszlirhetd, ha hasonld volumen( projektek értékelését hasonlitjuk dssze.
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SZEGED MJV
Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve
Projekttérkép

(A projekttérképen csak azon tervezett projektek kertltek jelenitésre,
melyek jellegiiknél fogva térképi dbrézoléasra alkalmasak)

e

—

Kbz6sségi kozlekedés

— 1 K520

q 6s elénybon részesitése I. Gtom

10.: 4-es villamos vonal 8nallé szakaszanak rekonstrukcisja és
kapacitasbévitése

30.: Folyami
40.:
a1
4

&

S

1
=

Horgosi (it -Szabadkai it kérforgalom atépitése
Szeged-Hédmezévasarhely tram-train

: Déli kézdti Tisza-hid épitése / 43.: Vegyesforgalmi Tisza-hid éj
46.: Szeged-Mako tram-train
47
48.:

[y

Kalonszinti vasuti atjarok létesitése

@’ili».

@
S

Intermodalis csomoépont kialakitasa

I 56.: Transbalkan vasut

NN 57 Bp-Szeged-Temesvar NSV

Nem motorizalt kozlekedés
=== 6. Kerékpros és gyalogos hid
T e

17-21-22.;

<>

it fojlosztés

illotve Tarjan

a 20ssegi i fej ések Szeged
Tarjénban és Uj

18.: Kerékpérhalozati fejlesztés Szeged és Gyalarét kdzdtt
20.: Kerékparut kiépitése a Budapesti uton
® 2. 6

= eIy 195207

'S
®
\,

w— 24 Tovabbi varosi kerékparforgalmi halézati fejlesztések
29:: baleseti gocok

Motorizalt kdzlekedés
BBEE 7. ELlkdzlekedési kapcsolatainak javitdsa
11.: Belvarosi hid feltjitasa
WM 15.; Kollégiumi it feldjitisa
@  35.Szilléri sgt. - Debreceni u.- Fecske u. csp. kérforgalom
BEE==E 62.: 55. sz. fout bevezets fejlesztése
=== 65.: Kiskunmajsa — Szeged dnk. (it feldjitas
BEEE| 66.: Fonogyari ut feldjitisa
I 68.: 5. sz. fout bovezot6 fojlesztése

TN 70.:47. sz. fout bevezets fejlesztése

Egyéb
A 12 Ujszeged ij
'///’//’//,/ 13.: Tisza belvarosi szakasza és a Széchenyi ter rekonstrukcisja

31.: Teljes kdrli akadalymentesités |. item
W 44.: Szegedirepllter fejlesztése

[T 50 B tugssviros beiss

®  52.:Etelka sori

Szeged vonzéaskérzetében jelen vannak még egyéb kbzlekedésfejlesztési
vonatkozasu projektek, melyek a varost kevésbé érintik.

a [RENECON




Megrendel8: Szeged Megyei Jogu Varos Onkormanyzata

Tervezd: TRENECON Tanacsado és Tervez6 Kft.

a [RENEGON

a [RENECON




