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Uvodni slovo

Od prijeti predchozi dopravni politiky hlavniho mésta uplynulo jiz pres dvacet let. Za tu dobu se
fadu zdsad podafilo naplnit. Zaroven se naSe ekonomicka uroven, technologické novinky
i spolecenské nazory posunuly o krok dal, a proto jsme opét u rozhodovani o sméfrovani dopravniho
sektoru na pfristi desetileti. Dopravu, nebo chcete-li mobilitu, uz nemusime vnimat jen jako
inzenyrsky obor, ale také jako prostfedek dosazeni mésta prijemného pro Zzivot, mésta s dobrou
adresou.

Dopravni politika vznikla v ramci projektu Polad’ Prahu, ktery pfipravuje Plan udrzitelné mobility
Prahy a okoli. Pfedchazela ji dukladna analyza problému, kritickych mist i nevyuZzitych pfileZitosti,
nasledovat bude neméné podrobna navrhova cast se stovkami opatfeni. Dopravni politika tedy
nestoji sama o sobé&, ale propojuje znalosti o mobilité Prazani i navstévniki mésta s jejim
promyslenym a koncepcnim rozvojem tak, jak predpoklada nedavno aktualizovany Strategicky plan
hl. m. Prahy. Dopravni politikou teprve zacina dlouhodoba prace na konkrétnich projektech
a procesech.

Nase mésto potiebuje takovou dopravni politiku, kterd pfekona vice nez jedno volebni obdobi. Proto
vznikla na zakladé odborné diskuze, proto byla zaroven konzultovana se vSemi politickymi stranami
a predloZzena Radé hlavniho mésta Prahy ke schvdleni. Je tedy zfejmé, Ze nastoleny smér podpory
verejné a aktivni dopravy musi byt vyvazen dokoncenim rozdélané prace na vystavbé silnicni sité,
konkrétné Prazského a Méstského okruhu, kde mame obrovsky dluh z minulosti. Dopravni politika
se jasné obraci smérem ke Stfredoceskému kraji, kde potfebujeme mnohem lépe koordinovat rozvoj
dopravniho systému, nebot podil dojizdéjicich bude neustale narustat a nemélo by to byt na ukor
Prazanu.

Velkou vyzvou pro navazujici praci bude nejenom rozpocet pro nové investice, ale také pro obnovu
stavajicich ulic, mostu, trati a tunell, stejné jako zajisténi jejich kazdodenniho provozu. Kazda velka
investice, jako je stavba metra nebo kapacitni komunikace, s sebou nese nemalou zatéz provoznich
vydajd, na které také musime pfi planovani mobility myslet. Kdyz se¢teme viechny dosud rozvijené
zaméry, je jasné, ze se neobejdeme bez vicezdrojového financovani, spolecné s partnery na drovni
statu Ci Stredoceského kraje, ale také z dotacnich programu a zapojenim soukromého sektoru. Pravé
finan¢ni udrzitelnost bude jednim z dulezitych limita pro rozvoj dopravy v budoucnu.

Zavérem bych rad podékoval tymu méstskych spole¢nosti a odbor magistratu, ktery na projektu
Polad' Prahu pracuje od roku 2015 a ktery ma jesté velky kus prace pred sebou. V neposledni fadé
ocenuji i zapojeni kolegli ze Stfedoceského kraje a jeho organizaci, ktefi svym aktivnim pfistupem
pomahaji dobré navaznosti dokumentu i za administrativni hranice Prahy. Dopravni politiku vnimam
jako kvalitni dokument a dobry zaklad pro rozvoj hlavniho mésta jako celku. Preji si, abychom podle
ni postupovali dlouhou fadu let.

Petr Dolinek
naméstek primatorky hl. m. Prahy
pro dopravu, sport a volny cas



Shrnuti

vvvvvv

z listopadu 2016. Na tento spolecny fundament navazuje dopravni politika Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli jako cesta naplnéni této vize, jako prostfedek promény vize v realitu. Proto je dopravni
politika peclivé svazand s analyzou stavajiciho stavu, proto je také rozpracovana az do detailu
nastroju, pod kterymi lze snadno najit konkrétni typy projektt ¢i opatfeni pro navazujici navrhovou
cast.

SpoleCna vize mobility tedy zni: Praha ve spoluprdci s okolnim regionem uplatriuje principy
udrzitelné mobility a orientaci na ekologicky setrnéjsi zpusoby dopravy. Vyznamné jsou omezeny
negativni dopady individudlni automobilové dopravy vcetné dopadu na uZivdani verejného prostoru,
a to dosazZenim lepsiho rozloZeni jednotlivych druhu dopravy a zvysenim jeji bezpecnosti
i energetické ucinnosti.

Dopravni politika je vysledkem odborné diskuze nad nejlepsi moznou cestou naplnéni spolecné vize
mobility. Vznikla jako prdmét nazorovych proudd, shrnutych do tzv. scénafli mobility, kterym se
blize vénujeme v soubézném dokumentu P+ Scénare. Jak doklada kapitola 4, dopravni politika neni
jen uzce odborné prijimany smér. Pfedstavuje také spolecensky konsenzus s Sirokou podporou mezi
obcany i navstévniky Prahy.

Strategicky plan hlavniho mésta Prahy P+ Scénare P+ Dopravni politika
____________________ 1 | dienliant anionionC st et et e e e | I_________l
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Dopravni politika je v tomto dokumentu podana nékolika zpusoby:

=  Stanovenim sedmi strategickych cili mobility, v¢etné trendi kli¢ovych ukazatell vykonnosti,
podle kterych se bude Fidit ndvrhova ¢ast Planu mobility i jeho nasledny monitoring.

= Zasadami dopravni politiky, které strucné popisuji zaméreni na paterni kolejovou dopravu
dopliujici roli automobilové dopravy, svobodny pristup k aktivni dopravé, vytvafeni mésta
prijemného pro zZivot, lepSi rovhovahu mezi investicemi a fizenim komunikacni sité, propojeni
dopravniho a izemniho planovani a spole¢ny postup vsech zapojenych subjektu.

=  Podrobnéjsim rozepsanim do 15 prioritnich os, kde reaguje na tematické oblasti odvozené
z analyzy a propojuje tak zjisténé problémy se zplusobem jejich feseni.

= Podrobnym rozpracovanim nastroji dopravni politiky, které pfedurcuji konkrétni typy projekt
vhodné pro naplnéni spolecné vize mobility.

Nazorové spektrum uzivatell pak zkouma kapitola vénovana sociologickému prizkumu. Jsou zde

identifikovany oblasti dopravni politiky, které maji silnou ¢i naopak slabou podporu u urcitych

skupin obyvatel Prahy i jejiho okoli. To napomaha porozumét ocekavani a pfizpusobit tak navrhovou

¢ast, aby byla pfrijatelna pro Siroké publikum, ale zaroven nemusela slevit z pfijatych zasad
udrzitelné mobility.

Dopravni politika se zpracovava do roku 2030 s dalSim vyhledem.
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1 Spolecna vize mobility

Zakladnim vychodiskem dopravni politiky je spole¢na vize mobility, ktera je definovana Strategickym
planem hl. m. Prahy schvdlenym v listopadu 2016, respektive jeho strategickym cilem 1.5 Udrzitelna
mobilita.

Praha ve spolupraci s okolnim regionem uplatriuje principy udrzitelné mobility
a orientaci na ekologicky Setrnéjsi zplisoby dopravy. Vyznamné jsou omezeny

negativni dopady individuadlni automobilové dopravy véetné dopadl na uzivani
vefejného prostoru, a to dosaZzenim lepSiho rozloZeni jednotlivych druht
dopravy a zvySenim jeji bezpecnosti i energetické ucinnosti.

Strategicky cil 1.5 Udrzitelna mobilita Ize shrnout do nasledujicich bodu:

Praha bude smérovat k udrzitelné mobilité - k zajiSténi pohybu osob a zbozi, ktery je

dlouhodobé pfijatelny z hlediska socialniho, ekonomického a dopadu na Zivotni prostredi »

vaevs

Dopravni dostupnost cilt se bude vyrazné orientovat na ekologicky Setrnéjsi zpusoby dopravy

- na verejnou dopravu (predevsim kolejovou) a také na chizi a uzivani jizdnich kol » zvySeni
podilu verejné, pési a cyklistické dopravy nad 70 %.

Na Uzemi mésta a také v okolnim regionu se postupné dosahne lepsSiho souladu dopravy

s kvalitou Zivotniho prostfedi a verejnych prostranstvi » pfitazlivé mésto pro své obyvatele.

V silnicni dopravé se uplatni kombinace regulacnich a investi¢nich opatfeni smérujicich ke

snizovani negativnich dopadi automobilové dopravy » lepsi prostfedi na husté obydleném

Uzemi mésta.

Dojde ke zvySeni bezpecnosti a energetické Gcinnosti dopravy » pozitivni ekonomicky dopad

a shizovani zavislosti na ropé a zemnim plynu.

Dalsim vychodiskem dopravni politiky je strategicky cil 2.1 Vyznamny region, konkrétné oblast 2.1 C
Zahrani¢ni dostupnost, kterd se tykda podpory statnich organizaci pfi realizaci dopravnich staveb
souvisejicich s uzemim Prahy a podpory rozvoje LetisSté Vaclava Havla Praha.

Dopravni politika tuto vizi napliiuje a dale rozpracovava pfi obecném respektovani dalSich principu
a ustanoveni Strategického planu hl. m. Prahy v duchu hesla ,soudrZzna a zdrava metropole -
prosperujici a kreativni metropole - dobfe spravovana metropole“. Dopravni politiku si mdzeme
predstavit jako prakticky zpusob pfevedeni vize do reality, jako cestu za splnénim spolecného cile.
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2 Dopravni politika

Dopravni politika je vysledkem odborné diskuze nad nejlepsi moznou cestou naplnéni spolecné vize
mobility. Vznikla jako prumét nazorovych proudu, shrnutych do tzv. scénaft mobility, které
obsahuje soubézny dokument P+ Scénare. Jak doklada kapitola 4, dopravni politika neni jen Uzce
odborné pfrijimany smér. Predstavuje také spolecensky konsenzus s Sirokou podporou mezi ob¢any
i navstévniky Prahy.

Pracovni Workshop s Partnery Pracovni skupina
skupina §ocio|ogick§/ priazkum
Ridici rada

Efektivni _| Spolecna vize | DOPRAVNI
scénar ? ‘ " mobility “| POLITIKA

(I —
Racionalni I _>| Strategické cile
scénar BB

—bl Zasady dopravni politiky Nastroje
»{ dopravni

|
]
Liberalni | i : —»| Prioritni osy — politiky
|

scénar

—>| Vnéjsi vlivy

—>| Rizika

Obrazek 1 - Clenéni dopravni politiky

2.1 Strategické cile

DOPRAVNI
POLITIKA
Strategické cile
—»p! Zasady dopravni politiky Nastroje
—p! dopravni
—p{ Prioritni osy politiky
—»| Vnéjsi vlivy
.......... \ A
—p| Rizika : P+ Navrh i

Obrazek 2 - Strategické cile

Dopravni politika definuje sedm strategickych cilu pro oblast dopravy, které vyplyvaji z obecnych
principl udrzitelné mobility, a skrze prioritni osy je nasledné propojuje az s problémovymi oblastmi
definovanymi v dokumentu P+ Analyza (podrobnéji v nasledujici kapitole 2.2). Strategické cile
budou v navrhové c¢asti Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli doplnény o konkrétni hodnoty
indikatoru, aby bylo mozné vyvoj a miru naplnéni cili sledovat v porovnani s jejich sou¢asnym
stavem.



PRA[HA
PRA[GUE
PRA[GA
PRA[G

Strategicky cil

ZVYSENI
PROSTOROVE
EFEKTIVITY DOPRAVY

SNIZENi UHLIKOVE
STOPY

ZVYSENi VYKONNOSTI
A SPOLEHLIVOSTI

ZVYSENi BEZPECNOSTI

Popis strategického cile

Prioritni osy

Strategicky cil sleduje sniZeni prostorovych narokl na "

zabor Uzemi dopravni infrastrukturou, resp.
vefejného  prostranstvi dopravnimi  prostfedky.
Na prepravu jedné osoby je potfeba nejméné prostoru
v pfipadé elektrické kolejové dopravy a nejvice
v pfipadé osobniho automobilu s nizkou obsazenosti.

Strategicky cil sleduje zvyseni podilu
neuhlovodikovych  pohonu  (pfedevsim  vyuziti
elektrické trakce) v dopravnich vykonech a snizeni
spotreby energii i snizeni produkce oxidu uhlic¢itého
(zvySeni energetické Ucinnosti).

Strategicky cil sleduje celkové zvySeni efektivity
dopravniho systému zejména vyuzitim
multimodalniho Fetézce (synergie), optimalizaci
soucasného systému vyuzitim dostupnych kapacit
a snizeni vlivi dopravnich excest, jako jsou
napriklad dopravni nehody nebo docasné snizeni
kapacity tfeba pfi uzavirce, na dopravni systém
a jeho uzivatele.

Strategicky cil sleduje zvysSeni bezpecnosti a
odolnosti celého dopravniho systému zejména
snizenim vlivu na zdravi a zZivoty osob pfi dopravnich
nehodach nebo mimoradnych udalostech, jako jsou
napriklad Zivelné nebo bezpecnostni udalosti.

Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové
dopravy (A)

Podpora chlize a dopravni cyklistiky (E)
Optimalizace zasobovani mésta (F)

Zlepseni kvality verejnych prostranstvi (H)
Snizeni prostorovych narokid dopravy (J)

Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové
dopravy (A)

Podpora chlize a dopravni cyklistiky (E)
Optimalizace zasobovani mésta (F)

Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a
uhlikové stopy (1)

Udrzitelny Gizemni rozvoj Prazské metropolitni
oblasti (N)

Provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy
dopravy (B)

Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich
problému v dopravni siti (C)

Nova propojeni pro riizné druhy dopravy (D)
Optimalizace zasobovani mésta (F)

Snizeni dopravni nehodovosti (K)

Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich
problému v dopravni siti (C)

Nova propojeni pro riizné druhy dopravy (D)
Snizeni dopravni nehodovosti (K)

Zlepseni kvality verejnych prostranstvi (H)

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Indikatory

Zvyseni podilu verejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace
Snizeni stupné automobilizace
Zvyseni kapacity systému P+R v Praze a okolnim regionu

ZvySeni podilu kolejové verejné dopravy (metro, tramvaje, zeleznice) na poctu
prepravenych cestujicich integrovanou verejnou dopravou na tzemi Prahy

Snizeni celkového poctu parkovacich mist v uliénim prostoru v PPR
Nezvétsujici se prumérna velikost registrovanych vozidel

Zvyseni prumérné obsazenosti vozidel

Snizeni poctu automobild v centralnim kordonu

Zvyseni podilu verejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace
Snizeni emisi VOC z automobilové dopravy

Snizeni mérnych emisi sklenikovych plynu (CO2 ekv.) z dopravy

Zvyseni pocCtu registrovanych vozidel s elektromotorem (vcetné hybridnich)
ZvySeni poctu autobusu s elektromotorem v provozu vefejné dopravy
Zvyseni objemu zboZi prepraveného po Zeleznici a vodé

Snizeni poctu automobilt v centralnim kordonu

Zvyseni prumérné cestovni rychlosti tramvaji

ZvySeni prumérné cestovni rychlosti autobust PID

Snizeni primérného zpozdéni autobusu na vjezdu ze Stfedoceského kraje do HMP
Zvyseni presnosti provozu vlakid PID

Snizeni délky komunikaci s pravidelnym vyskytem stupné dopravy 4+

ZvySeni poctu prepravenych cestujicich integrovanou verejnou dopravou na Uzemi
mésta Prahy

Zvyseni poCtu SSZ zapojenych do systému inteligentniho Fizeni provozu pro oblasti
Zvyseni podilu realizované casti Prazského okruhu (v %)

Snizeni poc¢tu zranénych a usmrcenych chodct a cyklistt

Snizeni poctu lehce zranénych pfi dopravnich nehodach

Snizeni poctu usmrcenych a tézce zranénych pfi dopravnich nehodach

Snizeni celkového po¢tu dopravnich nehod evidovanych Policii CR

Prodlouzeni celkové délky vsSech ulic s rezimem zéna 30 (z evidence dopravniho
znaceni TSK)

Snizeni poctu dopravnich nehod tramvaji s motorovymi vozidly
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ZVYSENi FINANCNI
UDRZITELNOSTI

ZLEPSENI LIDSKEHO
ZDRAVi

ZLEPSENI
DOSTUPNOSTI
DOPRAVY

Popis strategického cile

Strategicky cil sleduje zvySeni udrzitelnosti
financovani investic i provozu a zlepSeni bilance
pfijmu a vydaju, v€etné zajisténi stability pfijma a
vydajd.

Strategicky cil sleduje zlepSeni lidského zdravi
vlivem podpory pohybové aktivity obyvatel a rovnéz
snizeni imisniho zatizeni obyvatelstva i Zzivotniho
prostredi jako celku hlukem a exhalacemi.

Strategicky cil sleduje zlepSeni dostupnosti dopravy
pro Siroké spektrum obyvatel i navstévniku véetné
osob se snizenou schopnosti orientace nebo pohybu,
véetné propojeni ruznych druht dopravy mezi sebou.

Prioritni osy

=  Provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy
dopravy (B)

*=  Financni udrzitelnost dopravniho systému (L)

=  Procesni podpora udrzitelné mobility a efektivni
spravy mésta (M)

= Udrzitelny izemni rozvoj Prazské metropolitni
oblasti (N)

=  Ekonomicky rozvoj mésta (O)

=  Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové
dopravy (A)

=  Podpora chlize a dopravni cyklistiky (E)

= ZlepSeni pristupnosti dopravy, dopravni
infrastruktury a verejnych prostranstvi pro
razné skupiny obyvatel (G)

= ZlepsSeni kvality verejnych prostranstvi (H)

=  Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a
uhlikové stopy (1)

=  Snizeni dopravni nehodovosti (K)

=  ZlepSeni pfistupnosti dopravy, dopravni
infrastruktury a verejnych prostranstvi pro
razné skupiny obyvatel (G)

= Zlepseni kvality verejnych prostranstvi (H)

=  Provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy
dopravy (B)

=  Podpora chlize a dopravni cyklistiky (E)

= Nova propojeni pro riizné druhy dopravy (D)

Tabulka 1 - Strategické cile dopravni politiky

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Indikatory

ZvySeni podilu pfijmu z dopravy na celkovém méstském rozpoctu (%)

NezvysSovani podilu Uhrady ztraty z provozu verejné dopravy k jejim celkovym
nakladim (%)

ZvysSeni HDP na obyvatele
Zvyseni poCtu obyvatel s trvalym bydlistém v Praze

Zvyseni podilu nakladu na rekonstrukce komunikaci v ramci kapitoly Doprava rozpoctu
hl. m. Prahy (%)

Zvyseni podilu kapitalovych vydajd pro rozvoj verejné, pési a cyklistické dopravy v
ramci vydaju kapitoly Doprava (%)

Zmenseni plochy Uzemi s prekroc¢enymi imisnimi limity (v %) pro rocni imisni limity pro
PM10 a PM2,5

Zmenseni plochy Uzemi s prekrocenym imisnim limitem (v %) pro benzo(a)pyren
Zmenseni plochy Gzemi s prekrocenym imisnim limitem (v %) pro oxid dusicity
Snizeni emisi NOx z automobilové dopravy

Snizeni poctu obyvatel trvale bydlicich na tzemi s prekrocenymi imisnimi limity

Snizeni poctu obyvatel trvale bydlicich v oblastech, kde nocni hluk pfesahuje Uroven
50 dB

Prodlouzeni prumérné délky doziti
Snizeni poctu usmrcenych a tézce zranénych pfi dopravnich nehodach

ZvySeni poctu spoju realizovanych nizkopodlaznimi vozidly za standardni PD -
tramvaje

ZvySeni poctu spoju realizovanych nizkopodlaznimi vozidly za standardni PD -
autobusy PID v Praze

ZvySeni poctu spoju realizovanych nizkopodlaznimi vozidly za standardni PD -
autobusy PID mimo Prahu v PMO

Zvyseni poCtu bezbariérovych stanic metra
Zvyseni poctu bezbariérovych stanic a zastavek vlakt PID
Zvyseni poctu cestujicich ve verejné dopravé v Praze

Pocet obyvatel s trvalym pobytem v dostupnosti centra Prahy prostredky PID (s pési
dochazkou ke stanici ¢i zastavce a cekanim na spoj do 30 minut)
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2.2 Zasady dopravni politiky

DOPRAVNI
POLITIKA

| Strategické cile

Zasady dopravni politiky Néstroje,

—p dopravni

—p| Prioritni osy politiky
—»| Vnéjsi vlivy
.......... \ A
—p| Rizika : P+ Navrh

Obrazek 3 - Zasady dopravni politiky

Verejnou dopravou predevsim

Praha vidi budoucnost mobility v rychlé, kvalitni, provdzané a dostupné siti integrované verejné
dopravy, zalozené na vyhoddch kolejové dopravy i elektrické trakce, ktera bude
konkurenceschopnou alternativou k individualni automobilové dopravé. Promyslené posileni
a rozvoj méstské a priméstské Zeleznice, metra, tramvaji ¢i dalsich kolejovych systému nabidnou
uzivatelim vefejné dopravy rychlé a snadné cestovani po celém mésté i metropolitni oblasti
s nizkym dopadem na zivotni prostfedi a vysokou ekonomickou i prostorovou efektivitou.

Autem, kdyz nejde jinak

Praha bude podporovat automobilovou dopravu jednak jako doplnék k cestovani vefejnou dopravou
v méné zatizenych prepravnich vztazich, kde by vefejna doprava nebyla dostatecné efektivni,
a jednak také tam, kde zajist uje nezbytné zasobovani mésta zbozim a sluzbami. Rozsifovat se bude
systém P+R navazany na atraktivni kolejové linky verejné dopravy do okoli Prahy. V oblastech
s dobrou dostupnosti verejné dopravy a vysokou koncentraci aktivit bude automobilova doprava
regulovana kombinaci zklidiujicich opatfeni, parkovaci politiky a zpoplatnéného vjezdu do uzemi.
Systém zasobovani mésta zbozim a sluzbami bude mit nizsi dopad na mésto a zivotni prostredi.

Aktivné pro kazdého

Chazi i cyklistiku bude Praha rozvijet jak na cestich ,od dvefi ke dvefim“, tak i v navaznosti
na prestupni body verejné dopravy v ,prvnim a poslednim kilometru“ cesty. Velkého rozvoje se
rovhéz doc¢ka systém B+R a sdilenych jizdnich kol, navazany na trasy vlakd, metra a tramvaji,
v SirSim centru pak orientovany i na cesty ,ode dvefi ke dvefim®.
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Mésto pro zivot

Praha bude zvySovat kvalitu verejného prostranstvi a celoplosné zklidiiovat dopravu v ndvaznosti na
postupné odstrafovani vnitfniho dluhu sité dopravni infrastruktury. Rovnéz bude systematicky
rozvijet a preferovat integrovanou vefejnou dopravu spolecné se zvyhodnénim chize a cyklistiky.
Postupné umozni snizit naroky na rozsah dopravnich ploch, zlepsit lokdlni Zivotni podminky
a navratit do ulic a vefejnych prostranstvi vice zZivota. Praha se tim stane pfijemnéjSim méstem pro
zivot i podnikani.

Praha bude dusledné koordinovat Gzemni a dopravni planovani, v€etné vyuziti méstotvorné funkce
kolejové dopravy, zejména jako reakci na hrozbu suburbanizace v okoli Prahy i jako podporu mésta
kratkych vzdalenosti. Praha bude vyuZzivat novych poznatkl ve védé a technice pro rozvoj svého
dopravniho systému v souladu s celosvétovym konceptem tzv. ,smart cities“. Nové poznatky ve védé
a technice znamenaji predevsim vétsi vyuziti segmentu informacnich technologii pro planovani,
fizeni Ci vyuzivani dopravy a dopravni infrastruktury. Diky informacnim technologiim bude Praha
smérovat ke konceptu ,mobility as a service®“.

O co méné stavét, o to Iépe ridit

Praha uprednostni lokdlni zlepSeni stavajici silnicni infrastruktury, vcetné zavedeni pokrocilych
systému Fizeni dopravy pro efektivni vyuziti silni¢ni sité, pfed vystavbou novych kapacitnich
komunikaci. Ve vazbé Prahy na okolni region budou uplatnéna opatfeni pro odvedeni tranzitni
automobilové dopravy mimo husté zastavéné Uzemi. Praha rovnéz bude podporovat implementaci
vhodnych systému Fizeni optimalizujicich provoz vefejné dopravy ¢i umoznujicich zvySeni kapacity
zejména zeleznicni dopravy.

Cistéji zasobovat

Praha se zaméfi na rozSifeni datové zakladny o méstském zasobovani. Podporovat bude alternativni,
predevSim nizkoemisni a bezemisni dopravu zbozi, vCetné dopravy kolejové, vodni a cyklistické
a jejich vzajemného propojeni. Podporovat bude rovnéz konsolidaci zasilek, at jiz v prubéhu
pfepravy, nebo na vydejnich mistech v€etné automatizovanych zpusobu vydeje zasilek. Diraz bude
kladen také na snizeni dopadd dopravy substratu a stavebniho materialu ¢i odpadu, a to vyuzitim
zeleznicni a vodni dopravni infrastruktury.

Tahnout za jeden provaz

Praha se bude snazit o silné nasazeni a vzdjemnou koordinaci hl. m. Prahy, jeho méstskych casti
a organizaci, Stfedoceského kraje a jeho organizaci, mést a obci na jeho tUzemi a dalSich partnerd
na drovni statu, coz je nezbytny predpoklad napliovani dopravni politiky. Jediné tésné propojeni
subjektl na strané organizace, investic i provozu umozni uvést v zivot jak mnoho drobnych opatfeni
v kratkém case, tak i zasadni investice v kolejové dopravé v pfistich desetiletich i daleko za
administrativni hranici Prahy.
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2.3 Prioritni osy
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Obrazek 4 - Prioritni osy

Prioritni osy Planu mobility rozpracovavaji strategické cile do oblasti fesSeni, tedy blize ke konkrétnim
nastrojum dopravni politiky. Nasledujici tabulka uvadi prehled prioritnich os Planu mobility,
vztazenych k problémovym oblastem identifikovanym v analyze. V pravém sloupci je uveden princip
feSeni pfijaté dopravni politiky mésta, ktera smérfuje ke splnéni spolecné vize mobility
a strategickych cilu.
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Prioritni osa

Preferovani verejné dopravy
a rozvoj kolejové dopravy

Provazanost verejné dopravy
s ostatnimi druhy dopravy

SniZeni citlivosti a zmirnéni
kapacitnich problému v dopravni
siti

Oblasti strategického cile SP

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 B Rozvoj kolejové dopravy

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 B Rozvoj kolejové dopravy

1.5 D Nova propojeni

Problémova oblast P+ Analyzy

Kapacitni problémy (Esko, tram, bus) a nizka
spolehlivost povrchové VHD

Nizka cestovni rychlost tramvaji a nelepSici se trend
Existence silné zatiZzenych autobusovych tahu

Nedokoncena integrace verejné dopravy Prahy
a Stredoceského kraje

Nenapliovani programu rozvoje P+R, neexistence
koncepce P+R v regionu

Pretizeni a citlivost komunikacni sité

Nevyuzity potencial pokrocilych nastroju fizeni
dopravy

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Dopravni politika mésta

Praha ve spolupraci se StfedoCeskym krajem bude intenzivné rozvijet spolecny
integrovany systém verejné dopravy a podnikne kroky k pfesunu velké ¢asti pfepravnich
vykonl na kolejovou dopravu (Zeleznice, metro, tramvaje ¢i dalSi kolejové systémy),
ktera je kapacitnéjsi, provozné spolehlivéjSi a efektivnéjsi diky vyraznému posileni
provozu a rozsireni sité kolejové dopravy v celé metropolitni oblasti.

U tramvajovych trati i autobusovych linek v uli¢ni siti bude Praha disledné uplatiiovat
preferenci verejné dopravy, a to na kfizovatkdch, v dsecich mezi kfizovatkami
i v prostoru zastavek. Duraz bude klast predevsim na feSeni souvislych taht vcéetné
celkového feSeni dopravniho prostoru.

Pro vzajemnou propojenost jednotlivych druhl verejné dopravy Praha zajisti kvalitni
feSeni prestupnich bodud s kratkymi pfestupnimi vazbami a vhodné zasazenych do
verejnych prostranstvi. Vozovy park budou tvofit komfortni vozidla vybavena
informacnimi technologiemi na odpovidajici drovni, tepelnym komfortem, signdlem
elektronickych komunikaci v dostatecné kvalité a s omezenim socialnépatologickych
jeva.

Praha ve spolupraci se Stfredoceskym krajem a obcemi na jeho Uzemi zajisti realizaci
kapacitni sité parkovist P+R, B+R a parkovacich mist K+R navazanych na stanice
atraktivni kolejové dopravy, ¢imz vytvori podminky pro snadné multimodalni cestovani
mezi SirSim centrem Prahy a fidceji osidlenymi oblastmi s vyuzitim individudlniho
dopravniho prostfedku na prvni/posledni kilometr cesty. Provazanost udrzitelnych
modu dopravy bude dale posilena systémem bikesharingu navazanym na zastavky
a prestupni body verejné dopravy. Praha, jeji méstské cCasti i mésta a obce ve
Stfedoceském kraji budou klast duraz na bezpecnou, komfortni a co nejkratsi pési
dostupnost k zastavkam a stanicim verejné dopravy.

v v,

Praha ucini systémové kroky vedouci k vyssi Grovni integrace dopravnich modiu na
infrastrukturni, provozni i datové Urovni s cilem rozvoje jednotného systému sluzeb
mobility (mobility as a service).

Praha uplatni promyslenou vystavbu silni¢nich propojeni v tangencialnich smérech vici
centru mésta (Méstsky okruh) nebo multimodalnich, tj. urcenych po automobilovou
dopravu, verejnou dopravu, cyklisty a chodce, silnic¢nich propojeni v okrajovych ¢astech
Prahy a vramci StfedoCeského kraje, coz celkové povede ke snizeni citlivosti
komunikacni sité.

V exponovanych castech komunikacni sité rovnéz implementuje prvky pokrocilého
fizeni dopravy pro optimalni vyuziti kapacity komunikaci a informacni systémy pro
fidice vcetné komunikace vozidel s infrastrukturou (C2l) a mezi vozidly (C2C). Tato
opatfeni Praha doplni promyslenym systémem ekonomické regulace automobilové
dopravy s vyuzitim zén placeného stani ¢i myta. Vytvorenim paralelni sité kolejové
dopravy s vysoce atraktivni a spolehlivou nabidkou verejné dopravy k siti silnicni se
predpoklada pfirozeny pokles poptavky po zbytné individudlni automobilové dopravé,
¢imz se rovnéz zvysi plynulost nezbytné silnicni dopravy (zasobovani zbozim
a sluzbami).
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Prioritni osa

Nova propojeni pro rizné druhy

dopravy

Podpora chlize a dopravni
cyklistiky

Optimalizace zasobovani mésta

ZlepSeni  pfistupnosti

dopravy,

dopravni infrastruktury a verejnych

prostranstvi pro ruzné

obyvatel

Zlepseni kvality verejnych
prostranstvi

skupiny

Oblasti strategického cile SP

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 E Elektromobilita

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 C Kvalita verejnych
prostranstvi

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 C Kvalita verejnych
prostranstvi

Problémova oblast P+ Analyzy

Chybéjici pési a cyklistické propojeni na okrajich Prahy
aVvregionu

Nesouvislost cyklistickych opatfreni
Nedokoncena sit PO a MO

Horsi postaveni udrzitelnych modu v ¢asové
dostupnosti

Nesouvislost cyklistickych opatfreni

Chybéjici pési a cyklistické propojeni v PMO

Nedostatecnd podpora pohybové aktivity obyvatel

ZhorsSovani podminek pro zelezni¢ni nakladni dopravu
Nedostatecny pocet zasobovacich stani

Chybéji koncepce i znalostni zakladna o city logistice
a procesu zasobovani

Starnuti populace - narust poctu osob starsich 80 let
0 2,5 % do roku 2030

Moralni a technickd zastaralost terminalt VHD

Vnitrni dluh na udrzbé stavajici infrastruktury

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Dopravni politika mésta

Praha prehodnoti rozsah a parametry komunikacni sité uvnitr Prazského okruhu (dalnice
DO) s ohledem na udrzitelny rozvoj a rozpocet mésta pri respektovani prioritni
dulezitosti dostavby Prazského okruhu a potfebnosti dokonceni Méstského okruhu.

Praha rovnéz zajisti o realizaci novych kolejovych propojeni, ktera umozni dalsi rozvoj
sité bezpecné a komfortné dostupné kolejové dopravy, véetné navazného systému P+R.
Nové kolejové trasy v tangencidalnim sméru k centru mésta také zajisti vyrazné snizeni
poptavky po automobilové dopraveé.

Pro chodce a cyklisty Praha, jeji méstské Casti a obce ve Stredoceském kraji vybuduji
nové stezky, lavky i podchody nejen ve vazbé na termindly a vyznamné zastavky verejné
dopravy vybavené parkovisti B+R a systémem bikesharingu, ale i jako propojeni
rezidencnich oblasti v celé metropolitni oblasti.

Praha bude celoplosné podporovat komfortni a bezpecnou pési a cyklistickou dopravu
na cestach ,od dvefi ke dvefim®, i jako soucast multimodalniho chovani, v ndvaznosti na
prestupni body a zastavky verejné dopravy ,na prvni a posledni mili“ cesty.

Praha aktivné vytvofi podminky pro rozvoj dopravni cyklistiky jako doplikového
systému k ostatnim modum dopravy, a to jak v podobé celistvych infrastrukturnich
a dopravné-organizacnich opatfeni, tak rozvojem parkovist B+R a systému
bikesharingu. Ten bude primarné navazany na verejnou dopravu, v jadrovém mésté
i lokalnich centrech rovnéz orientovany na cesty ,od dvefi ke dvefim®.

Praha se zaméri na rozSiteni datové zakladny o méstské zasobovani. Na zakladé
zjisténych dat bude Praha formou zavadéni pilotnich projekti podporovat vhodné
trendy v oblasti city logistiky. Podpora bude probihat v roviné ekonomické
i legislativni. Podporovana bude alternativni, predevSim nizkoemisni a bezemisni
doprava zbozi vcetné dopravy kolejové, vodni a cyklistické a konsolidace zbozi pfi
prepravé nebo konsolidace do jednotnych vydejnich mist. Pocet vyhrazenych
zasobovacich stani bude optimalizovan s ohledem na potfeby mésta. Duraz bude kladen
také na snizeni dopadu dopravy substratd a stavebniho materialu ¢i odpadu.

Praha zpfijemni zivot ve mésté starSim a znevyhodnénym ob¢anim i détem a rodic¢im
s koc¢arkem, a to ploSnou revitalizaci a zvySenim kvality vefejnych prostranstvi, ktera
pfinesou nejen vice prostoru pro pési, ale i souvisejici Upravy usnadnujici jejich pohyb
odstranovanim bariér ve mésté.

Praha rovnéz zajisti plnou bezbariérovost stanic a zastavek, stejné jako vozidel verejné
dopravy. To spolec¢né s vyraznym rozsifrenim sité kvalitni kolejové dopravy vyrazné
zkvalitni dostupnost Uzemi pro tyto skupiny obyvatel.

Kvalitni verejné prostranstvi je dulezitou soucasti celkového dojmu z cesty ,od dvefi ke
dverim®, proto bude Praha systematicky zlepSovat jejich kvalitu nejen v navaznosti na
termindly a zastavky verejné dopravy, ale i ploSné, v€etné souvisejiciho prerozdéleni
vyuziti stavajicich dopravnich ploch.

Zkvalitiovanim verejnych prostranstvi Praha docili vétSiho poctu lidi, ktefi se ve mésté
zastavuji a ktefi voli chizi na kratsi cesty. Praha rovnéz vyuzije méstotvorného pfinosu
kolejové dopravy, stanice a zastavky budou vstupnimi branami do hodnotného
méstského prostredi.
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PRA[GUE
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Polad’
Prahu

AlHA

Prioritni osa

SniZeni znecisténi ovzdusi, hlukové
zatéze a uhlikové stopy

SniZeni prostorovych narokl
dopravy

SniZzeni dopravni nehodovosti

Financni udrzitelnost dopravniho
systému

Procesni podpora udrzitelné
mobility a efektivni spravy mésta

Oblasti strategického cile SP

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 B Rozvoj kolejové dopravy
1.5 D Nova propojeni

1.5 E Elektromobilita

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 B Rozvoj kolejové dopravy

1.5 C Kvalita verejnych
prostranstvi

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 B Rozvoj kolejové dopravy

1.5 C Kvalita verejnych
prostranstvi

1.5 D Nova propojeni

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

1.5 A Preferovani verejné
dopravy

Problémova oblast P+ Analyzy

Existence silné zatiZzenych autobusovych tahu
Nedostatec¢na distribucni sit alternativnich energii

Negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu
ovzdusi a verejné zdravi (hluk a exhalace)

Emise sklenikovych plyn( ze spalovacich motoru
(predevsim AD)

Neefektivita IAD (zvétSujici se rozméry automobilu,
snizujici se obsazenost, vysoky zabor tizemi)

Prilis pomalé tempo snizovani dopravni nehodovosti

Nezohlednéni provoznich nakladd pri realizaci investic
a jejich soustavny rust

Neprovazanost priorit koncep¢nich dokumentt do
rozpoctu HMP i obracené (investice i provozni
naklady)

NIMBY
Roztfisténost samospravy
Majetkopravni usporadani a sprava

Znalost Stfedoceského kraje v porovnani s HMP

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Dopravni politika mésta

Praha zvétsi rozsah oprav a modernizaci stavajici infrastruktury, aby jiz nadale nerostl
dluh na jeji udrzbé. Tyto opravy a modernizace casto pujdou ruku vruce se
zkvalithovanim verejnych prostranstvi pri uplatnéni celostniho pfistupu.

Praha snizi ekologickou zatéZz z dopravy nartstem elektrifikace dopravnich vykonu,
a to zejména prevodem vyznamnych autobusovych taht na elektrickou kolejovou
dopravu ¢i podporou elektromobility pro snizeni vlivu dopravy na zivotni prostredi.
U automobilové dopravy a autobusové verejné dopravy bude Praha podporovat i jina
bezemisni ¢i nizkoemisni paliva.

Praha vytvofi podminky pro pfirozené utuzeni kondice svych obyvatel a zlepSeni
zivotniho prostredi podporou vyuzivani aktivni dopravy jako pfirozené soucasti
kazdodennich cest za praci, vzdélanim i volnym ¢asem.

Praha bude upfednostiiovat vyuzivani dopravnich prostfedkt s nizkym zaborem
verejného prostoru na prepravovanou osobu. Verejnost bude motivovat ke sdileni
dopravnich prostfedkd mezi riznymi uzivateli, tak i spole¢né cestovani vice osob jednim
dopravnim prostredkem.

Prostorovou efektivitu dopravy Praha vylepsSi akcentovanim kolejové dopravy, ktera
nejefektivnéji vyuziva prostor pfi pruchodu tzemim. Daslednou realizaci preferen¢nich
opatfeni pro tramvaje a autobusy pak zajisti efektivnéjsSi vyuzivani ulicniho prostoru.
Dopravni termindly budou vhodné umistény, koncipovany a zaclenény do verejnych
prostranstvi.

Svoji parkovaci politikou a rozvojem parkovist P+R Praha ve spolupraci se Stfredoceskym
krajem zajisti, aby parkovani automobilli bylo v nejvétsi mozné mire umisténo ke zdroji
cesty, nejlépe mimo verejny prostor.

Praha dosahne pozitivniho trendu snizeni dopravni nehodovosti odstranénim
nehodovych mist, zvySenim dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
a revitalizaci verejnych prostranstvi s prvky zklidnéni dopravy. Vyznamny vliv bude
rovnéz mit samotny presun casti cest na kolejovou sit verejné dopravy spolu s peclivou
navaznosti pésich a cyklistickych tras a souvisejicim ocekdvanym snizenim zatéze
komunikacni sité uvnitf Méstského okruhu. Nezanedbatelny vliv na snizeni nehodovosti
bude mit také vétSi nasazeni informacnich a komunikacnich technologii vcetné
asistencnich systému ve vozidlech a v dopravni infrastrukture.

Praha bude vénovat pozornost struktufe pfijmu z celé oblasti mobility. Nebude spoléhat
jen na trzby z jizdného ve verejné dopravé a systémem dobre promyslené ekonomické
regulace vice zpoplatni automobilovou dopravu.

V pfipadé velkych investi¢nich projektd bude Praha uprednostiiovat investice do
systému verejné dopravy.

Dopravni politika vyzaduje mimoradné silné nasazeni a vzajemnou koordinaci partneru,
od hlavniho mésta Prahy a jeho méstskych casti nebo organizaci pres Stfedocesky kraj
a obce ¢i mésta na jeho Gzemi az po Uroven ministerstev a statni spravy, nebot
propojuje kompetence vsech zucastnénych. Bez této koordinace nemuze Praha uplatnit
opatreni i daleko za svou administrativni hranici.
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Prioritni osa Oblasti strategického cile SP Problémova oblast P+ Analyzy Dopravni politika mésta

Praha rovnéz zajisti tésné a efektivni propojeni projektovani verejné dopravy a z néj
vyplyvajici planovani pfrislusné infrastruktury, jeji spravy a provozovani, vcetné
navazujicich sluzeb mobility v souladu s konceptem ,mobility as a service®.

Pro tuto zadouci koordinaci Praha zfidi pozici manazera mobility Prazské metropolitni
oblasti a posili role a koordina¢ni kompetence organizatora IDS, nebot provazana
a efektivni verejna doprava je klicovym prvkem dopravni politiky.

Praha ve spolupraci se Stredoceskym krajem a statem vytvofi dopravni systém zalozeny
na kolejovych modech dopravy, ktery mize podpofit Uzemni rozvoj jak ve mésté
(rychlejsi a spolehlivéjsi spojeni), tak za jeho hranici (zlepSeni moznosti pfi dojizdéni).
Vnéjsi vztahy Prahy budou rfeseny paterni siti kolejové dopravy; predevsim zeleznici, ale
také lehkych kolejovych systému. Dopravni politika tak vychazi vstfic oCekavanému
Narust poctu vnéjsich vazeb do Prahy (suburbanizace) demografickému vyvoji v Praze i regionu a je v tomto ohledu dlouhodobé prorustova.

1.5 A Preferovani vefejné Narust hybnosti rychlejSi nez reakce infrastruktury Praha ve spolupraci se Stfedoceskym krajem bude klast duraz na uzké provazani
dopravy i sluzeb dopravniho a UGzemniho planovani za Ucelem snizeni negativnich dopadu
1.5 B Rozvoj kolejové dopravy Nartist pottu obyvatel PMO o 168 tis. do roku 2030 subu,rbanizace,. Cen'frva u.r‘ba,ni.2<?:1.ce a su‘bu’rbanizace bljdlou navazana na koIechVé
(cca +10 %) systémy, které rovnéz zajisti jejich kvalitni obsluhu verejnou dopravou. V ostatnich
vazbach bude podporovano vyuziti individudlniho prostfedku na ,prvni/posledni mili
cesty” prostfednictvim parkovist P+R, B+R a bikesharingu u stanic a zastavek verejné

dopravy.

Udrzitelny tzemni rozvoj Prazské
metropolitni oblasti

Praha bude podporovat snahu o snizeni hybnosti ¢i zkraceni cest obyvatelstva pfi
zachovani rastu kvality Zivotni Grovné i HDP.

Praha, jeji méstské casti i mésta a obce ve Stfedoceském kraji budou vyuzivat

1.5 A Preferovani vefejné polycentrického ekonomického pfinosu generovaného dobrou dostupnosti patefnim
dopravy dopravnim systémem, at uz prostfednictvim ekonomického potencidlu stanic

urovni, ktery bude tézit z pohybu a pobytu lidi na kvalitnich vefejnych prostranstvich

1.5 C Kvalita vefejnych a z dobré mistni dostupnosti sluzeb.

prostranstvi

Tabulka 2 - Prioritni osy Planu mobility
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2.4 Vnéjsi vlivy

DOPRAVNI
POLITIKA
| Strategické cile
—p! Zasady dopravni politiky Nastroje
—p! dopravni
—p! Prioritni osy politiky
mma VNEjSi vlivy
.......... \ A
—p| Rizika : P+ Navrh

Obrazek 5 - Vnéjsi vlivy

Zakladni problémové oblasti, na které jsou navazany prioritni osy Planu mobility, jsou identifikovany
v dokumentu P+ Analyza a shrnuty v prfedchozi kapitole. K tomu pfidavame soubor vnéjsich vliva
reprezentovanych pfilezitostmi a hrozbami:

vyssi pocet obyvatel celé Prazské metropolitni oblasti s vyraznéjSim nartstem poctu obyvatel
v oblasti mimo Prahu;

starnuti populace, vyrazné vyssi pocet osob v postproduktivnim véku;

zvysujici se pocet pracovnich dnu travenych praci v misté bydlisté;

zvétsujici se objem dovazky zbozi domu ¢i do prace a zkracujici se dodaci Ihita;

rostouci podil automatizace a informatizace (tzv. Primysl 4.0);

nedostatek pracovni sily s nizsi kvalifikaci (napf. fidici);

rostouci pozadavky na vyssi ekonomickou efektivitu vynakladanych vefejnych financnich
prostifedku;

rostouci pozadavky na ochranu zdravi a zZivotniho prostredi;

ovliviovani dopravniho systému Prahy a okoli investicemi do dopravni infrastruktury ve
vlastnictvi statu;

pravni predpisy na celostatni Grovni a zavazné normy;

nekoordinovany Gzemni rozvoj dvou kraju v izemi Prazské metropolitni oblasti;

vile a nazory verejnosti;

rast HDP a disponibilniho pfijmu domacnosti
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2.5 Rizika

DOPRAVNI
POLITIKA
| Strategické cile
—>»{ Zasady dopravni politiky Nastroje
—p| dOpravni
—p| Prioritni osy politiky
—>{ Vn&ji vlivy
Y

Obrazek 6 - Rizika

Identifikovana rizika mohou zkomplikovat, v krajnich pfipadech dokonce znemoznit naplhovani
dopravni politiky. Z uvedenych vnéjsich vlivi plynou nasledujici rizika:

var_r

Nizkd angazovanost instituci pfi napliiovani dopravni politiky (chybéjici komunikace mezi
aktéry a koordinace opatfeni)

Mnozstvi instituci, slozité vlastnické vztahy a ztoho vychazejici koordinacni problémy
znesnadnuji pripravu i realizaci jednotlivych opatfeni. Riziko lze snizit pouze duslednou
a v€asnou komunikaci mezi zicastnénymi institucemi a verejnosti.

Dopravni politika orientovana na rozvoj kolejové dopravy s sebou pfinasi zvyseni provoznich
nakladu

Kvalitni dopravni systém zalozeny na kolejové dopravé je investicné i provozné narocny. Kvali
moznosti chybéjicich prostfedki hrozi nesouvislost feSeni v dusledku nedplné realizace
navrzenych opatfeni. Ekonomickd narocnost je na druhé strané vyvazena prinosy v oblasti
kvality zivota ve mésté i okoli, dostupnosti a spolehlivosti systému.

Zlep3ovani propojeni hlavniho mésta a okoli mlize podpofit suburbanizaci

Suburbanizace predstavuje probihajici vnéjsi vliv, ktery je do zna¢né miry nezavisly na dopravni
politice mésta, a tudiz jej lze nastroji dopravni politiky ovliviiovat pouze castecné. Situaci ale
Ize zlepsit tim, ze nova i existujici suburbanni vystavba bude navazana na kapacitni a rychlou
vefejnou hromadnou dopravu.

Navrzena opatreni zpravidla sleduji dlouhodoby efekt, neprinaseji okamzité vysledky

Toto riziko vychazi z vnitfni charakteristiky dopravni politiky a lze jej snizit pouze duslednou
komunikaci mezi samospravou, zac¢astnénymi organizacemi a vefejnosti. Riziko vsak muze byt
vyvazeno realizaci lokalnich zlepSeni v krdtkodobém horizontu jako predstupném prioritnich
opatreni sledujicich dlouhodoby efekt.
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Prvky regulace IAD nemusi vést ke snizeni zatiZeni silniCni sité

Rizikem zde je nizkd provazanost restriktivnich opatfeni a alternativni dopravni nabidky pro
motoristy. Lze ho snizit pouze tehdy, pokud k regulaci IAD dojde ve stejny okamzik jako
k nabidce alternativy v podobé dostatecné atraktivni verejné dopravy.

Nizka funkCni i esteticka kvalita novych dopravnich staveb

Dopravni stavby mimoradné vyznamnym zpusobem ovliviiuji zivot ve mésté a rizikem tak je
nizka kvalita jejich provedeni jak po technické, tak po architektonické, resp. urbanistické
strance. Riziko Ize snizit cilenim na kvalitu celkového feseni, nikoliv na nejnizsi cenu pfi vybirani
projektu a zhotovitele a nastaveni prislusnych procest pfi zadavani projektu.

Pravni predpisy, které komplikuji naplfiovani cild dopravni politiky, ¢i mu pfimo brani

Riziko vychazi z faktu, ze zpfisfujici se predpisy a normy negativné ovliviiuji moznosti
prosazovani a realizaci dopravnich projektu. S problematikou dopravnich opatfeni Gizce souvisi
predevSim nafizeni o posuzovani vlivu na zivotni prostfedi a hygienické predpisy tykajici se
hlukové zatéZze, emisi a prasnosti. Muze tak dojit k situaci, kdy legislativni
a dopravni zajmy jsou ve vzajemné opozici, coz blokuje naplnéni cili obou stran.

Odpor verejnosti k Gzemnim i procesnim zménam

Riziko zablokovani naplfiovani cili dopravni politiky nesouhlasnym stanoviskem obcanské
vefejnosti. Toto riziko muze byt pouze ¢aste¢né zmirnéno intenzivni komunikaci a aktivhim
upozoriovanim na srovnatelné priklady dobré praxe jak z ¢eského prostredi, tak ze zahranici.
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3 Nastroje dopravni politiky

DOPRAVNI
POLITIKA
| Strategické cile
—p| Zasady dopravni politiky
dopravni
—p{ Prioritni osy politiky
—»| Vnéjsi vlivy
.......... \ A
—p| Rizika : P+ Navrh

Obrazek 7 - Nastroje dopravni politiky

Nastroje dopravni politiky predstavuji skupinu typickych opatfeni, kterd reprezentuji dopravni
politiku uvedenou v jednotlivych prioritnich osach a slouzi tak jako prehled typl opatfeni predevsim
pro nasledujici etapu projektu - ndvrhovou ¢ast Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli.

Nastroje dopravni politiky jsou chapany jako zobecnény typ opatfeni, ktera Ize pouzit k ovlivnéni
dopravni nabidky ¢i poptavky. Ve vysledku tak kazdy nastroj reprezentuje skupinu podobnych
opatreni; obvykle maji charakter infrastrukturalni, organizacni ¢i procesni. RozliSujeme:

= klicové nastroje (nosné pro prijatou dopravni politiku);
= ostatni nastroje (doplnujici dopravni politiku).

Dfive pouzivané zakladni nastroje, které byly spolecné pro vsechny tfi posuzované scénare, byly
pfevzaty a jsou nyni obsazeny v klicovych a ostatnich nastrojich. V tabulce je uvedeno identifika¢ni
Cislo nastroje pro snazsi orientaci, které se vaze na jejich Cislovani v nasledujicich kapitolach 3.1
Klicové nastroje (1-25) a 3.2 Ostatni nastroje (26-47). Pouze nastroj Dokonceni Méstského okruhu
je vynat z puvodniho nastroje Vystavba novych propojeni a pouzit samostatné, z divodu své
specificnosti oproti jinym novym propojenim. V téchto kapitolach jsou pouzité nastroje v obecné
roviné popsany, presny vyklad zptisobu implementace v ramci P+ v3ak bude definovan az v navrhové
casti.

Skupina p . ;. , - p .
. .o N litik I
e astroje dopravni politiky (v zavorce Cislo nastroje)
Klicové 6o Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a StfedoCeského kraje (1) a jeho
hastroje dalsi rozvoj (2)

Rozvoj (3) a posileni zeleznicni dopravy (4)
Rozvoj (5) a posileni systému metra (6)

m Rozvoj (7) a posileni tramvajové dopravy (8)
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Skupina
nastroju

Ostatni
nastroje
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Nastroje dopravni politiky (v zavorce Cislo nastroje)

B &)

] 9 B

Rozvoj dalsich kolejovych systému (9)

Rozvoj (10) a posileni autobusové dopravy (11)
Moderni informacni a odbavovaci systém VHD (12)
Bezbariérovy a komfortni vozovy park (13)
Preference VHD (tram i bus) v uli¢ni siti (14)
Zlepseni zastavek (15) a prestupnich bodu VHD (16)
Revitalizace verejnych prostranstvi (17)

Zklidnéni a revitalizace méstskych trid (18)

'~ Zklidnéni dopravy v reziden¢nich oblastech a centrech méstskych ¢asti (19)

Odstranéni vnitfniho dluhu dopravni infrastruktury (20)

Vystavba parkovist P+R (21) a B+R (22)

=1
m Ekonomicka regulace automobilové dopravy - myto (23) i parkovaci zény (24)

EHE

=

DEREEA

Dokonceni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu (25)
Elektrobusy (26)

Pfistupnost a bezbariérovost infrastruktury (27)
Podpora dopravni cyklistiky (28)

Rozvoj systému bikesharingu (29)

Vystavba novych propojeni (30)

Dobijeci mista pro elektromobily a elektrokola (31)

Preference ekologickych pohont vozidel (32)

Pokrocilé fizeni dopravy pro optimdlni vyuziti kapacity dopravni
infrastruktury (33)

E Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii (34)

Regulace taxi na zdkladé druhu pohonu (35)
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Skupina

P .. Nastroje dopravni politiky (v zavorce ¢islo nastroje
S ] p p y ( je)

Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti (36)
Hromadné gardze (37)

Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich (38)

Yafa

Bezpecnostni Upravy nehodovych mist (39)

Rozvoj systému carsharingu (40)

a2
B =

Integrované sluzby ,mobility as a service" (41)
Dokonceni Méstského okruhu (42)

Plany mobility pro velké zaméstnavatele a Skoly (43)
Reforma méstské spravy dopravy (44)

Ztizeni fondu mobility HMP (45)

Kampané na podporu udrzitelné mobility (46)

Opatreni pro zlepseni organizace méstského zasobovani (47)

e’
HaBEAO

Tabulka 3 - Seznam viech nastroji dopravni politiky

3.1 Klicové nastroje

Klicové nastroje dopravni politiky jsou pro splnéni vize zcela zasadni, urcuji jeji uchopeni v SirSim
kontextu.

(1) Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a Stfedoceského kraje
Spole¢ny, jednotny integrovany dopravni systém verejné dopravy pro Uzemi Prahy a celého
Stfedoceského kraje s jednim spole¢nym organizatorem.

(2) Rozvoj jednotného integrovaného dopravniho systému Prahy a StfedoCeského kraje

Dalsi rozvoj jednotného IDS Prahy a Stfedoceského kraje a to jak v prostorové tak i organizacni
roviné (lepSi provazanost spoju, rozSifovani systému, tarifni politika, zapojeni systému
P+R/B+R/K+R parkovist apod.) Odbornym garantem rozvoje IDS bude jednotny organizator IDS
vybaveny systémovymi kompetencemi vcetné koordinace vystavby jednotlivych soucasti
infrastruktury verejné dopravy.

(3) Zelezni¢ni doprava - rozvoj sité

Vystavba novych zeleznicnich trati, Zeleznicni stanic, zastavek nebo propojeni, zvySovani kapacity
stavajici sité (vystavba novych koleji, vyhyben apod.), které umozni kvalitativni i kvantitativni zvyseni
prepravni nabidky verejné dopravy. Soucasti rozvoje sité je i elektrizace trati v souladu s cilem
vyssiho podilu elektrifikace dopravnich vykona.
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(4) Zelezni¢ni doprava - posileni
ZvySeni poctu spoju, rozsifeni rozsahu pfepravnich $picek, zavedeni nového novych spojeni na
stavajici siti, zvySeni nabizené kapacity spoju nasazenim kapacitnéjsich vozidel (delSi soupravy
apod.). Rozvoj sluzeb pro cestujici.

(5) Metro - rozvoj sité
Nova trasa metra D, dostavba novych vestibulll na stavajicich stanicich metra za ucelem zlepseni
obsluhy Uzemi.

(6) Metro - posileni
ZvySeni poctu spojl, rozsifeni rozsahu prepravnich Spicek.

(7) Tramvajova doprava - rozvoj sité

Vystavba novych tramvajovych trati, novych zastavek v rozvojovych lokalitach, zavedenim novych
spojeni, pfijetim opatfeni pfispivajicich ke zvyseni cestovni rychlosti (vyhybky pro vyssi rychlost,
napfimeni Gsekd apod.).

(8) Tramvajova doprava - posileni
Posileni tramvajové dopravy zvysenim poctu spoju, rozsifenim rozsahu pfepravnich Spicek, nasazeni
kapacitnéjsich vozidel apod.

(9) Rozvoj dal3ich kolejovych systém
Rozvoj lehkych kolejovych systému kombinujiciho vyhody tramvaje a vlaku, vy3si dynamika jizdy,
komfort pro cestujici, leh¢i vozidlo vhodné i do uli¢niho prostoru apod.

(10) Autobusova doprava - rozvoj sité
Rozsifeni autobusové sité do novych oblasti (nové rozvojové lokality), zavedeni nového spojeni,
pfipadné zlepSeni plosné obsluhy stavajicich oblasti (vznikem novych linek ¢i novych tras).

(11) Autobusova doprava - posileni
Posileni autobusovych linek prostfednictvim zkraceni intervalQ, prodlouzenim rozsahu Spi¢kovych
obdobi, nasazeni kapacitnéjsich vozidel (kloubové autobusy) apod.

(12) Moderni informacni a odbavovaci systém VHD

Moderni informacni a odbavovaci systém zahrnuje realtime informace ve vozidlech, v mobilnich
aplikacich a na zastavkach vcetné moznosti pfestupu, informace o aktudlni situaci, nové nosice
jizdnich dokladu ¢i formy plateb, aplikace pro cestujici atd.

(13) Bezbariérovy a komfortni vozovy park VHD

Zajisténi vSech spoju vefejné dopravy, nebo jejich drtivé vétsiny nizkopodlaznimi a komfortnimi
vozidly spliujici naroky cestujicich na moderni a atraktivni vefejnou dopravu vcetné sluzeb typu
konektivity nebo tepelné pohody.

(14) Preference VHD (tram i bus) v uli¢ni siti

Zfizovani vyhrazenych jizdnich pruhl, vyhrazenych radicich pruht, vylu¢nych sméra jizdy
v kfizovatkach, vystavbu podélnych délicich prahl, zatkovych a mysovych zastavek, zmény
organizace provozu na pozemni komunikaci apod.; vyuziti aktivni komunikaci mezi vozidlem
a infrastrukturou (dynamicka preference); vyuziti urcitych komunikaci vyhradné pro autobusové
linky, realizace tramvajovych trati v péSich zénach.

(15) ZlepSeni zastavek VHD
Modernizaci zastavek verejné dopravy (véetné okolniho verejného prostranstvi), bezbariérové
Upravy, vystavbu pristfeskd, chytré zastavky, aktualni informace v redlném case apod.
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(16) Zlepseni prestupnich bodli VHD

Modernizaci a revitalizaci pfestupnich bodu vefejné dopravy s dirazem na zkraceni a zatraktivnéni
prestupni vazby a zlepSeni vefejného prostranstvi, odstranéni bariér, zvySeni bezpecnosti a zlepSeni
pfistupnosti prestupniho bodu, prehledny informacni systém pfi prestupu apod.

(17) Revitalizace vefejnych prostranstvi
Realizace nové dopravni infrastruktury nebo rekonstrukce té stavajici s ohledem na kvalitu vefejného
prostoru.

(18) Zklidnéni a revitalizace méstskych tfid

Realizace zklidAujicich opatfeni a celkové revitalizace vyznamnych méstskych ulic ve prospéch
pobytové funkce prostoru a udrzitelnych modu dopravy (vice mista pro pési, zelen, lepsi pfistupnost
verejné dopravy v uli¢nim prostoru apod.).

(19) Zklidnéni dopravy v rezidencnich oblastech a centrech méstskych ¢asti
Zklidnéni dopravy plosné (obytné zoény, zény 30) nebo prostfednictvim lokdlnich zklidhovacich
opatreni (znemoznéni prujezdu rezidencni oblasti, fyzické ¢i psychologické prvky) apod.

(20) Odstranéni vnitfniho dluhu dopravni infrastruktury
Rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a jeji uvedeni do bezvadného stavu, vcetné zajiSténi
nasledné systémové udrzby.

(21) Vystavba parkovist P+R
Systémova vystavba parkovist P+R u vyznamnych terminali vefejné dopravy (zejména
u Zeleznicnich stanic a stanic metra).

(22) Vystavba parkovist B+R
Systémova vystavba parkovist pro jizdni kola u vyznamnych zastavek/terminald vefejné dopravy.
Nejedna se o pouhé stojany na kola, ale také o zastfeSeni a dohled.

(23) Ekonomicka regulace automobilové dopravy - myto
Vybér poplatku za vjezd do vymezené oblasti mésta.

(24) Ekonomicka regulace automobilové dopravy - parkovaci zény
Dalsi rozvoj, rozsSifeni a optimalizace stavajicich zén placeného stani, moznost zavedeni
celoploSného zpoplatnéni parkovani.

(25) Dokonceni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu
Dostavba vnéjsiho dalni¢niho okruhu Prahy pro odvedeni zbytné, zejména tranzitni dopravy ze
zastavénych oblasti hl. m. Prahy (napf. Spofilov) a Stfedoceského kraje.

3.2 Ostatni nastroje

Na rozdil od klicovych nastroju je tfeba tyto nastroje chapat jako doplikové.

(26) Elektrobusy

Porizeni elektrobust autobusul na elektricky pohon se statickym nebo dynamickym dobijenim, nebo
trolejbust s nulovymi emisemi exhalaci s ohledem na technologicky vyvoj a pfinosy pro Zivotni
prostredi.

(27) Pfristupnost, bezpecnost a bezbariérovost infrastruktury pro chodce

Uprava dopravni infrastruktury ve vefejném prostoru s ohledem na zlep$eni pfistupnosti, komfortu
(odstranéni fyzickych i psychologickych bariér), zajisténi bezbariérovosti a zvySeni bezpecnosti pro
chodce. Zohlednéni rozdilnych skupin obyvatelstva pFi navrhovani dopravni infrastruktury pro
chodce i pobytovych prostor v rdmci verejnych prostranstvi.
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(28) Podpora dopravni cyklistiky

Rozvoj souvislé sité cyklostezek, jizdnich pruht pro kola a cyklopiktokoridort, ale také podporu
rozvoje systému B+R, stojanu pro kola a dobijecich mist pro elektrokola a jejich vzajemné provazani
do jedné ucelené sité s dirazem na liniovou celistvost; vhodné lokalni zmény v organizaci dopravy
a zklidnéni uli¢niho prostoru.

(29) Rozvoj systému bikesharingu
Systémova vystavba stanic pro puj¢ovani kol (centrum mésta, termindly a prestupni body vefejné
dopravy), mobilni aplikace, nabidka atraktivni kapacity systému sdilenych kol.

(30) Vystavba novych propojeni

Priprava a realizace chybéjicich uli¢nich propojeni a dil¢ich obchvati zastavénych oblasti
v multimodalnim usporadani, tj. urcenych po automobilovou dopravu, vefejnou dopravu, cyklisty
a chodce v kontextu vysledku pfehodnoceni rozsahu a parametrt komunika¢niho systému Prahy.

(31) Dobijeci mista pro elektromobily a elektrokola
Systémova podpora vystavby dobijecich mist pro elektromobily a elektrokola v ulicich i na vefejnych
parkovistich (véetné P+R).

(32) Preference ekologickych pohonu vozidel
Ekonomickd a organizac¢ni podpora ekologickych pohoni vozidel (snizené poplatky za vjezd,
parkovani, vyhrazenda mista, nizkoemisni (bezemisni) zéna apod.).

7 w7

(33) Pokrocilé fizeni dopravy pro optimdlni vyuZziti kapacity dopravni infrastruktury

Aplikace telematickych systému Fizeni dopravy, koordinace fizeni dopravy ze strany fidici Gstfedny,
rozvoj a aplikace scénaru fizeni dopravy pfi riznych provoznich stavech komunikac¢ni sité, liniové
fizeni dopravy.

(34) Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
Zajisténi stale se zvySujiciho podilu elektrovozi ve vozovém parku méstské policie, méstskych firem
a méstskych instituci.

(35) Regulace taxi na zakladé druhu pohonu

Organizacni opatfeni sméfujici k zajiSténi regulace taxisluzeb s nizSimi emisnimi tfidami
a preference taxisluzeb, které zajistuji prepravu vozy s nejvyssi emisni tfidou, pohanénymi
elektricky nebo jinymi alternativnimi palivy s nizsim dopadem na Zivotni prostfedi nez u motord
spalujicich naftu ¢i benzin.

(36) Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti

Informacni systém slouzici k optimalizaci vyuziti parkovacich stani v€etné optimalizace cest k témto
mistam napfiklad pomoci proménlivého dopravniho znaceni. Soucasti systému muze byt tfeba také
mobilni aplikace, specialni aplikace pro platby nebo dynamické stanoveni ceny parkovného na
zakladé poptavky.

(37) Hromadné garaze

Podpora vystavby parkovacich objektu v lokalitach s vyraznym deficitem parkovacich kapacit za
Ucelem kultivace parkovani v ulicnim prostoru, pripadné celkové revitalizace a uvolnéni vefejného
prostoru ve prospéch pobytové funkce.

(38) Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich zejména za Ucelem =zajisténi
vymahatelnosti prava (dodrzovani pravidel silnicniho provozu).
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(39) Bezpecnostni Upravy nehodovych mist
Uprava mist se zvy$enym vyskytem nebo rizikem zavaznych nehod s cilem zlepseni bezpeénosti
(osvétleni, zklidnujici opatfeni apod.).

(40) Rozvoj systému carsharingu
Systémova podpora vyuzivani sdilenych vozidel (vyhrazena mista, nizsi poplatky za vjezd do centra,
parkovani apod.).

(41) Integrované sluzby ,mobility as a service"

Nastroj predstavuje zavedeni pFistupu ,mobility as a service*, ktery zahrnuje multimodalni
informacni systém, provazani soukromych i verejnych sluzeb v dopravé pres jednotny pfistupovy
bod snadno pfistupny online, napfiklad prfes mobilni aplikaci, volbu a zajiSténi vhodné kombinace
dopravnich prostfedku véetné dopliikovych sluZzeb od zacatku do konce cesty na zakladé presnych
pozadavkl uzivatele (napf. rezervace parkovaciho mista na P+R a pfesny vypocet navazani nasledné
HD, vcetné nakupu jizdenky, predikce dopravni situace, platby za parkovné ¢i mytné, atd.).

(42) Dokonceni Méstského okruhu
Nastroj pfedstavuje pfipravu a naslednou realizaci zkvalitiovani silniéniho propojeni MUK Pelc-
Tyrolka a MUK Rybnicky.

(43) Plany mobility pro velké zaméstnavatele a Skoly

Jde o strategické dokumenty pro vétsi zaméstnavatele a Skoly, které cti zakladni principy planu
udrzitelné mobility a slouzi ke zjist ovani a vyhodnocovani dopravniho chovani zaméstnancu, zaku
a studentu (rodica dovazejicich zaky ¢i studenty) a pfipadné
i navStévniki. Na zakladé analyzy se navrhne FeSeni pro ovliviovani dopravniho
chovani dojizdéjicich za ucelem wvyssSi efektivity a udrzitelnosti. Plany mobility pro velké
zaméstnavatele a Skoly jsou blize uzivateli dopravniho systému nez plan mobility celého
mésta/oblasti, a tudiz mohou na uzivatele Iépe zacilit.

(44) Reforma méstské spravy dopravy

Reforma méstské spravy dopravy, dopravni infrastruktury i vefejnych prostranstvi zejména za
Gcelem efektivnéjsi spravy, koordinace investic a implementace principu integrovaného dopravniho
planovani, v ramci struktury spravy mésta urcit odpovédnost za city logistiku atd.

(45) Zrizeni fondu mobility HMP
Zfizeni fondu mobility HMP jako urcitého ekvivalentu SFDI na drovni statu.

(46) Kampané na podporu udrzitelné mobility
Propagacni kampané podporujici zejména udrzitelné mody méstské mobility a informujici
o novych opatfenich mésta v oblasti mobility.

(47) Opatieni pro zlepseni organizace méstského zasobovani
S ohledem na aktudlni problémy méstské nakladni dopravy Praha poskytne financni, organizacni
a legislativni podporu pfi zavadéni citylogistickych opatreni pro zefektivnéni méstského zasobovani.
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4 Sociologicky pruzkum

Stejné jako v pfipadé tfi sestavenych scénaru, i dopravni politika byla podrobena prizkumu ke
zjisténi ndzoru verejnosti a jeji podpory pfrijaté vize.

4.1 Metodika

V tomto prfipadé byla vyuzita totozna data jako pro pruzkum postoju vuci jednotlivym scénaram,
nebylo tedy potfeba je shromazdovat znovu. Metodika a zakladni vstupy zustaly zachovany.

Cilem této sociologické analyzy bylo zjistit ndzory verejnosti na vyvoj dopravy v Praze a casti
Stfedoceského kraje ve vztahu k sestavené dopravni politice. Diraz byl kladen predevsim na:

= identifikaci podporovanych a kritickych aspektt mobility z pohledu vefejnosti;

= identifikaci rozdild v postojich a podpofe dopravni politiky mezi skupinami obyvatel;

= popsani davodu (ne)podpory dopravni politiky, a to zejména z pohledu sociodemografickych

charakteristik populace a jejich aktualnich mobilitnich vzorca.

S ohledem na rozdilnost pluvodnich scénari mobility a vysledné dopravni politiky bylo na dvod
nezbytné modifikovat tabulku ocekdvaného souhlasu &i nesouhlasu s rozvojem v jednotlivych
aspektech mobility v ramci konkrétniho scénare (uvedenou v dokumentu Scénafe) na tabulku
ocekavaného souhlasu s prvky dopravni politiky. Z multikriterialniho posouzeni v rdmci pracovni
skupiny vyplynulo, Ze:

Ocekavana odpovéd od respondentd ,Rozhodné ano“ by v ramci souladu s dopravni politikou méla
byt u vyroka:

= 01. Zelezni¢ni doprava do okoli Prahy byla posilena.

= 02.sit metrav Praze byla rozsifena.

=  03.v Praze vznikaly nové tramvajové traté.

=  04. byl dokoncen vnéjsi dalni¢ni okruh kolem Prahy.

= 07. slo vice penéz do oprav stavajicich ulic a chodniku.

=  08. ulice ve mésté poskytovaly vice prostoru pro lidi a zelen.

= 10. autobusy a tramvaje mély na semaforech prednost pred auty.
= 11. se lépe jezdilo na kole do prace nebo do skoly.

= 12. se jizdni kolo mohlo puj¢ovat pfimo na ulici.

= 16. vznikla dalsi zachytna parkovisté P+R s prestupem na vefejnou dopravu.

Ocekavana odpovéd od respondentl ,Spise ano“ by v ramci souladu s dopravni politikou méla byt
u vyroku:

= 09. ulice ve mésté poskytovaly méné prostoru pro auta.

* 14, se vjezd autem do centra mésta reguloval pomoci mytného.

= 15, se dale rozsifovaly parkovaci zony.

= 17. elektromobily byly zvyhodnény pred ostatnimi auty.

= 18. nova zastavba vznikala ve mésté spiSe nez na polich za méstem.
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Ocekavana odpovéd od respondentt ,SpiSe ne“ by v ramci souladu s dopravni politikou méla byt
u vyroka:

=  05. byl dokoncen vychodni Méstsky okruh od tunelu Blanka smérem k Jizni spojce.

= 13. se osobni auto mohlo puj¢ovat pfimo na ulici.

Ocekavana odpovéd od respondentt ,Rozhodné ne“ by v ramci souladu s dopravni politikou méla
byt u vyroka:

= 06. vznikly nové silnice, které propoji vnéjsi dalnicni okruh s Méstskym okruhem.

Pro kazdého dotdzaného tedy vzniklo na zakladé vyse zminénych ocekavanych odpovédi od
respondentud jeho osobni skére, které nabyva teoretického rozpéti od -63 do +63.

Oc¢ekavana odpovéd od respondenti

Rozhodné . . Rozhodné
Spise ano SpisSe ne
ano ne
S Rozhodné ano +1
i)
3 o
9 Spis ano
o
o rv
\(T
2 Spise ne
AT
[}
[

Rozhodné ne

Tabulka 4 - Vypocet miry souhlasu/nesouhlasu

4.2 Podpora dopravni politiky

Primérné skore, jehoz konstrukce je popsana vyse, je 16,55 bodu, coz je mozné interpretovat jako
velmi vstficné pfijeti. Rozlozeni je blizké tomu normalnimu, jak je patrné z nasledujiciho obrazku.
Pro dalsi potreby byla verejnost rozdélena do ¢tyr skupin podle miry podpory dopravni politiky:
1. Prvni skupinu tvofi negativné naladéni jedinci, maji tedy skére 0 nebo nizsi (11 %).
2. Druhou skupinu tvofi neutrdlni, ktefi dosahuji skére vyssiho nez 0, ale maximalné 11 (23 %).
3. Treti skupinou (skorujici vice nez 11, ale maximalné 30) jsou podporujici, kterych je vice nez
polovina (54 %).
4. Posledni skupinou, jejiz podpora dopravni politiky je nejvyssi (skére vyssi nez 30), jsou
takzvani vérozvésti, kterych je 13 %.
V celkovém pohledu je podpora dopravni politiky vétsi nez podpora tfi puvodnich pracovnich

scénaru. Mirné vétsi podporu ma vize také mezi obyvateli Prahy nez v relevantni ¢asti Stfedoceského
kraje.

Jak je patrné, klicovy je v tomto ohledu stavajici mobilitni vzorec: podpora je vyrazné vyssi u téch,
ktefi alespon nékolikrat mésicné cestuji vefejnou dopravou, naopak nizsi u automobilistd, zejména
intenzivnich. Mezi cyklisty (kterych je ale relativné malo) je podpora jednoznacné vyssi. To, jak se
lidé po Praze pfemist uji pésky, nema na miru podpory vyrazny vliv.
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Obrazek 8 - Histogram: rozlozeni podpory dopravni politiky

Z demografickych proménnych ma vliv na miru podpory pohlavi respondenta: v modelech by muzi

dosahli nizSich skére (coz plati predevsim pro Stredocesky kraj), vyssi skére maji vysokoskolaci

a podpora se téz zvysuje s vékem (v celkovém modelu plati, Ze za kazdych deset let véku je

podpora o 1,3 bodu vétsi).

= Dopravni politika je vefejnosti v obecné roviné pfijimana velmi vstficné. Pouze 11 % obyvatel
PraZské metropolitni oblasti k ni ma negativni postoj. Naopak 67 % se k ni stavi velmi vstficné
a zbylych 23 % muZeme oznadit jako neutralni.

= Podpora je také mirné vétsi u obyvatel Prahy, coZ je ovlivhéno primarné jejich rozdilnym
dopravnim chovadnim, protoze méné Casto po Praze cestuji autem. V Praze je predevsim vy3si
podil silnych podporovatelt dopravni politiky (15 %) neZ ve Stfedoceském kraji (10 %).

= Kli¢em k porozuméni postojiim vefejnosti jsou aktudlni individualni mobilitni vzorce, tedy
zpusoby, jak po Praze lidé cestuji. Podpora dopravni politiky je vyrazné vétsi u téch, ktefi
alespori nékolikrat mési¢né cestuji vefejnou dopravou, naopak mensi u automobilistd,
zejména intenzivnich. Mezi cyklisty je podpora jednoznac¢né vétsi. To, jak se lidé po Praze
premist uji péSky, nema na miru podpory vyrazny vliv.

4.2.1 Podpora dopravni politiky podle druht dopravy

S klesajici frekvenci vyuzivani verejné dopravy vyznamné klesa podpora dopravni politiky (¢im méné
¢lovék pouziva verejnou dopravu, tim je menSsi Sance, ze bude dopravni politiku podporovat).
U vyuzivani osobniho auta nebo motorky je tomu naopak - ¢im méné pouziva osobni auto Ci
motorku, tim vétsi je Sance, ze bude dopravni politiku podporovat.

Na frekvenci vyuzivani jizdniho kola také zalezi, ale nelze hovofit ani o pfimé ¢i nepfimé umére, ani
o signifikantnim rozdilu mezi jednotlivymi frekvencemi.

Signifikantné vyssi podporu nalezneme u lidi, ktefi po Praze jednou tydné a castéji chodi, nez u téch,
ktefi po Praze chodi nékolikrat ro¢né.
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Obrazek 9 - Podpora dopravni politiky podle zpusobu dopravy
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Obrazek 10 - Podpora dopravni politiky podle kombinace vlastnictvi auta, kola a predplatni jizdenky

Podpora dopravni politiky vyznamné souvisi s vlastnictvim automobilu a s vyuzivanim predplatni
jizdenky MHD. Podivame-li se i na kombinace vlastnictvi auta, kola a predplatni jizdenky, nejvétsi
podporu vidime u lidi, ktefi vlastni jizdni kolo a pfedplatni jizdenku MHD (podporuje 9 z 10 téchto
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~

dotdzanych). Jiz vime, Ze vlastnictvi auta ma na podporu negativni vliv. Zalezi vSak i na tom, zda
respondent vlastni pouze auto, nebo i dalsi sledované predméty. Zatimco vlastnici auta bez ohledu
na dalSi podporuji dopravni politiku v 63 % pfipadl, vlastnici pouze auta a ni¢eho dalSiho ji
podporuji v 53 % pfipadu.

4.3 Aspekty mobility

Nejcastéji preferované mobilitni aspekty se z hlediska prani obyvatel v podstaté nelisi. Rozdily
v preferencich vyvstavaji zejména u téch aspektu, které maji mensi dilezitost. V celkovém pohledu
je podpora pozitivné formulovanych aspektt mobility mezi obyvateli velkd, pouze tfi opatfeni
podporuje méné nez polovina obcanl. Vnimana dulezitost je pak velmi Gzce propojena s mirou
podpory. Vefejnost obecné jednotlivé rozvojové prvky schvaluje. ZdUraznéme vsak, Ze uvazovani
o této komplexni problematice v kontextu vzdajemného ovliviiovani aspektd ¢i o ekonomickych
moznostech je omezené a prislusi spiSe odbornikim. Hodnoceni jednotlivcd vychazi predevsim
z jejich aktudlni Zivotni zkuSenosti, zejména s ohledem na vlastni aktualni mobilitni vzorce.

01. Zeleznitni doprava do okoll Prahy byla posilena.

02 st metrav Prace byl e

03. v Praze vznikaly nové tramvajove traté.

04. byl dokonéen vnéjsi ddlnitni okruh kolem Prahy.

05. byl dokonéen vychodni méstsky okruh od tunelu Blanka smérem kjiZni_..

06. vznikly nove silnice, které propoji vnéjgi dalnicni okruh s méstskym okruhem.
07. ilo vice penéz do oprav stavajicich ulic a chodnikd. 64 28 52

08. ulice ve mésté poskytovaly vice prostoru pro lidia zelen.

09. ulice ve mésté poskytovaly méné prostoru pro auta.

10 autebusy a tramvaje mély na semaforech prednost pfed auty. 31 34 18 10 8
11 se lépe jezdilo na kole do prace nebo do Skoly. 27 33 15 7 18
12 se jizdni kolo mohlo pljcovat pfimo na dici. 27 38 15 6 14
13. se osobni auto mohlo pdjcovat pfimo na ulic. -] 24 32 22 15
14 ze vjezd autem do centra mésta reguloval pomeci mytného. 12 21 25 37 6

15. se dale rozdifovaly parkovaci zony.
16. vznikla dalii zachytnd parkovisté P4R s plestupem na vefejnou dopravu,
17. elektromobily byly zvyhodnény pred ostatnimi auty.

18. nova zdstavba vznikala ve méstE, spife nef na polich za méstem. 27 30 18 11 13

B Urtité souhlasim ® SpiEe souhlasim B SpEe nesouhlasim B Urdité nesouhlasim  m Nevi

Obrazek 11 - Mira souhlasu celého vzorku respondentd

Prakticky vsichni obyvatelé podporuji investice do oprav ulic a chodnikl, dokonceni vnéjsiho
dalni¢niho okruhu, vysadbu zelené v ulicich, prostor pro lidi a kone¢né vznik dalSich zachytnych
parkovist P+R. Rozdily v preferencich vyvstavaji zejména u aspektl, které maji nizsi dulezitost.

Vice nez 85 % podporu maji tato mobilitni opatfeni:

= 07.slo vice penéz do oprav stavajicich ulic a chodnik

= 04. byl dokoncen vnéjsi dalnicni okruh kolem Prahy

= (8. ulice ve mésté poskytovaly vice prostoru pro lidi a zelen

= 16. vznikla dalSi zachytna parkovisté P+R s prestupem na verejnou dopravu
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obsahuje i aspekty, které budou z pohledu vefejnosti pfijimany velmi

kriticky. Jde predevsim o nizkou prioritu dokonceni vychodniho Méstského okruhu a vznik radial
propojujicich vnéjsi a vnitfni okruh. Problematické je téz dalsi rozsifovani parkovacich z6n nebo
zavedeni myta v centru mésta. Nasledujici graf je setfidén podle celkového souhlasu (urcité + spise

ano).

Jak je patrné z nasledujiciho grafu, ndzorové vzorce obyvatel Prahy a Stfedoceského kraje jsou velmi
Uzce provazané. Vynechame-li skupinu téch, ktefi maji k dopravni politice negativni postoj, pak
nejcastéji preferované mobilitni aspekty se z hlediska prani obyvatel v podstaté nelisi.

Primér na Skale 1-4

urdité ano urdité ne
4. byl dokonden vnéji dalnini okruh kolem Prahy [ 3
07. 3lo. vice penéz do oprav stavajicich uiic a chodniki ?
05. byl dokonden wychodni mést. okruh od tunelu Blanka smérem k liZni spojce & 0
16. vznikla d schytnd parkovi R s plestupem na vefgjnou dop ’
DE. ulice ve mastd poskytovaly vice ar . —$--
byla rozéifena - ® * —8— Praha
06. vanlkly nove silnice, které propofi vnéfdi dainitni okruh s méstskym okruhem - k_‘. —4— Stredofesky kraj
e
01. Felezniénl doprava do okoll Prahy byia posilena “
12. se jizdni kolo mohlo pdjéovat pfima na ulicl Qb
11. se lépe jezdilo na kole do prace nebo do Skoly I.A‘
[3. v Praze vznikaly noveé tramvajove traié . - L
10. autobusy a tramivaje mely na semaforech prednost pired auty ® : 0
18. novi zastavba vznikala ve i na polich za méstem ‘“ ‘.
5. se dale rozdifovaly parkovaci zeny Q .I.\
13. se osobni auto mohlo pdjtovat pfimo na ulicl E R ]
14, se vjerd autem do centra mésta reguloval pomoci mitného -O T
1=uréité ano 2 3
=y e
Obrazek 12 - Primérny souhlas respondentt s aspekty mobility dle bydlisté
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5 Panelova diskuze s verejnosti

10. 4. 2017 probéhla v Narodni technické knihovné panelova diskuze s verejnosti s moznosti
pokladat otazky nezavislym odbornikim nejen =z oblasti dopravy. Pfitomni byli zastupci
PFirodovédecké fakulty Univerzity Karlovy, Fakulty architektury CVUT, Autoklubu CR, Krajského
Grfadu Stfedoceského kraje, méstské ¢asti Prahy 2, SdruZeni pro dopravni telematiku CR
a Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Verejnosti byl velmi stru¢né predstaven cely projekt Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli, predevsim dopravni politika. StéZejni cast diskuze byla vénovana
dotazum z publika a také tematickym otazkam moderatora debaty.

Obrazek 13 - Pribéh panelové diskuze Obrazek 14 - Prubéh panelové diskuze
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Seznam zkratek

AD automobilova doprava

B+R bike and ride (forma kombinované prepravy s navaznosti cyklistické dopravy na
verejnou hromadnou dopravu)

Cc2C komunikace vozidel mezi vozidly

Ccz2i komunikace vozidel s infrastrukturou

CATI forma telefonického dotazovani

CAWI forma dotazovani na on-line panelu

HD hromadna doprava

HDP hruby domdaci produkt

HMP hlavni mésto Praha

IAD individualni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

MO Méstsky okruh

NIMBY ,Not in my backyard“ (nechut obyvatel k vystavbé infrastrukturnich staveb v jejich
blizkosti)

P+R park and ride (,zaparkuj a jed* - forma kombinované prepravy s navaznosti
individudlni automobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu)

PID Prazska integrovana doprava

PM10 polétavy prach neboli pevné castice (PARTICULATE MATTER) mensi nez 10 um

PM2,5 polétavy prach neboli pevné castice (PARTICULATE MATTER) mensi nez 2,5 um

PMO Prazska metropolitni oblast

PO Prazsky okruh

PSP Prazské stavebni predpisy

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SP Strategicky plan hl. m. Prahy

SSz svételné signalizacni zafizeni

VHD verejnd hromadna doprava

Zaznam o vydani

6.9.2017 Verze se zapracovanim pripominek k projednani v Radé hl. m. Prahy
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