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Plan udrziteIné mobility Plzné (PUMP) je strategicky dokument, ktery podporuje rozhodovani o realizaci
investi énich i neinvesti €nich opat Feni v dopravni obsluznosti Plzn é. Soustfedi se na diskuzi o
prioritach v SirSim zastoupeni vefejnosti, méfitelné rozhodovani a zkoumani SirSich dopadl uvazovanych
opatfeni. PUMP je dllezitym podkladem pro financovéani projektd z fondd EU v obdobi 2014 — 2020.

Cilem PUMP je usilovat o podporu jednotlivych druhd dopravy tam, kde jsou nejvice pfinosné a kde dokazi
Ve verejné dopravé jsou to paterni prfepravni vztahy, v cyklistické dopravé opatfeni navazana na atraktivni
trasy podél fek, pro chuzi zlepSeni podminek na kratké vzdalenosti v SirSim centru mésta, v automobilové
dopravé pak zejména vystavba okruh( pro lepsi pfevedeni vzdalenéjSich pfepravnich vztahd pfes mésto.

Investi €ni strategie mésta Plzn é se zaméfi na spolufinancovani zasadnich krajskych a statnich investic s
cilem dobudovat méstsky okruh a snizit dopravni zatizeni centra. Opatfeni uvniti méstského okruhu budou
orientovana na podporu neautomobilové dopravy, regulaci IAD, Gdrzbu, rekonstrukce a opravy stavajici
infrastruktury, mékka opatfeni. Souasné se bude mésto podilet na statnich investicich do zZelezniéni
dopravy a propoji cyklistické trasy do spojité sité.

PUMP zahrnuje celkem 82 opat feni raznych typ G, zatfidénych do 24 bali €ka. Ty sdruzuji opatfeni
provazané nejcastéji podle lokality nebo sméru, ale také podle ¢asové provazanosti ¢i stejného tématu
realizovaného ploSné na Uzemi Plzné v riznych mistech. Ve vétSiné pfipad( maji diléi zaméry v balicku
opatreni rizné nositele, coz zvySuje naroky na koordinaci mezi riznymi subjekty.

Z pohledu Plzné znamena realizace PUMP kapitalové vydaje m ésta ve vySi 2,3 miliardy K € za obdobi
let 2016 — 2025. Spole¢né s investicemi partner( na strané statu, kraje, méstskych firem a s maximalnim
moznym vyuZzitim evropskych a narodnich dotacnich programu vySplha celkova hodnota investic do
dopravniho systému Plzné na 13,1 miliardy K¢ za sledované obdobi.

Pfiprava PUMP probéhla formou nadstandardniho zapojeni m éstskych subjekt @ a odborné i laické
verejnosti . NejvétSim ukolem odborného tymu bylo shromazdit podnéty ze SirSi vefejnosti, propojit je se
zaméry mésta v rizném stupni pfipravy, vyhodnotit dopady zaméru a vybrat takoveé, které odpovidaji
nastavenym cildm v dopravni mobilité Plzné. Proces pfipravy PUMP probihal od dubna 2014 do ledna
2016 podle metodiky doporuéené Evropskou komisi od némecké spolec¢nosti Rupprecht Consult. B€hem
této doby byly usporadany ctyfi workshopy a dva priizkumy v fadach verejnosti. Projekt byl prezentovan
také na vlastnich webovych strankach www.mobilita-plzen.cz

Souhrnné zprava je sestavena z kapitol nabizejicich rdzné ahly pohledu na feSenou problematiku:

= prvni kapitola Plan mobility stru €né a pfehledn é nabizi na dvanacti stranach zakladni prehled

o cilech v mobilité, procesu pfipravy a vysledku dopravni strategie;

druha kapitola Plan mobility krok za krokem  se soustfedi na podrobny popis procesu pfipravy, ktery

je podstatny pro naplnéni metodickych pozadavku v oblasti plant mobility;

= tfeti kapitola OpatFeni Planu mobility se zaobira Cisté jen vysledky, jejich méfitelnosti a dopadem na
rozpoctové zdroje mésta Plzné;

= Ctvrt4 kapitola Souvislosti Planu mobility  pak podava prehled o informaéni zadkladné a strategickém
souladu s koncepci mésta.

= nasledujici kapitoly a pfilohy jsou pak slozené z pribéZznych vystupl projektu a reprezentuji jeho
vyznamné milniky (workshopy, priizkumy) i samostatné stojici grafické a tabelarni vysledky.
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1.1 Co je to Plan mobility?

Plany udrzitelné méstské mobility, v angli¢tiné nazyvané Sustainable Urban Mobility Plans , jsou
pfilezitosti pro nastaveni dlouhodobéjSi vize fungovani dopravy ve méstech. Stat se tak méa za ucasti
Sirokého spektra zainteresovanych subjektt a po spole¢enské diskusi. V novém programovém obdobi
Evropské unie je kladen daraz na provazanost dopravniho planovani s urbanismem nebo s ekonomickym
a socialnim rozvojem mést. Zaroven zazniva pozadavek na ziskani legitimity pro nakladné investice do
dopravni infrastruktury stejné jako pro ostfe sledovanou regulaci dopravy napriklad v centrech mést.

Plan mobility je svou povahou strategicky plan, ktery vychazi z jiz existujicich planovacich postupl a
dokumentd, neni tedy jejich ndhradou. Bere v Gvahu integra €ni, participa €ni a hodnotici zasady s cilem
uspokaijit potfeby mobility dneSnich i budoucich generaci a zlepSit kvalitu zivota ve méstech a v jejich okoli.

Plzen je jednim z pfednich ¢eskych mést, které se rozhodly pro pofizeni tohoto strategického materialu,
nazvaného Plan udrzitelné mobility Plzn & (,PUMP"). Pfipravovan byl od dubna 2014 do ledna 2016
podle metodiky doporu¢ené Evropskou komisi, sestavené némeckou spole¢nosti Rupprecht Consult.
Procesu pfipravy PUMP je vénovana samostatna kapitola 2 ,Plan mobility krok za krokem®.

1.2 Strategicka témata

Mobilitu nelze chapat ohrani¢ené jen jako dopravu z mista A do mista B. Mobilita (z lat. mdbilitas,
pohyblivost) je schopnost osoby nebo v éci byti bez v étSich zdbran uveden do pohybu . Bez tohoto
pohybu by mésto neplnilo své hlavni funkce v oblasti ekonomické ani socialni. Zpasob, jakym je pohyb
realizovan, pak zpétné ovliviiuje podobu mésta a kvalitu Zivota v ném.

Cilem Plan a mobility obecn é je vytvorit udrZitelny méstsky dopravni systém pomaoci:
= ZajiSténi dostupnosti pracovnich mist a sluzeb pro vSechny obyvatele;

= ZlepSeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel;

= Snizeni znecisténi, emisi sklenikovych plyn( a spotfeby energie;

= ZvySeni G€innosti a ndkladové efektivity pfepravy osob a zboZi;

= ZvySeni atraktivity a kvality méstského prostredi.

PUMP svym rozsahem protina vSechny tfi rozvojové pili Fe vyty¢ené v Programu rozvoje m ésta Plzn é:

= 1. rozvojovy pilif — Plzen chce byt ekonomicky silnym, modernim a v Evropé konkurenceschopnym
méstem (oblast vzdélani, zaméstnanosti, bydleni);

= 2. rozvojovy pilif — Plzen bude rozvijet svij vyznam kulturniho a spole¢enského centra, a to nejen v
ramci regionu, ale i v SirSim rozsahu (oblast cestovniho ruchu, kultury, sluzeb a podnikani);

= 3. rozvojovy pilif — Plzen bude cilevédomé utvéaret své vnitini prostredi tak, aby bylo pfijemnym mistem
pro zivot (oblast urbanismu, Zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje).

TFi hlavni pilife mésta jsou rozpracovany do ¢tyf prioritnich oblasti. O jejich provazéani se zasadami a
navrhem PUMP pojednava samostatna kapitola 4.1.1.

Reseni dopravy jako obsluzné funkce rozpracovavaji Zasady rozvoje dopravniho systému m  ésta Plzn &,
schvalené Zastupitelstvem mésta v roce 2011. Zvoleny scénéf i rozsah PUMP jsou s témito zasadami
v souladu, jak je podrobnéji rozvedeno v kapitole 4.2.1.
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1.3 Vize pro mobilitu

Hledani vize pro mobilitu dopravy v Plzni bylo vénovano mnoho ¢asu a energie, protozZe jasna vize je

v kone¢ném duasledku zadanim pro vybér spravnych projektd, které se budou vzajemné doplhovat a
smérovat ke spole¢nému cili. Vybér strategie pro rozvoj dopravniho systému Plzné probihal pomoci
scénart mobility na workshopu s partnery PUMP, kde byl vybran Regulativni scénéar. Nasledné byl stejny
scénér potvrzen také sociologickym priizkumem v fadach vefejnosti. Vice k procesu najdete v kapitole 2.5.

Cil

Souéinnost a provazanost r tznych mod G dopravy bude zvolena tak, aby se pro dané p  Fepravni
pozadavky uplatnil vzdy nejvhodn  &j3i druh dopravy. Cini tak formou aktivni organizace dopravniho
systému, aby dochazelo k zdm érnému ovliv fovani volby dopravniho prost fedku a byla tak

ovliv novana d élba p fepravni prace. Cilem je podpo fFit spole €enské pozadavky na zvySeni kvality
Zivota ve m ésté.

Navrh PUMP se tedy snaZzi o podporu jednotlivych druh(i dopravy tam, kde jsou nejvice pfinosné a kde
dokazi oslovit nejSirsi spektrum uzivatell k pfechodu od automobilu k udrzitelnym formam dopravy.

Ve vefejné dopravé jsou to patefni prepravni vztahy, v cyklistické dopravé opatfeni navazana na atraktivni
trasy podél fek, pro chlizi zlepSeni podminek na kratké vzdalenosti v SirSim centru mésta, v automobilové
dopravé pak zejména vystavba okruht pro lepsi pfevedeni vzdalenéjSich prepravnich vztah(i pfes mésto.

Nastroje

Komunikaéni sit' s odstupfiovanym dopravnim komfortem — nizky v centru, vysoky na okruhu
Organizace systému parkovani s cenovou regulaci ve stfedu mésta

Preference vefejné dopravy kombinaci vSech dostupnych zpdsobu

Tvorba podminek pro rozvoj pési a cyklistické dopravy véetné zvySeni kvality vefejného prostoru
Informacni technologie pro usnadnéni volby nebo kombinace dopravnich prostrfedk

aprwbhPE

Investi¢ni strategie

Mésto se zaméfi na spolufinancovani zasadnich krajskych a statnich investic s cilem dobudovat méstsky
okruh a snizit dopravni zatizeni centra. Opatfeni uvnitf méstského okruhu budou orientovana na podporu
neautomobilové dopravy, regulaci IAD, UdrZzbu, rekonstrukce a opravy stavajici infrastruktury, mékka
opatreni. Sou¢asné se bude mésto podilet na statnich investicich do zelezni¢ni dopravy a propoji
cyklistické trasy do spojité sité.

Co znamena vize pro mobilitu ve vztahu k jinym scénaram, které nebyly zvoleny?

= Nerozvijet dopravni systém pouze jako reakci na rostouci dopravni naroky ve mésté, ale jako kombinaci
nové vystavby se soucasnou regulaci nezadoucich jeva v mobilité;

= Neponechat dopravni chovani samovolnému vyvoji, ale naopak motivovat uzivatele k volbé
udrzitelnéjSich zplsobl dopravy;

= Nerozvijet kapacitni silni¢ni propojeni do centra mésta, ale spiSe po méstském okruhu;

= Nebudovat dal$i kapacity v€etné parkovacich domu v centru, ale naopak regulovat parkovani;

= Rozvijet infrastrukturu verejné dopravy, chlze a cyklistiky i v pfipadech, kdy je v konfliktu se zajmy
individualni automobilové dopravy;

= Nerezignovat na dalSi investice do dopravniho systému z obavy o zajisténi jeji budouci obnovy,
soucasné vSak planovat investice s ohledem na realné rozpoctové moznosti mésta;

= Nefesit aktualni problémy ,ad hoc* bez strategického kontextu.
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1.4 Res$ené oblasti

Rozsah PUMP muze byt pfedstaven z riznych ahlG pohledu. V této kapitole volime tradiéni tematické
rozdéleni podle druht dopravy, které bylo uzivano pfi analyze i komunikaci v priibéhu vytvareni PUMP.

Parkovani

= RozSifovani zon placeného stani;
= Zachytna parkovisté P+R s navaznosti na tramvajové a Zeleznicni traté;
= Opatfeni pro kratkodobé parkovani K+R.

_ ‘\\’f/’
Uli€éni prostor

= Revitalizace uli¢niho prostoru méstskych tfid;
= ZO6ny zklidhovani dopravy;
= Motivacni opatfeni pro zvySeni atraktivity centra mésta pro investory.

Chtize ﬁ

= Nova propojeni pfes pfirodni a dopravni bariéry.

Cyklisticka doprava O‘\-O
= Dokongeni sité stezek ,greenways" kolem fek;

= ZlepSovani podminek pro odstaveni kol (stojany, Gschovny);
= Podpora systému sdileni kol.

Verejna doprava . @ . . . .

Modernizace zelezniénich trati;
= Vystavba a rekonstrukce tramvajovych trati;
= Modernizace vozového parku a infrastruktury dopravce MHD;
= Preference MHD v provozu, véetné restriktivnich opatfeni na strané automobilové dopravy;
= Prestupni termindly vefejné dopravy;
= Prohloubeni integrace vefejné dopravy (tarif, sit' linek).

Automobilova doprava [ﬂ] E_B

= Vystavba dalSich ¢asti méstského okruhu (zapadni, vychodni);
= Prelozky silni¢nich pratahl pro odklon dopravni zatéze z rezidenénich oblasti;
= Komplexni rekonstrukce ulic a optimalizace kfizovatek.

Management mobility

= |ntegrace predplacenych sluzeb (vefejna doprava, parkovani, cyklistika);
= Rozvoj inteligentnich dopravnich systémd;
= Zfizeni méstského koordinatora mobility.

Néakladni doprava :: @

= Vedeni tras nakladni dopravy pfes mésto;
= QOdstavovani nakladnich vozidel.
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1.5 Balicky opatreni
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PUMP zahrnuje celkem 82 opatfeni rliznych typ(, zatfidénych do 24 bali¢kd. Ty sdruzuji opatfeni
provazané nejcastéji podle lokality nebo sméru, ale také podle ¢asové provazanosti ¢i stejného tématu
realizovaného ploSné na Gzemi Plzné v rdznych mistech. Ve vétsSiné pfipadd maji diléi zaméry v bali¢ku
opatfeni rdzné nositele, coz zvySuje naroky na koordinaci mezi riznymi subjekty. Nasledujici tabulka
pfedstavuje slozeni jednotlivych bali¢ku; pro podrobnéjSi popis opatfeni pak odkazujeme na kapitolu 3.

Prehled baliki opatfeni PUMP

* i
o/

|€3

V7 l

=

-

JS A

Q
o™

P’

@5

N\

® §

1 — Zapadni okruh

2 — Vychodni okruh

3 — Revitalizace
Klatovské t Fidy

4 — Silnice 1/27

5 — Presmyk
Domazlické trati

6 — Terminaly
verejné dopravy

7 — Rekonstrukce

ulic

8 — Chuze a vefejny
prostor

9 — Zklid novani
dopravy

Zéapadni okruh (druh& etapa; Chebskéa — Karlovarskd)

1/20 Studentska, Useky Plaska — Gerskéa a Gerska — KraSovska
1/20 Plaska - Na Roudné

I/20 Na Roudné — Rokycanska

SZDC - Uzel Pizen 4. stavba — Doubravka

1/26 Plzen, uzel - Rokycanska

SZDC - Uzel Plzef 5. stavba — Lobzy, Koterov

Revitalizace uli¢niho prostoru — Klatovska

I/27 Sukova — Borska

Dokonéeni propojeni ZCU s centrem mésta

1127 TremoSensky rybnik — Orlik

SZDC - Uzel Plzen 3. stavba — pfesmyk domazlické trati
Nové umisténi Faltusova mostu jako lavky pro chodce a cyklisty

Terminal vefejné dopravy Sumavska / Hlavni nadrazi

SZDC - Uzel Plzen 2. stavba — jizni polovina osobniho nadraZi +
mosty MikulaSska

Parkovisté P+R na Zelezni¢nich stanicich v okoli Plzné
(Nezvéstice, Blovice, Nepomuk, Dobrany...)

Rekonstrukce Masarykovy ulice (Rokycanska - Moravska)
Rekonstrukce Dlouhé ulice

Rekonstrukce Lobezskeé ulice

Pé&si propojeni centra s Roudnou

Revitalizace uli¢niho prostoru — TyrSova

KFizovatka U Jana - Uprava pésich tras a vefejnych prostord ve
vnitfni ¢asti mésta (Nadrazi - centrum - Prazdroj)

Lavka prfes Rokycanskou ulici
Revitalizace uli¢niho prostoru - Rokycanska

Zény ,Tempo 30“
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10 — Cyklostezky

11 — Zazemi pro
cyklisty

12 - Zéna
placeného stani

13 — Tramvajova
trat’ Borska pole

14 — Regulace
v centru m ésta

15 — Prestupni uzel
Adelova

16 — Preference
MHD

17 — Prestupni uzel
Nam. Milady
Horakové

18 — Kone éné
zastavky

Mott MacDonald

Cyklistické a pési propojeni Vejprnicky potok
Stezka Mze (Skvriiany — Radgicka — ZOO0)

Stezka Uslava (Chrastecka - Tésinska, Koterov - hranice mésta -
Stary Plzenec)

Stezka Uhlava (Plzefiska cesta, Hradisté - Radobygice)

Stezka Radbuza (Papirenska lavka - Malostranska)

Stezka Radbuza (spojeni Skoda sport park - Ceské tdoli - Litice)
Pokracovani vystavby Greenways

Zazemi Skol a zaméstnavatell pro cyklistiku

Podpora bike-sharingu

Stojany pro parkovani kol - doplriky vefejného prostoru
Uschovny pro kola — méstsky systém

ParkoviSté P+R u kone¢né tramvaje Bolevec

RozSifeni zény placeného parkovani zapadné od Klatovské tridy

Parkovisté P+G Kotkova ve vazbé na zfizeni zény placeného stani
Klatovska zapad

Vznik zény placeného parkovani Hamburk

Rekonstrukce tramvajové trati Klatovska (3 Useky, v¢. kfizovatky
Belanka)

Prodlouzeni tramvajové trati na Borska Pole

Prestupni uzel v Kaplifové ulici

Parkovisté P+R v Kaplifové ulici

Parkovisté P+R na namésti Emila Skody

Husovo ndmésti - obousmérny provoz

Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova

Uzavirka / restrikce IAD Tylova, vyhrazeny pruh k Domazlické
Preference MHD v historickém jadru

Uzavirka / restrikce IAD Americk&

Zastavky MHD Adelova, upfednostnéni MHD E. BeneSe x
17. listopadu x Samaritska

Vyhrazeny pruh Karlovarska

Uprava Rondelu

Upfednostnéni MHD U Prazdroje — Rokycanska
Zkapacitnéni Borska (depo - Folmavska)

Soubor drobnych opatfeni upfednostnéni MHD - prabézné
(kfizovatky - rtzné lokality)

Vyuzivani vyhrazenych pruht pro hromadnou dopravu cyklisty v
navaznosti na opatfeni v MHD

Prestupni uzel na Nam. Milady Horakové
Vyhrazeny pruh Malostranska

Re&enf kone&nych zastavek v rozvojovych oblastech
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19 — Rekonstrukce » Rekonstrukce tramvaj. trati Skvriianska — Pfemyslova

tramvajovych trati + Rekonstrukce tramvaj. trati Koterovskd, Usek Sladkovského —
nam. gen. Piky

- Rekonstrukce tramvajové trati Slovanska v iseku Céastkova —
Slovany

20 — Za&zemi PMDP - Upravy v tramvajovych obratistich Ko3utka a Skvrfiany
« Modernizace technologie v trakénich ménirnach Bory a Letna
» Rekonstrukce tramvajové vozovny Slovany

* Modernizace elektrického vozového parku MHD

* Rozvoj elektromobility - bateriové technologie v trolejbusech a
autobusech

21 — Koncepce + Vypracovani analytického dokumentu v oblasti zasobovani v
dopravy centru mésta

+ Zpracovani Generelu MHD (stfednédoby vyhled)

« Zpracovani koncepce piiméstské dopravy (véetné ovéfeni
potencidlu Zelezni¢ni sité, sttednédoby vyhled)

* Integrace jednotlivého jizdného v regionalni dopravé

O 22 — Rozvoj ITS « Rozsifeni inteligentnich zastavek
(I) % « Jednotny informacni systému pro uzivatele dopravy

« Predplacené sluzby mobility na Plzeriské karté (MHD, parkovani,
cykloUschovny)

[ 23 — Mékké opat feni » Navrh a projednani nového vedeni tras pro nakladni dopravu
ﬁ P % - Ko_o_rdinétor skrze mésto (zejména do velkych spole¢nosti)
mobility « K+R, Opatfeni na zlepSeni kratkodobého parkovani v blizkosti

Skol/Skolek apod. (odstranéni konfliktti s MHD)

» Realizace parkovacich ploch pro navésové soupravy
(bezpecnostni prestavky)

« Opatfeni na zlepSeni vychovy verejnosti v udrzitelné dopravé
- Reseni dochazky déti do $kol (nestavebni)

 Zfizeni koordinatora mobility mésta Plzné (logistika,
zaméstnavatelé, Skoly, koncepéni pfiprava, koordinace uzavirek)

24 — Motiva éni « Motivaéni opatfeni pro investory/developery s cilem zvySeni
% opatfeni atraktivity centra mésta na Ukor pfiméstskych oblasti

pro developery

Pro kazdé z uvedenych opatfeni byla vytvofena Karta opat feni (v pfiloze Appendix D) s odpovédmi na
nasledujici otazky:

= Jaka je charakteristika / popis opatfeni?

= Jaké problémy dané opatfeni fesi?

= Jaké jsou pfinosy pro uzivatele a obyvatele Plzné?

= Kde je opatfeni umisténo a jak bude vypadat?

1.6 Hlavni prinosy pro uzivatele
Pfinosy navrhovanych opatfeni se nejlépe projevi pfi Uplné realizaci vSech balikd opatfeni. Harmonogram

PUMP pocita s ¢asovym horizontem roku 2025. Pro tento milnik Ize pomoci dopravnich model(l a dalSich
vypoctl stanovit méfitelné ukazatele vykonnosti, zatimco dalSi zminéné cile zUstavaji ve slovni roviné.
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Centrum m ésta’ bude Iépe dostupné ve Fejnou a nemotorovou dopravou.

= Poget cest automobilem do centra mésta’ se sniZi 0 20%, tmérné tomu se podet cest vefejnou
dopravou do centra mésta® zvysi 0 8%. Celkovy podet cest zlistane zachovan.

= Podil automobilové dopravy na délbé piepravni prace”® viéi centru Plzné' se sniZi ze stavajicich 44%
na vyhledovych 39% pro FidiCe a spolujezdce.

= Podil vefejné dopravy na délbé piepravni prace” vidi centru Plzné" se zvy3i ze stavajicich 49%
na vyhledovych 55% pro cestujici MHD, veFejnou linkovou dopravou i osobni zelezni¢ni dopravou.

= Podil nemotorové dopravy na délbé piepravni prace® viéi centru Plzné' se zvysi ze stavajicich 7%
na vyhledovych 8 % pro pési a cyklisty.

= Poget cestujicich? vefejné dopravy prekragujicich kordon centra Plzné' se zvysi o 4 %.

= Podet automobilli prekradujicich kordon centra Plzné" se snizi o 15 %.

Automobilové doprava se p  Ffesune na komunikace mimo reziden €ni zastavbu a centrum m ésta.
= Komunikaéni sit mésta se rozsifi o 12,9 km.

= Kompletni rekonstrukci projdou méstské komunikace v celkové délce 5,3 km.

= Dopravni vykon® individualni automobilové dopravy se na Gizemi mésta Plzné snizi o 2 %.

= Dopravni vykon® individualni automobilové dopravy se v centru Plzn&" snizi o0 22 %.

Verejna doprava dokon €i svou integraci mezi m éstem a regionem.

= Ve verejné dopravé bude plné integrovano predplatné i jednotlivé jizdné.

= Na Uzemi Plzné vzniknou tfi pfestupni terminaly mezi MHD a regionalni / dalkovou dopravou.

= Dojde ke snizeni soubéht mezi MHD a vefejnou linkovou dopravou.

= Podet prepravenych cestujicich® MHD ve sledovaném tizemi® se zvysi celkové o 6 %, pficemz nejvétsi
narust je oCekavan u tramvaji (+12 %), poté u trolejbusu (+8 %) a naopak pokles u autobusu (-6 %).

= Podet prepravenych cestujicich? vefejné linkové dopravy ve sledovaném tizemi® se sniZi o 8 %.

= Poget pfepravenych cestujicich® osobni Zelezniéni dopravy ve sledovaném Gzemi® se zvy3i o 2 %.

= Dopravni vykony® MHD ve sledovaném Gzemi’ za pracovni den se zvysi o 1442 km, tj. 0 3%.

= Dopravni vykony® vefejné linkové dopravy ve sledovaném Gzemi® za pracovni den se snizi 0 808 km.

= Dopravni vykony® osobni Zelezni¢ni dopravy ve sledovaném Gzemi® za pracovni den budou zachovany.

Sluzby ve fejné dopravy budou spolehlivé a Setrné v aéi zivotnimu prost fedi.

= Vznikne nova tramvajova trat v délce 1,7 km.

= Budou provedeny opravy stavajicich tramvajovych trati v celkové délce 5,1 km.

= Bude provedena rekonstrukce tramvajové vozovny Slovany a dvou trakénich méniren.
= Dojde k nakupu vozidel elektrické trakce — 8 novych tramvaji a 41 novych trolejbusu.
= Bude provedena modernizace 10 tramvaiji.

Parkovéani bude FeSeno systémov &, vzniknou nova zachytné parkovist & P+R a P+G.

= Pocet parkovacich mist na parkovistich P+G se zvySi ze stavajicich 557 na vyhledovych 795.

= Vzniknou tfi zachytna parkovisté P+R u terminalt verejné dopravy s celkovou kapacitou 662 mist.

= Celkova plocha z6n regulovaného parkovani se zvysi ze sou¢asnych 107 ha na vyhledovych 153 ha.

Centrum mésta Plzné je definovano kordénem uli¢nich profili — podrobnéji v kapitole 3.3.2.

Délba pfepravni prace je pocitana podle celkové ujeté vzdalenosti uzivateli (oskm)

Dopravni vykon je pocitan podle celkové ujeté vzdalenosti vozidly (vozkm)

Pocet prepravenych cestujicich je po¢itan pro pracovni dny, v souladu s matematickym modelem VHD.

g A~ W N P

Model VHD zahrnuje Gzemi v rozsahu vnitfni zény (Plzer) a prvniho prstence vnéjSich zén Integrované dopravy Plzeriska.
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= Pocet parkovacich mist v zonach regulovaného parkovani se zvétsi ze stavajicich 2,3 tisice
na vyhledové 4 tisice.

Mobilita bude v G€i uzivatel im feSena jako jednotna sluzba.

= Zfizena bude kancelaf méstského koordinatora mobility, ktery bude jednotnym mistem feSeni podnétd,
marketing a vzdélavani v mobilité pro ob&any, Skoly, zaméstnavatele, dopravce a investory.

= Probéhne integrace pfedplacenych sluzeb na zékladé spole¢ného tarifu pro vefejnou dopravu,
parkovani, Uschovny a sdileni kol apod.

= Inteligentni dopravni systémy zajisti informovanost uzivatelt dopravy o optimalnim zpdsobu cestovani
pro razné dopravni mody a jejich kombinace.

Mésto bude v rozvoji dopravniho systému postupovat ko ncep éné.

= PUMP bude prabézné aktualizovan, nejdéle kazdych pét let.

= Zaméry, které nejsou soucasti PUMP, museji byt provéfeny s ohledem na splnéni vSech ukazateld
vykonnosti za dopravni systém jako celek. Pokud vloZeni zaméru do model IAD a VHD potvrdi, ze
nedojde k oslabeni ukazatell vykonnosti, mize se zamér stat soucasti koncepce PUMP.

= Mésto zpracuje / podpofi koncepéni materiély pro stfednédobé planovani MHD a pfiméstské dopravy.

Vydaje m ésta do dopravy budou pro m ésto udrzitelné.

= Mésto vyda v obdobi let 2016 — 2025 celkem 2,3 miliardy K& na kapitalové vydaje (tj. investice)
do dopravni infrastruktury.

= Vyznamna navyseni i snizeni této ¢astky museji byt feSena aktualizaci PUMP.

1.7 Lide

Pfiprava PUMP probéhla formou nadstandardniho zapojeni méstskych subjektl. NejvétSim ukolem
odborného tymu bylo shromazdit podnéty ze SirSi vefejnosti, propaojit je se zaméry mésta v rizném stupni
pripravy (ale také doplnit, pokud zamér puvodné nebyl uvazovan), vyhodnotit dopady zaméru a vybrat
takové, které odpovidaji nastavenym cildm v dopravni mobilité Plzné. Koordinaci a metodiku pfipravy
PUMP zajistila spole¢nost Mott MacDonald CZ externi formou.

V projektu byly rozliSeny tfi Urovné zapojeni zainteresovanych subjektd do jeho pfipravy:

= Resitelé PUMP = méstské organizace pfimo soustfedéné na oblast dopravy (Utvar koordinace
evropskych projektd mésta Plzné, Sprava verejného statku mésta Plzné&, Utvar koncepce a rozvoje
mésta Plzné, Plzeriské méstské dopravni podniky) s podporou konzultantt (Mott MacDonald CZ),

- Pracovni skupina = tym odbornych pracovniku, ktefi maji v gesci dopravni planovani v
kratkodobém i dlouhodobém horizontu, s vétSi €asovou moznosti zapojeni béhem projektu s cilem
spoluvytvaret pribézné i zavérecné vystupy PUMP;

- Ridici skupina = tym sloZeny z vedoucich pracovnikd, ktefi dohliZeli na priib&zné vystupy projektu
a rozhodovali o jeho dalSim sméfovani, s cilem schvalovat a nést odpovédnost za prubézné
i zavérecné vystupy PUMP;

= Partne fi PUMP = sektorovi partnefi (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, Reditelstvi silnic a dalnic CR,

Plzensky kraj, POVED), Uzemni partnefi (Svaz mést a obci Plzefiského kraje, starostové obci a

méstskych obvodu) a dalSi zainteresované organizace ze strany mésta (socialni oblast, ekonomicky

rozvoj, cestovni ruch, zZivotni prostredi)

= Vefejnost = odborna i SirSi vefejnost — napf. hospodarska komora, vyznamni zaméstnavatelé a vyrobci,
univerzita, zajmova sdruzeni, sdruZeni osob se zdravotnim postizenim, mistni iniciativy, zainteresovani
jednotlivci; Sirok& vefejnost nepfimo formou prazkumd.
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Formy zapojeni rliznych drovni spolupracujicich subjektd byly nasledujici:

= jednani Pracovni skupiny probihala 1-2x mési¢né po celou dobu pfipravy, se samostatnym
zpracovanim dil¢ich ukol v mezidobi jednotlivymi Eleny skupiny;

= zasedani Ridici skupiny byla svolavana miniméalné 1x za &tvrtleti u pFileZitosti tzv. Prib&znych zprav
(vydaval je koordinator) a dale ve vyznamnych milnicich projektu;

= workshopy za Uc€asti vSech tfi Urovni subjektd probéhly celkem étyfi v zavislosti na harmonogramu
pfipravy PUMP (Cerven 2014, leden 2015, ¢erven 2015, fijen 2015);

= konzultace s Partnery PUMP organizovala Pracovni skupina v Gnoru 2015 za tc¢elem doplnéni
podnétd k opatfenim mimo plisobnost tymu Resitelti PUMP;

= prlzkumy v fadach ve fejnosti probéhly celkem dva — prvni v kvétnu 2014, v domacnostech,
zamérfeny na analyzu individualniho vyuziti druh( dopravy a aspekty dopravniho chovéani; druhy pak
v dubnu 2015, na webovych strankach a v terénu, zaméreny na zpétnou vazbu ke scénafim mobility.

Vice k procesu pfipravy a zapojeni lidi do pfipravy PUMP najdete v kapitole 2.
1.8 Rozpocet a financovani

Ze vSech 82 zamér( shromazdénych v PUMP jsou zhruba ¥ povahy investi€nich akci s naroky na
kapitalové vydaje, zbyvajici ¥ ma pak neinvesti¢ni charakter z kapitoly provoznich vydaja. Z pohledu Plzné
znamena realizace PUMP kapitalové vydaje m ésta ve vySi 2,3 miliardy K ¢ za obdobi let 2016 — 2025.
Spolec¢né s investicemi partnerd na strané statu, kraje, méstskych organizaci (Plzenské méstské dopravni
podniky, Vodarna Plzef) a s maximalnim moznym vyuZitim evropskych a narodnich dota¢nich program
vySplhaji celkové kapitalové vydaje na 13,1 miliardy K €.

Pro mésto Plzen mirné pfevazuji investice, ve kterych vystupuje jako spoluinvestor, pfipadné kde
dorovnava nedotovany podil na dota¢nich projektech. Rozdéleni celkovych kapitalovych vydaji mésta ve
vztahu k nositelim investic a zdrojim financovani je nasledujici:

= Spolufinancovani investic a dotovanych projekttd 1261 mil. K&

= Méstské investice bez dalSiho spolufinancovani 1065 mil. K&

Vyznamnymi partnery m ésta s vlastnimi zdroji financovani  zasadnich projektd pro Plzen jsou:
= Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) 3351 mil. K&;

= Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (RSD) 2968 mil. K&;

= Plzensky kraj (PK) 1499 mil. K¢;

= Plzenské méstské dopravni podniky (PMDP) 1145 mil. K¢;

= Integrovany regionalni operacni program (IROP) 845 mil. K¢;

= Operaéni program Doprava (OPD) 782 mil. K&

Aktualni rozpoctovy vyhled mésta pro Odbor investic a Spravu verejného statku mésta Plzné prozatim
nema zajisténé kryti kapitalovych vydajua v piné vysi dle rozpoctového naroku PUMP. Rozdil mezi
disponibilni a potfebnou ¢astkou je zhruba 1,05 miliardy K& na obdobi 2016 — 2025. Tuto ¢astku je nutné
hledat v pfebytcich hospodareni, pfesunout z jinych kapitol rozpoétu, pfipadné feSit Gvérem.

Vyznamné zmény v rozpoctu a financovani opatfeni PUMP museji byt feSena aktualizaci PUMP, nebot
dojde k zasahu do Zasobniku opatfeni a budou zménény ukazatele vykonnosti. Ugelem také aktualizace
by mélo byt hledani takovych opatfeni, kterd se co nejblize svymi pfinosy pfiblizi pavodnim ciliim, byt za
odlinych finanénich podminek.
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1.9 Harmonogram

Detailni harmonogram realizace opatfeni PUMP je k dispozici v pfFiloze této zpravy, nicméné na tomto
misté mazeme uvést stru¢ny prehled dokonceni opatfeni ze Zasobniku PUMP. Zatimco do roku 2018
probéhne vétSina opatfeni v oblasti parkovani a preference vefejné dopravy spolu s dokonéenim uzlu

u hlavniho nadrazi, roky 2019 — 2020 budou ve znameni otevfeni velkych staveb Zapadniho okruhu,
tramvajové trati na Borska pole i ¢asti vychodniho okruhu na silnici 1/20. Do roku 2023 pak museji byt
ukong&eny projekty financované s pispénim evropskych fondt v obdobi 2014 — 2020. Rada dalsich
opatfeni nema v harmonogramu pevné ukotveni — probihaji bud pribézné, nebo je Ize realizovat kdykoliv.

Harmonogram realizace opatfeni PUMP (terminy pfedpokladaného dokonceni staveb)

2016 « Stezka Mze (Skvrhnany-Rad¢icka-ZOO0)
* Vznik zény placeného parkovani Hamburk
» Uzavirka / restrikce IAD Americk&
* Vyhrazeny pruh Karlovarskéa
- Uprava Rondelu
2017  1/27 TfremoSensky rybnik — Orlik
» Rekonstrukce Masarykovy ulice (Rokycanska - Moravska)
+ Parkovisté P+G Kotkova ve vazbé na zfizeni zény placeného stani Klatovska zapad
« Parkovisté P+R na namésti Emila Skody
» Preference MHD v historickém jadru
« Zpracovani koncepce priméstské dopravy (véetné ovérfeni potencialu Zelezniéni sité, strednédoby vyhled)
2018  1/20 Studentska, Useky Plaska — Gerska a Gerska — KraSovska
* Nové umisténi Faltusova mostu jako lavky pro chodce a cyklisty
- Terminal vefejné dopravy Sumavska / Hlavni nadrazi
+ SZDC - Uzel Plzen 2. stavba — jiZzni polovina osobniho nadraZi + mosty Mikulasska
 Revitalizace uli¢niho prostoru - TyrSova
+ Parkovisté P+R u konec¢né tramvaje Bolevec
* Rozsifeni zony placeného parkovani zapadné od Klatovskeé tFidy
* Husovo namésti - obousmérny provoz
» Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova
« Uzavirka / restrikce IAD Tylova, vyhrazeny pruh k Domazlické
+ Zastavky MHD Adelova, upfednostnéni MHD E.BeneSe x 17. listopadu x Samaritska
* Vyhrazeny pruh Malostranska
- Rekonstrukce tramvajové trati Slovanska v iseku Céastkova — Slovany
« Integrace jednotlivého jizdného v regionalni dopravé
2019 + SZDC - Uzel Plzen 5. stavba — Lobzy, Koterov
+ SZDC - Uzel Plzeh 3. stavba — pfesmyk domazlické trati

- Kfizovatka U Jana - Uprava pé&sich tras a vefejnych prostor( ve vnitini asti mésta (NadraZi - centrum -
Prazdroj)

» Rekonstrukce tramvajové trati Klatovska (3 Useky, v¢. kfizovatky Belanka)
» Prodlouzeni tramvajové trati na Borska Pole

« Prestupni uzel v Kaplifové ulici

+ Parkovisté P+R v Kaplifové ulici

» Upfednostnéni MHD U Prazdroje - Rokycanska

 Prestupni uzel na Nam. Milady Horakové
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Rok Opatieni

Rekonstrukce tramvaj. trati Koterovska, Usek Sladkovského — ndm. gen. Piky
Modernizace technologie v trakénich ménirnach Bory a Letna

2020 .

Zéapadni okruh (druha etapa; Chebska — Karlovarska)
Rekonstrukce tramvaj. trati Skvriianska — Pfemyslova
1/20 Plaska - Na Roudné

Upravy v tramvajovych obratistich KoSutka a Skvriiany

2021 .

Rekonstrukce Dlouhé ulice
Zkapacitnéni Borska (depo - Folmavské)

2022 .

1/27 Sukova — Borska

Dokonéeni propojeni ZCU s centrem mésta

Rekonstrukce Lobezské ulice

Cyklistické a péSi propojeni Vejprnicky potok

Stezka Uslava (Chrastecka - T&3inska, Koterov - hranice mésta - Stary Plzenec)
Stezka Uhlava (Plzefiska cesta, Hradistg-Radobygice)

Stezka Radbuza (Papirenska lavka-Malostranska)

Stezka Radbuza (spojeni Skoda sport park - Ceské tdoli - Litice)

Pokracovani vystavby Greenways

Soubor drobnych opatfeni upfednostnéni MHD - priibéZné (kfizovatky - rGzné lokality)
Rozvoj elektromobility - bateriové technologie v trolejbusech a autobusech

2023 .

I/20 Na Roudné — Rokycanska

SZDC - Uzel Pizen 4. stavba — Doubravka

1/26 Plzen, uzel - Rokycanské

Modernizace elektrického vozového parku MHD

2025 .

Revitalizace uliéniho prostoru - Klatovska
Pé&Si propojeni centra s Roudnou

Lavka pres Rokycanskou ulici
Rekonstrukce tramvajové vozovny Slovany

Zdroj: Zasobnik opatfeni PUMP

ZlepSeni podminek pro MHD v centru mésta je jednim z prvnich opatfeni PUMP k realizaci

B

12



Plan udrzitelné mobility Plzné
Mott MacDonald

1.10 Otazky a odpoveédi

Na jaké obdobi je PUMP navrhovan?

PUMP sméruje do obdobi mezi léty 2016 a 2025. Béhem tohoto obdobi by mélo dojit k realizaci vSech
uvadénych opatfeni. Paralelné vSak bude probihat koncepéni pfiprava dalSich opatfeni. Ty zatim nejsou
v aktudlnim seznamu opatfeni uvedeny, ale mohou do né&j byt vioZzeny pfi pozdéjSich aktualizacich.

Jak €asto se PUMP bude aktualizovat?

Aktualizace Plan(i mobility probihaji bézné v intervalu 3 az 5 let, ale dil¢i Upravy v planu implementace
mohou byt provadény kazdy rok. Pod slovem ,aktualizace" si vSak predstavujeme zménu ¢i doplnéni
konkrétnich opatfeni, ovSem pfi zachovani dlouhodobé vize a smérovani planu. Pokud by méla byt
zmeénény i samotné cile planu, je nutné cely proces pfipravy PUMP absolvovat od zacatku.

Je nutné realizovat vSechna opat Feni navrzena v PUMP?

Povaha Planu mobility je zaloZzena na strategickém provazani opatfeni v riznych oblastech mobility
obyvatel a navstévnikd Plzné. Vynechani nékterych komponent by tak ohrozilo funkénost celé koncepce.
Na rozdil od tzemniho planu, ktery je vyétem mozného, je zadouci realizovat PUMP v plném rozsahu.

Muaze mésto realizovat také opat Feni, kterd nejsou sou €asti PUMP?

Zasobnik opatfeni PUMP neni uzavien doplriovani nebo vyfazovani nékterych polozek, naopak by mél
zUstat zivou soucasti planu. Pfi zménéach v zasobniku opatfeni je vSak nutné prokazat, Ze neodporuji
Siroce pfijaté vizi mobility a dokazi naplnit vSechny zvolené ukazatele vykonnosti. Vyznamnéjsi zasahy do
PUMP je pak vhodné spaijit s jeho aktualizaci, jak je popsano vySe.

Proé v PUMP chybi n ékteré vyznamné investice v doprav & z platného Gzemniho planu?

Duvodu muze byt hned nékolik. Tim prvnim je asovy ramec, ktery limituje dokon&eni vSech opatfeni do
roku 2025. Vzdalenégjsi projekty do tohoto ramce nespadaji, pfestozZe jejich pfiprava muize jiz probihat.
Druhym divodem muze byt nesoulad zaméru s nastavenou a pfijatou vizi mobility. Tfetim divodem pak
je nizky pfinos opatfeni, ktery odsunul pfipadnou realizaci za rok 2025, nebot mésto nema dostatek

finan€nich prostfedk(, aby dokazalo provadét vétSi mnozstvi investic.

Proé PUMP neobsahuje vice oprav a drobnych investic?

RozliSovaci hranice pro zaméry zahrnuté do PUMP leZi v jejich strategickém pfinosu, byt pouze v lokalnim
rozsahu. Pokud se jedna o prostou obnovu infrastruktury bez dopadu na dopravni chovani uzivatelu,
bezpecnost, zivotni prostfedi nebo ekonomiku systému, maze probihat mimo zabér PUMP.

Jaky vyznam maji scéna fe mobility?

Scénare mobility vystihuji rizné moznosti rozvoje dopravy v Plzni, které vedou k raznym dopadim na Zivot
ve mésté. Prostfednictvi scénaru byla vedena diskuze o strategickych cilech PUMP. Vysledkem pak bylo
prijeti spolecné vize mobility, zaloZené na tzv. Regulativnim scénéfi. Na této vizi se shodli jak Partnefi
PUMP, tak i Siroka vefejnost. Ze spole¢né vize mobility pak vychéazeji vSechna navrhovana opatfeni.

Pro¢ je vybrany scéna F nejvhodn &jSi pro m ésto?

Zvoleny scénar podporuje udrzitelnost dopravniho systému, méstského prostredi (pfijemné misto pro zZivot
obyvatel se vSemi funkcemi) i ekonomické situace mésta (optimalni pomér investi¢nich a provoznich
naklad(). Klade duraz na vzajemné vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy. PFinasi regulaci individualni
automobilové dopravy spolu s dobrymi podminkami pro rozvoj MHD a zvySeni jeji atraktivity.
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2.1 Metodika

Mott MacDonald

Plany udrzitelné mobility nemaji byt vSelékem na uzdraveni ,dopravni kondice" mést. Jejich ucelem neni
bofit dlouhodobé sledované zaméry nebo suplovat legislativné ukotvené procesy. Plany udrzitelné mobility
jsou predevsim o prioritach, méfitelném rozhodovani a zkoumani SirSich dopadl uvazovanych opatfeni.

Schéma na obrazku nize zobrazuje doporu¢eny postup pfipravy plana udrzitelné méstské mobility podle
metodiky spole¢nosti Rupprecht Consult , kterd byla v dobé zahajeni praci na PUMP (jaro 2014) jedinym

s xr

metodickym podkladem respektovanym Evropskou komisi. Uvedené schéma zaroven odrazi cestu, jak byl

pofizovan PUMP.

Schéma doporu¢eného postupu pfi pfipraveé Plant udrzitelné méstské mobility dle metodiky Rupprecht Consult

Milnik:
Zavérecné hodnoceni , L o .
dopadii uzavieno @ Zavazat se k celkovym zasadam udrzitelné mobility
@ Zhodnotit dopad na regionalni/narodni rémec
11.1 Stavajici plan pravidelné aktualizovat - . i .
Vychozi bod: Provést sebehodnoceni
Prezkoumat dosazené vysledky — “Chceme zlepsit . »
11.2 porosumE Uepeehu B seitani mobilitu a kvalitu Prezkoumat dostupnost zdrojt
Zivota nasich
e Identifikovat nové vyzvy obéana!” Uréit si sv @ Definovat zakladni ¢asovou osu
“ pro dalsi generaci plant p.otenciél pro X o . . .
udrzitelné méstské mobility 11. Pougit se - Uspésny plan Identifikovat klicové aktéry a zainteresované strany
101 Ridit provadén planu é:t:z;e‘m" Podivat se za své vlastni
hranice a odpovédnosti
10.2 Informovat a zapojit obcany Usilovat o politickou koordinaci a
103 Zkontrolovat pokrok 10. Zajistit Fadné 2. Definovat integrovany planovaci pfistup
™ smérem k dosazeni cilii fizenia proces vyvoje a Naplénovat zapojeni
komunikaci |mp|ementace Dobra rozsah planu zainteresovanych stran a obéant
Milnik: plénu pl"'l'prava ( Dohodnout se na pracovnim
Plan udriit'elné \ planu a fidicich mechanismech
méstské Pripravit analyzu
mobility schvélen. Pl3 27 7 problém a prilezitosti
9. Pfijmout anovani 3. Analyzovat .
% Zkontrolovat plan udrzitelné udrzitelné situaci ohledné @ Vytvofit scénare
* kvalitu planu & & il . , obility a vytvoril
P méstské mobility méstské S Anare
9.2 Piijmout plan s Milnik:
mOb'llty Analyza problému
9.3 Autorizovat plan . Zo a prilezitosti uzaviena
Racionalni a
8. Zabudovat Vypralcovam transpare,nt,ngl b,
Zaiistit TR do planu Planu stanoveni cilt 4. V}’t"""”t_ I 4.1 Vytvorit spole¢nou vizi mobility
8.1 ?'Sd' monitorovani monitorovani a spolecnou vizi
anognocen’ hodnoceni 4.2 Aktivné informovat verejnost
7.Dohqdnoyt 5. Stanovit
o 5 ) ‘ se na jasné HiEge
i< licedpaiedaostiazdioe ::;zz;’i::rr‘\z;tél:i 6.Vytvorit meéfitelné cile 5.1 Identifikovat priority pro mobilitu
fi it akéni pla & ¥ efektivni
7.2 Pripravit akéni plan a rozpocet prostredky B ek opatietl] 5.2) Vypracovat cile podle pravidla SMART
6.1 ldentifikovat nejucinnéjsi opatieni
B 6.2 Uit se ze zkusenosti ostatnich
Milnik:
2 Opf;ltlie"" 6.3 Zvazit nejlepsi hodnotu z finan¢niho hlediska
identifikovana
6.4 Vyuzivat soucinnost a vytvorit integrované balicky opatteni
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Mott MacDonald

Nasledujici kapitoly popisuji krok za krokem aktivity provadéné dle harmonogramu PUMP od analyzy
soucasného stavu aZz po vypracovani implementa¢niho planu v podobé Zasobniku opatfeni:

= Pfiprava — provadéno od dubna 2014 do prosince 2014;

= Vize, cile, opatfeni — hlavni ¢ast prace na PUMP, provadéna od ledna 2015 do ¢ervna 2015;

= Vypracovani planu — provadéno od ¢ervence 2015 do fijna 2015, se zavérecnou zpravou pak

do ledna 2016.

Od ,tradiéné” pofizovanych generalnich dopravnich plant se PUMP odliSuje v pfistupu ke zpracovani
celého materialu, Sifi zabéru (tematickém i Gzemnim) a pfedevSim intenzivnim zapojenim odborné i laické
verejnosti do celého pribéhu pfipravy. Nasledujici tabulka uvadi nékteré vyznamné odliSnosti.

Porovnani dosavadni a inovované praxe dopravniho planovani

Dosavadni praxe dopravniho planovani

Casto kratkodobé zaméfeni bez strategické vize

Plan udrZitelné mobility Plzn & (PUMP)

V¢etné dlouhodobé vize na horizontu 10 let, doplnény
kratSimi obdobimi do 2 a 6 let

Zaméreni na konkrétni mésto v jeho administrativnich
hranicich

Funkéni zaméfeni pfesahuje hranice mésta do celkem 72
obci v okoli Plzné

Omezeny vliv zainteresovanych stran — ob¢anda, firem,
dopravcd...

PIné zapojeni zainteresovanych stran do vSech etap
pfipravy planu (instituce, firmy, zajmové sdruZeni)

Maly ohled na ovlivnéné obory (urbanismus, zivotni
prostredi, socialni otazky)

Zapojeni odbornikd z ovlivnénych obort béhem celého
procesu PUMP

Chybi seznam méfitelnych cild, pfipadné jsou cile
uvedené, ale reélné nezjistitelné

Jasny seznam indikator( pro sou¢asny stav, ze kterého
jsou odvozeny méfitelné cile

Zameéfeni na investice do infrastruktury, dotvareni
dopravnich siti — rust nabidky

Zameéfeni na opatfeni pro efektivnéjsi vyuziti infrastruktury
— ovlivnéni poptavky

2.2 Proces porizeni

Proces pripravy PUMP je mozné snadno znazornit na harmonogramu, kde jsou kromé pracovnich aktivit
tymu Resitel( zfejmé také milniky v podobé workshopt a konzultaci nebo dileZité vstupy z prazkuma

v fadach vefejnosti.

Harmonogram realizace opatfeni PUMP
Mésic a rok Aktivita
Duben 2014

- Sestaveni tymu Resiteld - Pracovni a Ridici skupiny

 Definice potfebnych vystupl ve fazi zadani prazkumu mobility
» Nastaveni tzemniho €lenéni Plzné a okoli jako zajmového uzemi PUMP

« Indikatory dopravniho systému Plzné — kompletace sou¢asného stavu

Kvéten 2014 » Realizace pr izkumu mobility Plze nské aglomerace v domacnostech
* Vytipovani partnerskych subjektl z fad partnert a odborné vefejnosti
« Audit ADVANCE nanecisto — procesy dopravniho planovani
« Matematické dopravni modely — hodnoceni sou¢asného stavu, kordénové profily oblasti
* Webové stranky PUMP http://www.mobilita-plzen.cz

Cerven 2014 » Dokonéeni prizkumu mobility Plzeriské aglomerace

* Prvni workshop PUMP — Problémy a p

filezitosti

Cervenec 2014 « Uvod k definici scénaft mobility

» Zpracovani ekonomického vyhledu mésta v dopravée
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Srpen 2014 + Uzemni plan a zaméry v dopravé
ZA&ri 2014 » Vyhodnoceni prizkumu mezi Partnery PUMP k dalSimu smérovani mobility v Plzni
 Definice scénari mobility a pfifazeni zasadnich investic ke scénardm kvuli modelovani
Rijen 2014 * Modelovani scénari v matematickych modelech IAD a vefejné dopravy
Listopad 2014 « Pfifazeni hrubych investi¢nich néklad( ke scénarim, dohledavani chybéjicich adaju
» Evidence oprav a rekonstrukci
Prosinec 2014 « Informaéni kampari pro prezentaci analytické ¢asti PUMP, registrace zainteresované vefejnosti
 Pfiprava na workshop — zejména kompletace indikator( pro rlizné scénare mobility
» Uzavieni priizkumu nazorovych tendenci na rozvoj mobility v Plzn i mezi Partnery PUMP
Leden 2015 e Druhy workshop PUMP — Spole €na vize mobility
Unor 2015 « Pocatek tvorby Zasobniku opatfeni dle zvoleného scénéare — kompletace v Pracovni skupiné
» Konzultace s Partnery PUMP —sb ér podn éta pro Zasobnik opat feni zven i
Bfezen 2015 » Rozpracovani Zasobniku opatfeni (stav pfipravy, charakteristika, naklady, souvislosti)
» Prezentace dosavadni pfipravy PUMP Radé mésta Plzné
Duben 2015 » Realizace pr zkumu ke scéna Fam mobility na webovych strankach a dotazovanimvte  rénu
Kvéten 2015 » Kompletace Zasobniku opatfeni z hlediska zastoupeni vSech feSenych oblasti mobility

» Ur€eni nositeld jednotlivych opatfeni pro potfeby prezentace pfi hodnoceni a na workshopech
» Podrobné modelovani Zasobniku opatfeni — kaZzda poloZka samostatné

Cerven 2015 « Multikriteridlni hodnoceni pfinosu opatfeni na spoleéném zasedani Pracovni a fidici skupiny
 Treti workshop PUMP — Hodnoceni p Finosu opat feni s Partnery PUMP a ve Fejnosti
Cervenec 2015 « Definice zdrojd financovani jednotlivych opatfeni, spolufinancovani se statem / krajem
Srpen 2015 » Tvorba bali¢kd opatfeni
Zari 2015 » Rozpodtovy vyhled organizaci mésta ve vztahu k dopravé — spoluprace s Ekonomickym Ufadem
Rijen 2015 » Revize Zasobniku opatfeni s ohledem na limitované zdroje mésta
« Ctvrty workshop PUMP — Plan implementace
Listopad 2015 » Uzavieni harmonogramu a pfifazeni odpovédnosti
» Souhrn pfipravy PUMP Radé mésta Plzné
Prosinec 2015 » Kompletace Karet opatfeni ¢leny Pracovni skupiny
« Aktualizace vystupll dopravniho modelu mésta
Leden 2016 » Dopracovani zavére¢né zpravy PUMP k pfipominkam
Zdroj: Pribézné zpravy realizace PUMP

2.3 Vychozi podminky

Prvni krokem v pfipravé PUMP bylo sestavit projektovy tym vyhotovit rAmcovy harmonogram. Nastavena
byla pravidla spoluprace od nejuzsiho pracovniho tymu pres workshopy s kli¢ovymi aktéry az po
informovani Siroké verejnosti.

Paralelné bylo nutné se seznamit s dostupnymi podklady, jako jsou oborové koncepéni materialy,
statistické Udaje ve vztahu k dopravé ¢&i jednotlivé projektové zaméry. Aktivovan byl také dopravni model
automobilové a verfejné dopravy, ktery byl béhem procesu pfipravy vyuzivan k charakteristice zakladniho
stavu, modelovani rozliénych scénara i posuzovani konkrétnich opatreni.
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2.3.1 Tym Resiteld

Pracovni skupina tvofila jadro tymu zapojeného do vSech etapy PUMP, od analytickych podkladd pres
vyhotoveni pribéznych vstupl do zprav aZz po zodpovédnost za odbornou obhajobu vystupa PUMP.
Prestoze byl kazdy ¢€len Pracovni skupiny nominovan podle své sféry plsobnosti, podafilo se udrzet
pfehled o aktualni podobé PUMP jako celku. Setkani Pracovni skupiny méla do zna¢né miry tvaréi napln.
Zfizena byla pouze jedna pracovni skupina, kteréa feSila dopravni mady napfi¢, aby bylo mozné Iépe
diskutovat riizné nazory, hledat kompromis a identifikovat rizika pfed tim, nez se projednani jednotlivych
etap PUMP dostalo k dalSim kli¢ovym aktériim nebo verejnosti. Pracovni skupina jednala ve slozeni:

= Ing. Daniel Sestak, Ing. Jan Dytrych, Ph.D. — za koordinatora procesu, spole¢nost Mott MacDonald CZ;
= Ing. Vaclav Koubik — za zadavatele PUMP, Utvar koordinace evropskych projekti mésta Plzné;

= Bc. Jan Hakl, Ing. Monika Klabochova, za Spravu vefejného statku mésta Plzné;

= Ing. Petr Ra3ka, za Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzng;

= |ng. Jifi Kohout, Ph.D., Ing. Jifi Pelant, za Plzeriské méstské dopravni podniky;

= Bc. Miroslav Blabol, hostujici &len za Reditelstvi silnic a dalnic CR (pFiblizné od ¥z procesu).

Ridici skupina byla sloZena z vedoucich pracovnik(i zadavatele a Gzce zapojenych organizaci. Ukolem
skupiny bylo dohlizet na pribéh pfipravy PUMP, feSit pfipadné problémy a zajistit vnéjsi vztahy s dalSimi
z(&astnénymi subjekty. Ridici skupina se schazela zhruba 2x za &tvrtleti, podkladem pro jednani byly
prab&zné zpravy vydavané koordinatorem jednou za 3 mésice. Ridici skupina jednala ve sloZeni:

= |ng. Ondrej KokeS, za koordinatora procesu, spole¢nost Mott MacDonald CZ;

= Ing. Erich Bene$ — za zadavatele PUMP, Utvar koordinace evropskych projektti mésta Plzné;

= Ing. Ondfej Vohradsky, za Spravu vefejného statku mésta Plzné;

= Ing. Irena Vostracka, za Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzng;

= Ing. Jifi Ptacek, za Plzerské méstské dopravni podniky;

= Ing. Zdené&k Kutak, hostujici len za Reditelstvi silnic a dalnic CR (pfiblizné od ¥ procesu).

2.3.2 Uzemni élenéni

Uzemni ¢lenéni bylo stabilizovano na samém pocatku procesu, aby na jeho zakladé mohly byt vyhotoveny
analytické podklady a prizkumy.

Pracovni skupina pfipravila zakladni Gzemni ¢lenéni ve formé dopravni oblasti . Jde o hrubé &lenéni
mésta do 11 oblasti, kde je mozné efektivné zkoumat napfiklad matici pfepravnich vztahtd nebo kordény
méstskych Ctvrti (napf. analyza prepravnich intenzit nebo podilu zdrojové / tranzitni dopravy). Na mésto
Plzen pak navazuje 7 externich zén pfiméstskych oblasti, vytvofenych podle tarifnich zén Integrované
dopravy Plzerska. V téchto zénach byly zkoumany pfepravni vztahy v dopravnich modelech, ve stejném
rozsahu byl také vyhotoven priizkum mobility.

Podrobnéjsi roz¢lenéni tzemi Plzné pro Uc¢ely kédovani prepravnich vztahl bylo vytvofeno na Grovni
dopravnich zén . Tyto zony vznikly shlukovanim tzv. ,zakladnich sidelnich jednotek” podle urbanistickych
hranic mésta, aby dopravni napojeni zén na sit komunikaci / vefejné dopravy bylo pokud mozno
jednoznacné (tj. komunikace jsou osami, nikoliv hranicemi dopravnich zén). Dopravnich zén je na Gzemi
mésta 42. Mimo Uzemi Plzné odpovida jedna z6na katastralnimu tzemi obce.
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Dopravni oblasti PUMP

Zdroj: Mott MacDonald

Dopravni zony PUMP

> 13
Zdroj: Mott MacDonald Zdroj: Mott MacDonald
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2.3.3 Dopravni model

Digitalni makroskopicky model automobilové dopravy je ve vlastnictvi Spravy vefrejného statku mésta
Plzné. Vytvofen a spravovan byl konzultaéni firmou DHV CR, spol. s r.o. v software CUBE Voyager.
Béhem pfipravy PUMP byly vystupy z modelu zpracovavany spole¢nosti EDIP s.r.o.. Model je pro Gcely
PUMP zaloZen na posledni kalibraci provedené v roce 2015 na zakladé kalibracnich dat o rok starSich.

Zakladni stav modelu automobilove dopravy (komunikacni sit a matice pfepravnich vztaht na Grovni roku 2015)

Zdroj: Sprava vefejného statku mésta Plzné

Matematicky model ve fejné dopravy meésta Plzné a okoli je také ve vlastnictvi Spravy vefejného statku
mésta Plzné, vytvoren byl v roce 2014 opét v software CUBE Voyager. Zahrnuje vSechny druhy vefejné
dopravy v Gzemnim rozsahu vnitfni zony (Plzeri) a prvniho prstence vnéjSich zon Integrované dopravy
Plzeriska dle stavu v roce 2013. Model je realizovan podle standardni ¢tyfstupriové koncepce dopravniho
modelovani (vznik pfemistovacich vztah(, distribuéni proces, délba pfepravni prace, pfidéleni dopravy na
komunikaéni sit). Modelovanych dopravnich médu je celkem sedm:

= MHD - tramvaje, trolejbusy, autobusy;

= VLAK -0s, R;

= BUS - regionalni, dalkovy.
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2.3.4 Podklady

V prvni etapé pfipravy PUMP byla provedena analyza koncepc¢nich dokumentu, které vznikly pro potfeby
mésta Plzné &i Plzenského kraje a maji ambici promlouvat do obdobi let 2014 — 2020 v oblasti dopravy.
Cilem bylo shrnout jejich rozsah zpracovani a vyuzitelnost , neboli odpovédét na nasledujici otazky:

= Kdy byl dokument schvélen a pfipadné aktualizovan do své sou¢asné podoby?

= Jakeé jsou hlavni obsahové prvky materidlu — ¢im se dokument zabyva?

= Jaké jsou cile téchto dokumentl a jakymi prostfedky maji byt dosazeny?

= Cim jsou tyto dokumenty pfinosné pro pfipravu PUMP?

= Které podstatné vystupy je naopak zapotfebi doplnit?

Zkoumanymi dokumenty byly nasledujici strategické materialy m ésta ¢&i kraje .
= Zasady dopravni politiky mésta Plzné;

= Zasady rozvoje dopravniho systému mésta Plzné;

= Zasady feSeni pési dopravy v mésté Plzni;

= Generel dopravy v klidu mésta Plzné — Aktualizace 2012;

= Optimalizace dopravniho vykonu MHD v Plzni;

= Prestupni uzly Integrované dopravy Plzefiska na Gzemi mésta Plzné;

= Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje na léta 2012 — 2016.

Kromé vysSe zminéné dokumentace byla prostudovana fada podklad( od Spravy vefejného statku mésta
Plzné a Plzeriskych méstskych dopravnich podnikd, a.s., které vSak nemaji charakter ucelenych
strategickych materialG. Bez jejich zohlednéni by vSak obraz o koncepéni €innosti odpovédnych subjektd
na Uzemi mésta nebyl kompletni.

Analytické zavéry z posouzeni zminénych koncepénich materiall jsou k dispozici v kapitole 4.2.
2.4 Problémy a prilezitosti

Hodnoceni sou€asného stavu mobility v Plzni, problém( a pfileZitosti probihalo na dvou platforméach:
= Workshop s Partnery PUMP a odbornou vefejnosti (viz kapitolu 5.1);
= Prazkum mobility v fadach verejnosti dotazovanim v domacnostech (viz kapitolu 4.3).

Pojeti workshopu bylo zaméfeno na identifikaci silnych a slabych stranek  dopravy v Plzni formou
brainstormingu v nékolika malych odbornych skupinach, vzadjemné porovnani vystupu a jejich prioritizaci.
Na to navazaly samostatné ukoly G¢astniki zaméfené na zjisténi pfilezitosti k rozvoji stejnych feSenych
oblasti, ale tentokrat jiz ve vztahu k budoucimu uspofadani. To v3ak jiz svym charakterem spada

na pomezi s hledanim spolec¢né vize mobility, proto se tomu blize vénujeme az v kapitole 2.5.

Prlizkum mobility (konkrétné jeho ¢ast B) byl koncipovan na zjisténi nazorovych postoj U respondent G ke
tfem hlavnim oblastem mobility (vefejna doprava, automobilova doprava, cyklisticka doprava) a faktorim,
které vedly k jejich osobni zméné v dopravnim chovani mezi sou€asnosti a obdobim pred péti lety.

241 Silné a slabé stranky v resenych oblastech PUMP

vétSinu Ucastnika workshopu. Zatimco v nékterych oblastech jsou ndzory pomérné koncentrované
(a polozek je tim padem méné), jinde panuje vétSi myslenkova rozptylenost.
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Parkovani

Silné stranky Slabé stranky

 Parkovaci dim Rychtarka » Nedostatek zachytnych parkovist P+R

» Parkovaci z6ny — zpoplatnéné parkovani » Nedostatek parkovacich mist v rezidenénich lokalitdch

» Malé& vyuzivanost parkovaciho domu Rychtarka

Zdroj: Workshop PUMP 17. 6. 2014

Uliéni prostor

* Bezpecné a bezbariérové zastavky * Chybi dlouhodobéa koncepce dopravy

» Bezbariérové trasy pro handicapované v centru » Malé regulace IAD v centru mésta

« ZKklidfujici prvky v novych obytnych zénach a u skol » Nezklidnéni ulice Americka

* Nové pési zény (napf. Martinskd, Smetanova) « Absence vyhrazenych pruht pro vefejnou dopravu

» Vysoké obrubniky pfi viezdech na chodniky a cyklostezky

Zdroj: Workshop PUMP 17. 6. 2014

Chlze
« Bezpecné a bezbariérové prechody pro chodce » Krétké intervaly SSZ na pfechodech pro chodce
 ZlepSené chovani fidi¢t vici chodctim - Spatné podminky pro chodce v extravilanu
« Urovriova feSeni — rudeni podchodd - Spatna informovanost chodctl o pfechodech

* Propojenost chlze a vefejné dopravy
Zdroj: Workshop PUMP 17. 6. 2014

Cyklisticka doprava

» Cyklostezky podél fek * Chybi bikesharing
» Rozvoj cyklostezek mimo jizdni pruhy » Cyklostezky v protisméru v jednosmérkéach
» Léavky pres feky » Malo mist na kratko- a dlouhodobé odstaventi jizdnich kol

« VySkovy profil mésta neni vhodny pro cyklisty

» Neexistuji cyklistické pruhy v jizdnich pruzich

» Propojeni cyklistickych stezek

» Malé propagace jizdy na kole do zaméstnani a Skol
» Chybi koncepce cyklistické dopravy

Zdroj: Workshop PUMP 17. 6. 2014

Vefejna doprava

» NizkopodlaZni vozidla » Chybi preferenéni opatfeni pro MHD
* Inteligentni zastavky » Chybi provazanost s parkovanim
» Malé dochazkova vzdalenost a dobra obsluznost * Omezena preprava kol v MHD

« Chybi tramvajova trat na Borska pole a ZCU véetné
prestupnich uzld

Zdroj: Workshop PUMP 17. 6. 2014
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Automobilova doprava

Silné stranky Slabé stranky
» Rozestavénd ¢ast zdpadniho okruhu » Chybi dostavény okruh mésta
» Mal4 regulace IAD — Ize dojet kamkoliv » Chybi politick& ochota k restrikci (nezklidnéni Americké)

« Auto jako sociélni status (déla image)

Zdroj: Workshop PUMP 17. 6. 2014

Management mobility

Silné stranky Slabé stranky

» Plzeriské méstské dopravni podniky — web, komunikace » Chybi propagace MHD ze strany mésta
s verejnosti, jizdni fady, SMS, aplikace - Spatna komunikace s vefejnosti

» Koordinace dopravni koncepce mezi odbory ve mésté
« Chybi krajska vize dopravy pro aglomeraci

Zdroj: Workshop PUMP 17. 6. 2014

Nakladni doprava

Silné stranky Slabé stranky

» Napojeni pramyslovych zén na dalnici (Borska pole) * Chybi z&chytna a odstavna parkovisté

* Omezeni stfedu mésta pro nakladni vozidla » Chybi kontrolni a vdZna mista pro nakladni dopravu
» Obchvat Plzné » Absence vyuZiti ndkladni dopravy pomoci Zeleznice

* Nedostavény obchvat mésta

Zdroj: Workshop PUMP 17. 6. 2014

2.4.2 Nazorové postoje k verejné dopravée

Vyuziti k zivotnim aktivitam

Vefejna doprava je nejvyhodnéjsi pro volno¢asové aktivity. Velmi podobné je vS8ak hodnocena verejna

doprava pro cestu do prace nebo za vzdélanim, nebo pro cesty za ndkupy nebo osobni vyfizovani. Pfi
znamkovani jako ve Skole se da hovofit o primérné znamce 2 pro vSechny tfi aktivity.

Kvalita MHD a regionalni dopravy

Nejlepsi podminky pro cestovani riznymi druhy verejné dopravy jsou podle obyvatel Plzeriské aglomerace
u MHD. Skoro 30% obyvatel ji oznac¢uje nejlepSi zndmkou 1 a dalSich 38 % pak znamkou 2. Ale ani
autobusy ¢i vlaky nejsou Spatné hodnocené. Zatimco MHD by se mohla udélit zndmka 2, vlaky a autobusy
by pak skongily se znamkami 2-3.

Mobilita nyni a pfed péti lety

Ve srovnani s obdobim pfed 5 lety je vyuziti vefejné dopravy vysSi pro 39 % respondentd. NejCastéji
navysena frekvence znat u nejmladSich respondent(, ktefi po obdobi zakladnich Skol za¢ali navstévovat

v

Skoly stfedni a vysoké. Obecné Ize definovat 4 zakladni davody pro ¢astéSi vyuziti vefejné dopravy -
zvySena cena pohonnych hmot, zlepSené spojeni (interval / dostupnost), zvySena rychlost cestovani a

obecné vétsi potfeba cestovat. Tyto divody pro vysSi uziti vefejné dopravy jmenuje vzdy vice nez 17% lidi,
ktefi jezdi Castéji. Naopak pro¢ se vefejna doprava Castéji nevyuziva? Jsou to ¢asova nevyhodnost verejné

dopravy (17 %) a pfedevsim obecné nizSi potfeba cestovat (29 %).
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2.4.3 Nazorové postoje k automobilové dopravé
Vyuziti k Zivotnim aktivitdm
Automobil je v Plzefiské aglomeraci nejvhodnéjsi pro volno¢asové cestovani (znamka jako ve Skole 2).

S menSim odstupem (zndmky 2-3) je kladné hodnocen pro cesty za nédkupy a osobni vyfizovani a nejméné
vhodna je pak pro cesty do prace a za vzdélanim.

Citlivost na rast nakladu

Pfi cené 50,- K¢ za litr pohonnych hmot by vice nez 30 % dotazanych zménila zpusob svého dopravniho
chovani. Skoro 30 % z téchto respondentd by zac¢alo vice vyuzivat vefejnou dopravu a 23 % respondentt
by pak Castéji odstavili automobil a cestovali méné. Necelych 21 % respondentd ochotnych zménit své

chovani pfi vyssi cené pohonnych hmot by zacalo vice chodit.
Mobilita nyni a pfed péti lety

Automobil je €astéji vyuzivan, nez pfed 5 lety celkem 39 % respondent(. Je to podobné, jako u vyuzivani
vefejné dopravy. Zajimavosti pfitom je, Ze je to ¢astéji u muzu, nez u zen. Z pohledu vékovych kategorii je
rovnéz zajimaveé, ale oCekavané, ze Castéji vyuziva auto nez pred 5 lety pfedevsim vékova kategorie 20-29
let a 30-39 let (auto predtim nemé&li). Samoziejmé nejvice Sast&jsich uZzivatelt se rekrutuje z OSVC.

Primarnim ddvodem pro ¢astéjsi vyuziti automobilu je pfedevsim poZadavek na vétsi flexibilitu béhem dne
(33 %), pfipadné pozadavek na vétsi rychlost cestovani (24 %). 16 % respondentl pak udava, ze Castéji
cestuje diky sdileni auta s fidi¢em, ktery cestuje podobnym zplsobem. U lidi, ktefi nevyuzivaji automobil
¢astéji, je nejsilngjSim divodem obecné niZsi potfeba cestovani (24 %). Okolo 18-19% pak udava
zvySenou cenu pohonnych hmot a také Zze nemaji automobil k dispozici.

2.4.4 Nazorové postoje k cyklistické doprave
Vyuziti k zivotnim aktivitdm

Vice nez polovina respondentd nedokaze zhodnotit podminky pro vyuZzivani kola v Plzenské aglomeraci,
protoZe kolo bézné nevyuZziva. Po ocisténi o tuto skupinu respondentu se jevi podminky pro vyuZiti kola
nejlepsi v oblasti volno€asovych aktivit. V této kategorii jsou nejéastéji podminky znamkovany znamkami 1
a 2 (hodnoceni jako ve Skole) a to skoro 70% respondentd, ktefi hodnoti. U vyuZiti kola pro cestu do prace
¢i za vzdélanim, nebo na cesté za nakupy a osobnim vyfizovanim, jsou podminky hodnoceny spiSe
znamkami 2-3, nejcastéji pravé znamkou 3.

Mobilita nyni a pfed péti lety

Trend &astgjiho vyuZiti kola neni tak zfejmy, jak by se z médii zdalo. Castéji kolo neZ pied 5 lety vyuZiva
22 % respondentl. Jednozna¢né primarnim ddvodem pro ¢astéjsi vyuziti kola je snaha vylepsit si vlastni
zdravi (69 % respondentq, ktefi jezdi Castéji). DalSi faktory, jakymi jsou napfiklad zvySena cena pohonnych
hmot, zhorSené podminky parkovani &i lepSi podminky pro vyuZziti kola, hraji spiSe okrajovou roli. Naopak
divodem pro nevyuzivani kola je v prvni fadé jeho nedostupnost v doméacnosti (37 % z téch, ktefi nejezdi
castéji), dale nebezpeci v dopravnim provozu, ¢asova nevyhodnost, malo pohodli na cesté a nevyhovujici
sit cyklostezek a cyklotras (kazdy ddvod mezi 5 a 7 %).
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2.5 Spolec¢na vize mobility

Ustrednim heslem tohoto kroku pFipravy byly scéna fe mobility . Jejich prostfednictvim se vedla diskuze o
dalSim smérovani dopravniho systému Plzné. Pfipraveny byly tfi charakterové odliSné scénare, aby
dokézaly popsat rizné dopady na Zivot ve mésté pfi riznych zpGsobech feSeni mobility. Pro kazdy scénar
byly definovany cile a vypocteny indikatory dopravniho systému, aby porovnani bylo objektivni. Hledani
spoleéné vize mobility prob&hlo opét formou workshopu, otevieného Resitelim, Partnerim a vefejnosti
registrované pres webové stranky PUMP. Paralelné probéhl dopravné-sociologicky prizkum nazoru
verejnosti na scénare formou dotazovani na webovych strankach PUMP a dotazovani v ulicich.

2.5.1 Individualni nazory a ocekavani

Ugastnici prvniho workshopu méli moznost prostfednictvim dotazniku vyjadfit svdj individualni nazor na
nejvhodnéjsi vyvoj FeSenych oblasti do budoucnosti. V kazdé oblasti byly nabidnuty mezni zplisoby feSeni
riznych témat (napfiklad dostupnost chlize, bezpec€nost chlize, dochazka do Skoly) a pomoci ndzorové
Skaly se respondent pfiklanél k jednomu ¢&i druhému zpusobu feSeni. Timto zplisobem si kazdy Uéastnik
workshopu mohl ,utfidit mySlenky* dfive, nez se pfistoupilo ke skupinové diskuzi. Pfiklon do levé ¢asti
spektra znamenal udrzitelnou mobilitu, pfiklon k pravé ¢asti spektra naopak oddaleni se od myslenek

udrzitelné mobility (viz obrazek nize). Vysledky shrnuje nasledujici text.

Parkovani — shoda mezi Gcastniky:

= Zpoplatnéni parkovani na ulicich dle lokalit

=V rezidencnich lokalitach se zmenSuje pocet mist na ulicich, roste pocet mist v objektech
=V centru mésta se redukuje celkovy pocet parkovacich mist

=V nabidce jsou zachytna parkovisté P+R / P+G s navaznosti na MHD / péSi dochazku

Uliéni prostor — shoda mezi uc¢astniky:
= Poskytovani vice mista chodctim, cyklistim a zeleni
= Na ulicich se kombinuji prvky zklidnéni dopravy dle Gc¢elu (Gzké pruhy, Sikany, pfiéné prahy)

Uliéni prostor — neshoda mezi G¢astniky:
®  Aktivni zavadéni zon se snizenou rychlosti (max. 30 km/h) x Druhy dopravy v uliénim prostoru jsou co
nejvice oddélovany, aby se tim zamezilo koliznim situacim

Chiize — shoda mezi Gcastniky:

= QOdstranuji se bariéry pro pési a doplfiuji se propojeni v mistech, kde chybéji

= Realizace bezpec¢nostnich opatfeni na pfechodech pro chodce, a to i na Ukor kapacity komunikace
= Aktivni méstska spoluprace se Skolami na dochazce déti do Skol, véetné asistentd v terénu

Cyklisticka doprava - shoda mezi Gc¢astniky:

= RozSifovani sité cyklostezek

= Zavadéni opatfeni na ulicich (prijezd jednosmérkami, cyklopruhy, pfejezdy pro cyklisty)

Cyklisticka doprava — neshoda mezi G¢astniky:

= Ve mésté existuji verejné pujcovny kol a mésto podporuje systém sdilenych méstskych kol x Cyklisté

pouzivaji pfedevsim vlastni jizdni kola, pujéovny existuji pouze na komeréni bazi

Verejna doprava — shoda mezi Uc¢astniky:
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= Vefejna doprava je provozovana bezbariérovymi vozidly a stanice jsou dostupné bez omezeni

= ZvySovani kvality verejné dopravy frekvence, komfortu a bezpecénosti, provozovani ekologickymi vozidly
= Vefejna doprava je pIné integrovana mezi méstem a regionem tarifné i funkéné

= Opatfeni na zrychleni bus pruhy, priorita na kfizovatkach apod.

Automobilova doprava — shoda mezi Uc¢astniky:
=V ¢&sti mésta je omezen vstup pro automobilovou dopravu

Automobilova doprava - neshoda mezi G€astniky:

= |nvestice do silnic jsou omezené x podporovany

= Hluk a emise feSeny odklonem dopravy x nahradou jinym druhem

= Zvyhodnéni sdilenych a ekologickych vozidel x aplikace pravidel pro vSechny vozidla bez rozdilu

Management mobility — shoda mezi G¢astniky:

= Povédomi o alternativnich druzich dopravy je Sifeno pfes informacni kanaly a vefejné aktivity

= Pofizuji se plany mobility pro Skoly, firmy a instituce s cilem ovlivnit rozhodovani o uziti druhu dopravy
= Na mésté plsobi koordinator mobility, ktery zastfeSuje aktivity na podporu udrzitelnych forem dopravy

Nakladni doprava - shoda mezi Uc¢astniky:

=V ¢astech mésta je omezen vstup pro nakladni dopravu ¢asové nebo hmotnostné
= Propaguje se pfeprava na kratké vzdalenosti pomoci vétSiho mnoZzstvi malych logistickych center
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Prazkum individualnich nazord Resiteltl a Partnerd PUMP na nejvhodnéjsi FeSeni mobility v Plzni

Mott MacDonald

1  Management parkovani -
1.1 Parkovani na ulici :Ziz(lg;lam haililicfetije zpgplatnené Kiznad mireu podle 0 J 2 0|Parkovani na ulicich je zdarma ve v8ech ¢astech mésta.
12 Parkovani v V rezidenénich lokalitach se zmen&uje potet mist na 0 [| 2I V rezidenénich lokalitach se parkuje pfedevsim na ulicich a
= _rezidenénich lokalitach |ulicich a prostranstvich, roste po¢et mist v objektech. prostranstvich, v objektech jen pokud neni zbyti.
1.3 :gtt:\/am v.eentry \r:“c;ntru mestajseiredukie celkovy. pocelparkovacich 2 [| I] 2 0]V centru mésta se navysuje celkovy po&et parkovacich mist.
— - n n — =
14 Park + Ride e it ~ o 0 |] 0 0[Nenabizi se zachytna parkovists P+R / P+G.
navaznosti na MHD / pé8i dochazku.
2 Uliéni prostor a zklidriovani dopravy -
21 Prerozdéleni prostoru V uliénim prostoru je poskytovano vice mista chodcim, 1 I I 1 I V uliénim prostoru je prioritou kapacita pro motorizovanou
i P cyklistim a pobytovym aktivitdm (mobiliaF, zeleri). dopravu (jizdni pruhy, vyhrazené pruhy MHD, parkovani).
22 Sdileni prostoru Aktivné .JSOU zavadény obytné zény nebo zény snizené 4 I] 4 | Jednotlivé druhy dop’ravy \Y uI|c_n|m plro§toruljsou co nejvice
rychlosti (max. 30 km/h) = oddélovany, aby se tim zamezilo koliznim situacim
23 ZKlidfovani dopravy Na u!|C|ch sevlfombmu!lvpryky zklidnéni dopravy dle uéelu 3 [l 3 0 Ovpatrenl 'prq snlz’enlar.ychlostl nejsou vyuzivana, prioritou je
(uzké pruhy, Sikany, pri¢né prahy) pirehledny a jasny prujezd spolu s prostorovou rezervou.
3  Pésidoprava -
Prubézné se odstrariuji bariéry na pésich trasach a Dodrzuji se legislativni poZzadavky, avéak aktivné se nerozsifuje
3.1 Dostupnost g it . . 1 0 (0] japbme . i iy o
dopliiuji se pési propojeni v mistech, kde chybéji. sit pésich tras ani se neodstrariuji stavajici bariéry.
" Realizuji se bezpe&nostni opatieni na prechodech pro Redukuje se pocet pfechodu pro chodce, které jsou podle norem
3.2 Bezpeénost A : : 5 0 = g
chodce, a to i na ukor kapacity komunikace. nebezpeéné, nebo se nahrazuji podchody / nadchody.
3.3 Cesty do $koly Me?to aktlvvneuspolluprac‘:UJe se’skolam| A dochazos detl 3 0 I Mésto ponechava dochazku déti do $koly na starosti rodi¢um.
do $kol, v€etné& asistentu v terénu.
4  Cyklisticka doprava
o Roz8ifuje se sit cyklostezek véetné propojeni s okolnimi QOd realizace dal$ich cyklostezek se upousti, cyklisté se pohybuji
4.1 Sit cyklostezek : o . - 0 0 B » A .
obcemi, cyklisté jezdi méné po ulicich. predev$im po stavajicich ulicich.
42 Opatfeni na ulicich Zavadeji se o!)gtren| na uI|C|<?h (préjezd jednosmérkami, 1 0 Nerealjzun se opatrlenlvpro cyklisty na ulicich z divodu
cyklopruhy, prejezdy pro cyklisty). bezpeénosti, kapacity ¢i nedostatku prostoru.
. Ve mésté existuji vefejné pljéovny kol a mésto podporuje Cyklisté pouzivaji pfedevsim vlastni jizdni kola, pujéovny existuji
4.3 Sdileni kol . b 3 6 f
systém sdilenych méstskych kol. pouze na komeréni bazi.
o K dispozici jsou bezpe&né a vybavené kolostavy / Parkovani jizdnich kol je ponechano na iniciativé jednotlivych
4.4 Parkovani . i PR 1 2 s . s Ly Ay e
Uschovny jizdnich kol provozované méstem instituci / komerénich subjekttl / majitel’ objektd.
45 Jizdni kolo v MHD Existuje moznost prepravovat jizdni kolo v MHD nebo 4 [l 3 [| Moznost preprav_ovatjlzdm kolo v MHD nebo pfiméstské dopravé
pfiméstské dopravé zdarma. zdarma neexistuje.
5  Verejna doprava
Vefejna doprava je provozovana bezbariérovymi vozidly, V siti vefejné dopravy existuji bariérové zastavky a stanice,
5.1 Dostupnost o L . . 0 1 s . I .
rovnéz zastavky a stanice jsou dostupné bez omezeni. rovnéz vozovy park neni piné dostupny.
. Y Objednatelé podporuji zvySovani kvality vefejné dopravy Objednatelé snizuji své pFisp&vky na vefejnou dopravu a sméfuji
5.2 Kvalita sluzeb ” : 1 0 o e e Ce o P
(frekvence, komfort, bezpeénost, informace). svou iniciativu do jinych druhl dopravy.
53 Ekologicka vozidla Doprav_t’n pr?\_/vom.[n ?k?loglck{a vo;|d|a a ob’jednatele 1 [| 0 Podporlové}nyjsgu v02|dl’a a trakce ’s nejnizsimi naklady.
poporuji rozsifovani nizkouhlikovych trakci. Ekologické hledisko neni podstatné.
Vefejna doprava je plné integrovana mezi méstem a Integrace verejné dopravy neexistuje vibec, pfipadné je
5.4 Integrace X e 5 e oty 0 0 o o et
regionem pro véechny uzivatele (tarifng, funkéné) omezena na vybrané linky nebo druhy jizdného.
Opatieni na zrychleni vefejné dopravy (bus pruhy, priorita Opatieni na zrychleni veiejné dopravy nejsou aplikovana vibec a
5.5 Preference e ; . = 2 5y 1 0 3 G P i
na kfizovatkach) jsou feseny v celé siti. nebo omezeng, vozidla jsou zavisla na béZném provozu.
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6  Automobilova doprava

Prioritu mé snizeni poptavky po automobilové dopravé,
investice do novych komunikaci jsou znaéné omezené.
Hluk a emise jsou snizovany tim, Ze po ulicich jezdi méné
automobiltl a roste podil jinych druhti dopravy.

Opatieni pro plynulost automobilové dopravy se zavadéji
tam, kde nejdou proti zajmum jinych druht dopravy.

Prioritu ma zlep$eni nabidky pro automobilovou dopravu
(rychlost, kapacita), probiha &ila vystavba novych komunikaci.
HIluk a emise jsou snizovany tim, Ze automobily jsou odklan&ny
na nové komunikace mimo zastavbu.

Opatieni pro plynulost automobilové dopravy se zavadéji na celé
siti, aby jejich efekt byl co nejvyssi.

6.1 Vystavba komunikaci
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6.2 Zivotni prostiedi
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6.3 Rizeni dopravy
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Existuji ¢asti mésta, kde je omezen vstup pro V8echny ¢asti mésta jsou dostupné automobilovou dopravou bez
6.4 Regulace dopravy © 3 s :
automobilovou dopravu. jakychkoliv omezeni.
65 Udrzitelné formy Mésto zvyhodiiuje sdileni vozidel nebo vozidla na 3 Mésto aplikuje pravidla na véechny formy automobilové dopravy
"~ _dopravy alternativni pohony pii regulaci vjezdu &i parkovani. bez rozdilu.
7  Management mobility 4 3 2
Povédomi o alternativnich druzich dopravy je $ifeno pres Mésto neciti potfebu propagovat nékteré druhy dopravy na ukor
7.1 Propagace p et 2 pepigt i T s
informacni kanaly a verejné aktivity. jinych.

Rozhodnuti o vyuzitém druhu dopravy je ponechano ¢isté na
uzivateli a mésto se jej nesnazi pfimét ke zméné.

Mésto Fidi své aktivity v dopravé standardnimi cestami a
koordinatora mobility k tomu nepotiebuje.
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7.2 Plany mobility Pofizuji se plany mobility pro $koly, firmy a instituce s [l

cilem ovlivnit rozhodovani uZivatelt o druhu dopravy.
Na mésté& pusobi koordinator mobility, ktery zastfesuje [|
aktivity na podporu udrzitelnych forem dopravy.
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7.3 Koordinator mobility

8  Nakladni doprava

Existuji ¢asti mésta, kde je omezen vstup pro nakladni
dopravu ¢asové a nebo hmotnostné.

Propaguje se preprava na kratké vzdalenosti pomoci
véts§iho mnoZstvi malych logistickych center.

Dostupnost nakladni dopravy do v8ech ¢asti mésta neni
omezena ani éasové ani hmotnostné.

Logistika je ponechana &isté na organizaci dopraveim a mésto
do ni nijak nezasahuje.

8.1 Regulace dopravy

8.2 Logisticka centra

N
|
(9]
[
o
==
[N
—
N

27



Plan udrzitelné mobility Plzné
Mott MacDonald

2.5.2 Scénare mobility

Pro Plzen byly pfipraveny tfi scénafe mobility — Liberalni, Regulativni a Udrzovaci . Jednotlivé scénare
reprezentuji varianty mozného rozvoje dopravni koncepce mésta. Jejich charakteristika je vlozena do
tabulek a schémat na néasledujicich stranach. Popis scénari cilené neobsahuje jednotliva opatfeni
(nastroje realizace), ale pouze zékladni principy a oéekavany vliv na méstskou mobilitu (dopady realizace).
Ugel zpracovani scénara v tomto kroku je zfejmy — je Zadouci se v diskuzich oprostit od jednotlivych
investic a opatfeni, naopak je nutné se shodnout nad principy feSeni.

Scénare mobility byly diskutovany:
= na druhém workshopu Resitelt s Partnery a registrovanymi zastupci vefejnosti;
= formou dopravn é-sociologického pr tzkum v fadach vefejnosti na webu / v terénu.

Organizace workshopu méla dat vyniknout vSem nazorovym proudim, zaroven vSak nabidla moznost

argumentace a porozumeéni vétSinové (kompromisni) vizi pro Plan mobility. Program proto zahrnoval:

= predstaveni a vysvétleni jednotlivych scénéru tak, jak je pfipravila Pracovni skupina a jak byly
provéfeny v dopravnim modelu;

= osvojeni jednotlivych scénéaru ucastniky workshopu, v€etné porozuméni vyznamu indikatord pro popis
dopadu scénaru;

= brainstorming nad pfinosy a riziky scénaru mobility v ramci skupin rizné zaméfenych odborniku;

= hledani koncensu v rdmci odbornych skupin;

= prezentace, oddvodnéni a sdileni nazort mezi i¢astniky workshopu navzéjem;

= z4avérecna diskuze a hledani spoleéného nazoru napfi¢ odbornymi skupinami.

Paralelné probéhl dopravn é-sociologicky pr zkum n&zoru ve fejnosti na scéné fe mobility .
V prizkumu byly polozZeny otazky tak, aby jednotlivé moznosti odpovédi nepfimo vystihovaly charakterové
odliSnosti jednotlivych scénarl, avSak nenavadély pfimo k preferenci konkrétniho scénére ve vSech
otazkach. Jako pfiklad mizeme uvést otazku z oblasti parkovani pro tfi pfipravené scénéare:
= Jakym zpdsobem by mélo byt rozvijeno parkovani v centru Plzné, kde jsou v sou¢asné dobé problémy
s parkovanim?

a. ZvySovat kapacitu parkovani vystavbou novych parkovist,aby byl dostatek mist pro vSechny;

b. RozSifovat zony placeného parkovani a tim regulovat poptavku po parkovant;

c. Ponechat v principu stavajici stav, kapacita parkovani bude feSena lokalnimi apravami v ulicich

Diskuze nad scénéfi mobility Diskuze nad scénafi mobility
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Liberalni scéna r

Cil Liberalni scénar rozviji jednotlivé slozky dopravniho systému tam, kde vznik4 nejvétSi poZzadavek daného
dopravniho médu. Nechava na uZivateli, aby sam zvolil nejvhodné;jsi zpusob dopravy po mésté. Scénar
nesleduje cilené ovliviiovani dopravniho systému, nechce preferovat nékteré druhy dopravy na ukor jinych.
Cilem je tedy ponechat délbu pfepravni prace samovolnému vyvoji a zajistit zejména rostouci dopravni naroky

ve mésté.

Nastroje » Rozvoj komunikaéni sité dle potfeb automobilové dopravy véetné kapacitnich propojeni do centra
* Neregulovat parkovani, naopak budovat dalsi kapacity véetné parkovacich domu
» Rozvoj infrastruktury vefejné dopravy, ale nikoliv na tkor individuélni automobilové dopravy

+ ZlepSeni podminek pro pési a cyklistickou dopravu kde je potfeba a neni v konfliktu s jinymi druhy dopravy
* Informacni technologie pro usnadnéni pohybu po mésté vybranym druhem dopravy

Investi éni Mésto pfi financovani dopravni infrastruktury bude zlepSovat podminky pro vSechny druhy dopravy, investice
strategie do rozvoje komunikaéni sité budou realizovany jak na méstském okruhu, tak na ostatni siti véetné SirSiho
centra mésta. Mésto se souc¢asné bude podilet na statnich investicich do dalnic a Zeleznic, propoji cyklistické
trasy do spojité sité. Regulativni opatfeni automobilové dopravy nebudou v tomto scénafi systémové

vyuzivana.

Schéma dopadu Liberalniho scénare
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Zdroj: Workshop PUMP 7. 1. 2015
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Regulativni scéna F

Cil

pozadavky uplatnil vZdy nejvhodnéjsi

Regulativni scénéar nastavuje soucinnost a provazanost rdznych méda dopravy tak, aby se pro dané prepravni
druh dopravy. Cini tak formou aktivni organizace dopravniho systému,

aby dochazelo k zamérnému ovliviiovani volby dopravniho prostfedku a zménila se tim délba pfepravni
prace. Scénar podporuje spolecenské pozadavky na zvySeni kvality Zivota ve mésté.

Nastroje

+ Organizace systému parkovani s cenovou regulaci ve stfedu mésta
« Preference vefejné dopravy kombinaci v8ech dostupnych zplsobu

+ Tvorba podminek pro rozvoj pési a cyklistické dopravy véetné zvySeni kvality vefejného prostoru
* Informacni technologie pro usnadnéni volby nebo kombinace dopravnich prostfedku

» Komunika¢ni sit' s odstupriovanym dopravnim komfortem — nizky v centru, vysoky na okruhu

Investi éni
strategie

Mésto se zaméfi na spolufinancovani zasadnich statnich ¢i krajskych investic. Cilem bude dobudovat
méstsky okruh a sniZit dopravni zatiZzeni centra. Opatfeni uvnitf méstského okruhu budou orientovana na

podporu neautomobilové dopravy, regulaci IAD, udrzbu, rekonstrukce a opravy stavajici infrastruktury, mékké
opatfeni. Soucasné se bude mésto podilet na statnich investicich do Zelezniéni dopravy a propoji cyklistické
trasy do spojité sité.

Schéma dopadl Regulativniho scénére
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Udrzovaci scéna r

Cil UdrZovaci scénér aZz na vyjimky nerozSifuje dopravni infrastrukturu, kterou povaZzuje za dostate¢nou, zejména
z obavy zajisténi jeji budouci obnovy a vyvolaného nardstu individualni automobilové dopravy. Vznikajici
potfeby naplfiuje organiza¢nimi opatfenimi a stavebnimi zménami stavajici infrastruktury. ZvySené prostfedky
na opravy a rekonstrukce se projevuji vysokou kvalitou provedenych realizaci. Cilem scénéafe je udrZet
stavajici délbu prepravni prace a v SirSim smyslu i kvalitu Zivota ve mésté.

Nastroje » Dosazeni velmi dobrého stavu stavajici dopravni infrastruktury
* Regulace parkovani a vystavba levnych zachytnych parkovist
- Céasteéna preference vefejné dopravy, opravy infrastruktury ve stavajicich trasach
- Reseni dopravnich potfeb v ramci provadénych oprav a rekonstrukci

Investi éni Hlavnim cilem scénére je odstranéni vnitfniho dluhu na Gdrzbé majetku dopravni infrastruktury. Scénér pocita

strategie s omezenym rozsahem novych investic a zamérenim na feSeni aktualnich problémud pomoci ad hoc investic
nebo opatfeni sméfovanych mezi vSechny druhy dopravy. Regulativni opatfeni nebo podpora alternativni
dopravy vi¢i IAD se omezi na lokalni plisobnost s cilem odstranit nejbolavéjSi mista dopravniho systému
mésta.

Schéma dopadu Udrzovaciho scénare
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2.5.3 Spoleéna vize mobility na workshopu

Zavéry skupin odbornikl u jednotlivych kulatych stolt byly nasledujici:

= Prvni skupina zvolila Regulativni scénar, ktery mé podle ni nejvice pozitiv, ale také nékolik vytek -
démonizuje centrum, kde se doprava bude dlouhodobé zklidriovat, nezabyva se rostoucim vyznamem
oblasti mimo centrum a mélo se vénuje umoreni vnitfniho dluhu. Z téchto ddvodu by skupina pfijala i
liberalni scénar (vaha 3:1 regulativni vs. liberalni).

= Druhd skupina téz zvolila Regulativni scénar. Udrzitelnost dopravniho systému, udrzitelnost méstského
prostifedi (pfijemné misto pro Zivot obyvatel se vSemi funkcemi), ekonomicka udrzitelnost (optimalni
pomeér investiénich a provoznich néakladd) byly hlavnimi argumenty pro jeho volbu.

= Regulativni scénar byl zvolen i tfeti skupinou, kterd ho povazuje za scénar vyhodny pro obyvatelstvo,
nikoliv pro auta, pfinasejici zlepSeni podminek pro rozvoj MHD a zvySeni jeji atraktivity, zlepSeni kvality
verejného prostoru a také zZivotniho prostredi.

= Ctvrté skupiné nevyhovoval pfesné ani jeden scénér — idealni by byl scénaF Regulativni s prvky
Udrzovaciho. Ten by umoznoval dlouhodobé udrzitelny rozvoj, vyvazené rozvijel vSechny druhy
dopravy, komplexnost rozvoje a diraz na vzajemné vazby. Dllezitym prvkem je i regulace individualni
automobilové dopravy.

= Pata skupina zvolila Regulativni scénar, jakozto komplexni FeSeni mobility pro mésto a okoli. Nejvice
byla ocenovana vystavba obchvatu, snizeni automobilové dopravy v centru a podpora vefejné dopravy.

V zavérecné diskusi se vSech pét pracovnich skupin shodlo na preferovani Regulativniho scéna fe,
zejména pro komplexnost jeho pfistupu, Setrny pfistup k centru mésta a podporu hromadné vefejné
dopravy. V pfipadé jedné skupiny se jevil jako pfijatelny (i kdyZ ne jednoznaéné preferovany) také Liberalni
scénar, ktery na rozdil od regulativniho pfistupu bere vice v potaz rostouci vyznam oblasti mimo centrum.
Dalsi skupina by preferovala scénar regulativni s prvky udrZzovaciho, ktery by umoznoval dlouhodobé
udrzitelny rozvoj, vyvazené rozvijel vSechny druhy dopravy a reguloval IAD v centru mésta.

2.5.4 Spoleéna vize mobility podle pruzkumu u vefiejnosti

Dotaznikového Setfeni se zucastnilo 1501 respondent(, ktefi se po Plzni bézné dopravuji raznymi
zplsoby: MHD (44%), osobnim automobilem (31%), pésky (15%), na kole (6%) nebo jinak. Slozeni
vybérového souboru je tak reprezentativni (viz srovnani s délbou prepravni prace v kapitole 4.3). Zavérem
je pfevaha Regulativniho scéna Fe v odpovédich respondentl. Vysledky priizkumu mezi vefejnosti se tedy
shoduji se zavéry workshopu odborniku.

Konkrétnéji uvedme nékolik pfikladd (kompletni zaznam prizkumu je k dispozici v pfiloze):

= 66 % respondentl uvedlo, Ze v budoucnu by méla byt automobilova doprava pfevedena na okruh
mésta a mélo by dojit k odleh&eni centra;

= 73 % respondentl rozhodné Ci spiSe souhlasi s tim, Ze by méla byt automobilova doprava v centru
omezovéana za Ucelem zlepSeni podminek pro jiné druhy dopravy (MHD, chodci, cyklisté) a zvySeni
kvality vefejného prostoru;

= 59 % respondentl souhlasi se zpoplatnénim parkovani v SirSim centru mésta sazbami dle lokality

= 39% respondentl souhlasi s podporou verejné dopravy jen v oblastech, které nezplsobi omezeni
jinych druhl dopravy, 37% respondent(l souhlasi s rozvojem vefejné dopravy i za cenu omezeni
(toto je jediny bod, kde nemé& Regulativni scénar jednoznacnou podporu);

= 80% respondentll pozaduje zlepSeni integrace dopravy mezi MHD, vlaky a autobusy a zvyhodnéni
jizdného.
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2.6 Identifikace opatreni

V tomto kroku byla vyhledavana vSechna opatfeni, ktera dokazi naplnit cile zvoleného scénare mobility.
Tym Resiteltd kombinoval organiza&ni zmény s provoznimi opatfenimi i dlouhodobymi investicemi do
infrastruktury. Naméty na konkrétni opatfeni pochéazely z:

= pfevzatych opatfeni, pfipravenych jiz v pfedstihu pfed zpracovanim PUMP;

= doplnénych opatfeni az na zakladé potfeby PUMP z provedenych diskuzi a prizkumd.

2.6.1 Vychozi seznam opatreni

Nejprve byly shromazdény vSechny stavajici zaméry, kde se Pracovni skupina domnivala, Ze dokazi
ur&itym zpasobem pfispét ke spinéni cild Regulativniho scénéare. Slo v principu o zaméry jiz pfipravené v
minulosti, pokud existoval alespor minimalni soulad s nastavenymi cili. Nositeli opatfeni jsou méstské
organizace nebo sektorovi partnefi (Sttedogesky kraj, SZDC, RSD). Hodnoceni opatfeni v dalsim kroku
Partnery za G¢elem dohledani dalSich dostupnych namétd. Zohlednény byly také naméty z fad verejnosti
ziskané béhem priizkumu ke scénarim mobility.

2.6.2 Doplnéna opatieni

Po dokoné&eni vychoziho seznamu opatfeni byla provedena analyza mezer , ktera porovnala celkovy

rozsah a zaméreni prevzatych opatfeni s nejlepSi dostupnou praxi v oboru dopravniho planovani.

Vyhledany byly chybéjici prvky a nefeSena témata, pfipadné bylo upozornéno na urcité nedostatky

pfevzatych opatreni, které se feSily napfiklad variantnim rozpracovanim. Nej¢astéji Slo o doplnéni mékkych

opatfeni nebo opatfeni zastfeSujicich vice druh(l dopravy. Podnéty pfichazejici z prostfedi mimo tym

Resiteld se staly pevnou souéasti seznamu opatreni. Jako pfiklad uvedme:

®  Zachytna Parkovisté P+R na Zelezni¢nich stanicich v okoli Plzné

= Reseni dochazky déti do $kol formou skupin jako alternativa voZeni déti auty aZ ke dvefim

= ZlepSeni dostupnosti ve vnitfni ¢asti mésta Upravou pésich tras, napf. naddrazi — centrum - Prazdroj

= Vyuzivani vyhrazenych pruh( pro hromadnou dopravu cyklisty v ndvaznosti na opatfeni v MHD

= Realizace doplfikl vefejného prostoru - stojany pro parkovani kol, dschovny kol

= Zpracovani strategickych rozvojovych dokumentl (Generel MHD, potencial Zeleznice)

= Opatfeni na zlepSeni vychovy vefejnosti v udrzitelné dopravé

= Motivacni opatfeni pro investory/developery s cilem zvySeni atraktivity centra mésta na ukor
pfiméstskych oblasti

= Vypracovani analytického dokumentu v oblasti zadsobovéani v centru mésta

= Realizace parkovacich ploch pro navésoveé soupravy (bezpec€nostni prestavky)

2.7 Hodnoceni opatreni

2.7.1 Hodnoceni pfinosu opatieni v tymu Resitela

Hlavni motivaci pro uspofadani spoleéného jednani Pracovni a Ridici skupiny bylo vyhodnotit opatfeni pro
automobilovou a vefejnou dopravu navrhovana v rdmci Regulativniho scénéare. Hodnoceni neni
samoucelné, ale tvori dilezity podklad pro sestavovani balickl projektd. Je totiz zfejmé, Ze vSechny

polozky uvedené v zasobniku projektl nebude mozné realizovat v optimalnim ¢ase nebo v nejlepsi mozné
kombinaci. Pro tyto pfipady tedy slouzi hodnoceni jako ur€eni priorit pro sestavovani balicka.
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Hodnoceni jednotlivych opatfeni bylo provadéno v ramci sedmnacti kritérii sdruzenych do ¢tyf oblasti:
= Doprava a urbanismus = Ekonomika
= Zivotni prostfedi = Realizovatelnost

Oblast hodnoceni Doprava a urbanismus

Kritérium Popis dopadu Urceni

ZlepSeni dostupnosti Nova propojeni v siti, doplnéni chybéjicich usekl do celistvé sité, Subjektivni
odstranéni bariér a uzkych mist

Redukce dopravni Pokles intenzit dopravy v méstské zastavbé, uvolnéni prostoru pro  Dopravni model,

zatéze jiné druhy dopravy nebo zklidnéni dopravy intenzity IAD

Revitalizace vefejného Lepsi vzhled a vnimani prostfedi uzivateli, posileni smyslu mista, Subjektivni

prostoru oslabeni dominance dopravy

Zména dopravniho Vytvoreni konkurenceschopné alternativy pro pfechod z Subjektivni

chovani automobilu na jiné druhy dopravy

Zkraceni cestovnich Uspora cestovniho &asu pfi pohybu po mésté obecné, nebo Dopravni model,

casl alespon pfi vyuziti ur¢itého druhu dopravy cestovni ¢asy

ZvySeni bezpecnosti Opatfeni pfispivajici ke snizeni nehodovosti, zklidnénim dopravy Subjektivni

nebo aktivnim bezpe€nostnim feSenim

Oblast hodnoceni Zivotni prostredi

Kritérium Popis dopadu Uréeni
Snizeni hlukové zatéze Snizeni hluénosti a vibraci v rezidencnich oblastech a centru Dopravni model,
mésta intenzity IAD
ZlepSeni kvality ovzdusSi Snizeni emisi Skodlivin a prachu, pFiznivéjsi mikroklima v Dopravni model,
rezidenénich oblastech a centru mésta vykony IAD
Redukce emisi Snizeni produkce CO2 z dopravy, at iz nizsi potfebou cestovat, Dopravni model,
sklenikovych plynt nebo pfiklonem k Setrnym druhim dopravy vykony IAD
Ovlivnéni pfirodnich Bez zasahu do chranénych tuzemi, USES, VKP, pFirodnich parku Lokalizace opatfeni
slozek a estetiky krajiny, bez zaboru pldy a ovlivnéni kvality vod

Oblast hodnoceni Ekonomika

Kritérium Popis dopadu Uréeni

Stimulace rastu Podpora ekonomického rozvoje, zvyseni atraktivity Uzemi pro Subjektivni
investice, rlst hodnoty nemovitosti

Podpora turistického ZlepSeni dojmu mésta na navstévniky, usnadnéni pohybu a Subjektivni

ruchu orientace

Snizeni vydajl vefejného  Niz8i naroky na kapitalové &i provozni vydaje mésta, kraje a statu Subjektivni
sektoru v porovnani s jinym zpUsobem feSeni

Oblast hodnoceni Realizace

Kritérium Popis dopadu Uréeni

Pokro€ily stav pFipravy Vysoky stupen pfipravenosti zaméru, pfipadné jednoduchy postup  Subjektivni
pro jeho pfipravu

Soulad s planovaci Zamér je v souladu a naplfiuje cile strategickych materialt nebo Subjektivni

dokumentaci Uzemniho planu mésta

Jasna podpora zaméru Shoda zucastnénych stran nad realizaci projektu, politicka Subjektivni
podpora, pfifazena odpovédnost

Pozitivni pfijeti vefejnosti  Nizky stupen kontroverze zaméru pfi projednavani s dot¢enou Subjektivni
vefejnosti
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U vybranych opatfeni byly pro jejich hodnoceni vyuZity vystupy z dopravniho modelu, zejména rozdilové
kartogramy a zména dopravnich vykonu v pfipadé s investici oproti pfipadu bez investice. Ostatni kritéria
byla hodnocena na zakladé lokalizace opatfeni a dle subjektivniho pFistupu hodnotitelu.

Sedmnact hodnoticich kritérii bylo rozdéleno mezi jednotlivé u€astniky tak, aby svym charakterem co

nejlépe odpovidala jejich znalostem. Nejvice U€astnika hodnotilo kritéria ze skupiny Doprava a urbanismus

- kazdé z nich 6 u€astnikd. Ostatni jednotliva kritéria hodnotili vzdy 3-4 ucastnici. Bodové hodnoceni
jednotlivych projektu probihalo tak, Ze na zakladé bodového ohodnoceni kazdého hodnotitele (rozpéti

od -2 az +2 body) byl proveden aritmeticky prGmér dle poc¢tu hodnotitel. Celkovy pocet bod(l jednotlivych

opatfeni byl nasledné dan souctem priimérnych bodu za jednotliva kritéria, resp. oblasti hodnoceni.

Vysledné hodnoceni je uvedeno v tabulkach nize.

Hodnoceni pro oblast Automobilova doprava

1. Zapadni okruh (druha etapa)

2. 1/20 Plaska - Na Roudné

3. 1/20 Rokycanska - Jasminova

4. Prodlouzeni aleje Svobody

5. I/20 Na Roudné — Rokycanska

6. 1/26 uzel Rokycanska

7. 1/27 Sukova — Borska

8. Rekonstrukce Dlouhé ulice

9. Rekonstrukce Lobezské ulice

10. Stavebni Uprava Masarykovy ulice

11. Rekonstrukce uli¢niho prostoru dalsi
12. Méstsky okruh Zborovska - 17. listopadu
13. 1/20 Studentska

14. 1/27 TfemoSensky rybnik — Orlik

15. Husovo nameésti (obousmérny provoz)
16. Propojeni Karlovarska — Kotikovska
17.  Uprava Rondelu

18. Napojeni Lochotinské ul. z Rondelu

23,20
19,86
18,16
17,33
16,84
16,84
16,71
13,22
13,20
13,20
12,17
11,83
11,33

9,28

8,95

8,20

8,04

6,10
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Hodnoceni pro oblast Vefejna doprava
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Tramvajova trat na Borska Pole

Uzel Plzen 2.st. — osobni nadrazi jih
Uzel Plzen 3.st. — domazlicka trat
Uzavirka / restrikce IAD Americka

Uzel Plzen 4.st. — Doubravka

Uzel Plzen 5.st. — Lobzy, Koterov
Terminal vefejné dopravy Sumavska
Vyhrazeny pruh Karlovarska

Uzavirka / restrikce IAD Tylova
Prestupni uzel na Nam. Milady Horakové
Podpora rozvoje elektromobility
Rekonstrukce tramvaj. trati Klatovska
Rekonstrukce tramvaj. trati Koterovska
Rekonstrukce tramvaj. trati Skvrianska
Rekonstrukce tramvaj. trati Slovanska
Preference MHD v historickém jadru
Preference MHD U Prazdroje
Modernizace trakénich méniren

Soubor drobnych opatfeni pref. MHD
Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova
Konecné zastavky v rozvoj. oblastech
Vyhrazeny pruh Malostranska
Zkapacitnéni Borska

Strategické rozvojové dokumenty
Roz8ifeni inteligentnich zastavek
Preference MHD E.BeneSe 17 .listopadu
Generel MHD, stfednédoby vyhled
Upravy v obratistich Ko$utka a Skvriiany
Integrace jednotlivého jizdného v IDP

Rekonstrukce tramvaj. vozovny Slovany

21,85
20,35
20,06
19,93
19,73
19,73
19,53
16,47
15,89
15,45
15,17
14,07
13,94
13,94
13,94
13,84
13,83
13,48
13,42
13,18
12,51
10,78
10,24

9,84

9,76

9,75

8,66

7,27

7,15

5,93
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Hodnoceni pro oblast Uli¢ni prostor

Por. Nazev Body Por. Nazev opatreni Body
1. Jednotny informacéni systém pro uzivatele 14.5 1. Revitalizace ul. prostoru - Klatovska 17.2
dopravy
2. Pfedplacené sluzby mobility na Plzeriské 10.1 2. Revitalizace ul. prostoru - TyrSova 13.2
karté (MHD, parkovani, cyklouschovny)
3. Reseni dochazky déti do &kol 9.6 3. Revitalizace ul. prostoru - Rokycanska 13.2
(nestavebni)
4. Opatfeni na zlep$eni vychovy vefejnosti v 9.1 4. Namésti Milady Horakové — stavebni 12.0
udrzitelné dopravé Uprava nameésti, véetné preference MHD
5. Zfizeni koordinatora mobility mésta Plzné 45 5. Zo6ny ,Tempo 30" - program 9.6
(logistika, zaméstnavatelé, Skoly, ...) implementace
6. Vypracovani analytického dokumentu v 1.4 6. Motivacni opatfeni pro zvySeni atraktivity 7.9
oblasti zdsobovani v centru mésta centra mésta
Hodnoceni pro oblast P&Si Hodnoceni pro oblast Nakladni doprava
Por. Nazev Body Por. Nazev opatreni Body
1. Kfizovatka U Jana - Uprava pé&sich tras a 15.2 1. Navrh a projednani nového vedeni tras 10.0
vefejnych prostorli ve vnitfni ¢asti mésta pro nakladni dopravu skrze mésto
2. Pé&si propojeni centra s Roudnou 13.0 2. Realizace parkovacich ploch pro 7.7
naveésové soupravy
3. Lavka pres Rokycanskou ulici 10.7
Hodnoceni pro oblast Cyklisticka doprava Hodnoceni pro oblast Parkovani
Por. Nazev Body Por. Nazev opatreni Body
1. Pokracovani vystavby Greenways 19.7 1. Zachytné parkovisté P+R u budouci 19.0
stanice tramvaje v Kaplifové ulici
2. Stezka Uhlava (Plzefiska cesta, Hradisté- 19.4 2. Vystavba parkovisté P+R na namésti 171
Radobycice) Emila Skody
3. Stezka Mze (Skvriiany-Rad¢icka-ZOO0) 19.4 3. Zachytné parkovisté P+R u kone¢né 16.5
tramvaje Bolevec
4. Stezka Radbuza (Papirenska lavka- 19.3 4. Vznik zény placeného parkovani Hamburk 16.2
Malostranska, Litice)
5. Stezka Radbuza (spojeni Skoda sport 19.3 5. Rozsifeni zény placeného parkovani 12.4
park - Ceské udoli) zapadné od Klatovskeé tfidy
6. Stezka Uslava (Chrastecka-Tésinska, 19.3 6. Zachytna Parkovisté P+R na Zelezni¢nich 11.4
Koterov - hranice mésta) stanicich v okoli Plzné
7. Dokonéeni propojeni ZCU s centrem 18.4 7. Parkovisté P+G Kotkova ve vazbé na 8.8
mésta z6nu placeného stani Klatovska zapad
8. Dokonceni celistvé sité 17.8 8. K+R, Opatfeni na zlep$eni kratkodobého 1.9
cyklotras/cyklostezek (vcetne lavek) parkovani v blizkosti §kol/Skolek a pod.
9. Realizace doplrikl verfejného prostoru - 111
stojany pro parkovani kol
10. Podpora bike-sharingu (kola, kolobézky) 10.7
11 Uschovny pro kola — méstsky system 9.4
12. Nové umisténi Faltusova mostu 9.3
jako lavky pro chodce a cyklisty
13. Zazemi skol a zaméstnavateld pro 71
cyklistiku
14. Vyuzivani vyhrazenych pruht cyklisty v 6.2

navaznosti na opatfeni v MHD
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2.7.2 Hodnoceni opatreni na workshopech

Seznameni s navrhovanymi opatfenimi spolu s jejich hodnocenim probéhlo na dvou workshopech:
= Workshop s Partnery PUMP 3. 6. 2015 (podrobnosti v kapitole 5.3)
= Workshop s verejnosti 23. 6. 2015 (podrobnosti v kapitole 5.4)

Hodnoceni pfinosu opatieni probihalo jednodussim zpGsobem v porovnani s tymem Resitel(i, nebot
Casovy rozsah a mnozstvi pozvanych u¢astnikl vyZzadovaly pfiméfenou naro¢nost programu.

Kromé samotného seznameni s obsahem zasobniku byl workshop koncipovan tak, aby se diskuze u
kulatych stolt s Partnery odebirala smérem k hodnoceni pfinos( jednotlivych opatfeni ve stejnych &tyfech
oblastech, jako v pfipadé tymu Resiteld. V pfipadé workshopu s vefejnosti byly hodnoceny jen oblasti
,Doprava a urbanismus" a ,Zivotni prostfedi®.

Oblasti hodnoceni zaméra ze zasobniku projektl

Doprava a urbanismus Ekonomika

» Zlepseni dostupnosti a celistvosti sité + Stimulace rlistu mistni ekonomiky
» Redukce dopravni zatéze v méstské zastavbé = Podpora turistického ruchu
Revitalizace vefejného prostoru + Snizeni vydajl vefejného sektoru
Vytvoreni alternativy k cestovani automobilem
Zkraceni cestovnich &aslh
Zvyseni bezpeénosti dopravy

.. , . Realizace
Z|V0tn| prostredl +  Pokroéily stav pFipravy

. L N * Soulad s planovaci dokumentaci
+ Snizeni hlukove zatéZe v rezidenénich oblastech a centru Jasna podpora zaméru

+ ZlepSeni kvality ovzdusi (imise, prach, mikroklima) PozitivnT prijeti vefejnostf
» Redukce emisi sklenikovych plynd
+ Ovlivnénf pfirodnich slozek Zivotniho prostredi

Vzajemnym sdilenim vysledk( diskuze mezi jednotlivymi kulatymi stoly pak bylo mozné vyhodnotit

opacnou stranu k ,problematickym” opatfenim, kde Ize hodnotit pfinos jako sporny. Workshop tak pomohl
identifikovat zaméry, nad nimiz panuje jednoznacna shoda, stejné jako opatfeni, kde se jednotlivi u€astnici
nad spole€nym hodnocenim neshodli a kde vyjadfili uréité pochybnosti o pfinosu &i realnosti zaméru.

Hodnoceni oblasti Automobilova doprava

» Jako nejpfinosnéjsi vyhodnoceny stavby Zapadniho o Jako nejpfinosnéjsi byly vyhodnoceny stavby Zapadniho
okruhu a silnice 1/20. okruhu a silnice 1/20.

o Mezi nejméné pfinosnymi projekty figurovaly stavby « Jako nejméné pfinosné byly zminény projekty 1/27
silnice /27 TremosSensky rybnik - Orlik, ale i I/27 Sukova Sukova — Borska, propojeni Karlovarska — Kotikovska a
— Borska. prodlouzeni Aleje Svobody na okruh.
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Hodnoceni oblasti Vefejna doprava

Zaveéry workshopu s Partnery PUMP Zaveéry workshopu s ve Fejnosti

« Ugastnici workshopu pozitivné hodnotili zejmena « Ugastnici workshopu se shodli zejména na restrikci IAD
Termindl vefejné dopravy Sumavska / Hlavni nadraZi, na Americké. Déle se vice G¢astnikd vyslovilo pro
restrikce IAD a preference MHD. rekonstrukci tramvajovych trati a podporu elektromobility.

» Velka ¢ast ucastnikl se rovnéz vyslovila pro ProdlouZzeni  « Neni jasna shoda nad nejméné pfinosnymi opatfenimi,
tramvajové trati na Borské Pole, zaznély v3ak i hlasy toto nebot’ Zadna z opatfeni, ktera byla uvedena mezi
zpochybniuijici. nejméné prinosnymi, neziskala vétsi podporu.

Zdroj: Workshopy PUMP 3. 6. a 23. 6. 2015

Hodnoceni oblasti Parkovani, Management mobility, Nakladni doprava

Zaveéry workshopu s Partnery PUMP Zaveéry workshopu s ve fejnosti

» Pfinosna opatfeni jsou zejména realizace parkovist P+R » Pfinosna opatfeni jsou zejména realizace parkovist P+R

a rozsifeni parkovaci zony. v Kaplifoveé ulici a na kone¢né tramvaje Bolevec.
* V negativni souvislosti bylo zminéno opatfeni Zfizeni » Mezi nejméné pfinosnymi byla zafazena opatfeni P+G
koordinatora mobility mésta Plzné. Rovnéz parkovisté Kotkova a nestavebni feSeni dochéazky déti do Skol.

K+R u Skol byla vnimana kontroverzné.
Zdroj: Workshopy PUMP 3. 6. a 23. 6. 2015

Hodnoceni oblasti Chlize, Cyklisticka doprava, Uli¢ni prostor

Zaveéry workshopu s Partnery PUMP Zaveéry workshopu s ve fejnosti

+ V této oblasti nepanovala mezi U¢astniky workshopu « Ugastnici se shodli na priorité opatfeni smékujicich k
vyznamna shoda na tom, ktera opatfeni jsou vhodna k vytvoreni celistvé sité cyklotras/cyklostezek. Vétsi
zafazeni mezi ta nejpfinosné;jsi ¢i naopak nepfinosna. podporu také ziskalo opatfeni Kfizovatka U Jana -

Uprava péSich tras a vefejnych prostor.

* Mezi nejméné pfinosnymi projekty byly uvadény Lavka
pres Rokycanskou ulici, nové umisténi Faltusova mostu a
motivaéni opatfeni na zvyseni atraktivity centra mésta pro
investory.

Zdroj: Workshopy PUMP 3. 6. a 23. 6. 2015

Diskuze nad hodnocenim opatfeni

\\

Diskuze nad hodnocenim opatfeni

Zdroj: Mott MacDonald Zdroj: Mott MacDonald

Realizované workshopy byly dalezitym vstupem pro Pracovni skupinu k dokonéeni Zasobniku opatfent,
nebot na zakladé znalosti priorit a zavérd diskuze bylo mozné |épe pracovat s jednotlivymi zaméry pfi
vytvareni projektovych balikd. Nékteré z hGfe hodnocenych opatfeni byly z vysledného Zasobniku opatfeni
vypustény s ohledem na limit kapitadlovych vydaji mésta Plzné na obdobi let 2016 — 2025.
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2.8 Implementacéni plan

Implementacni plan pfebira celkovy soubor opatfeni a rozpracovava prakticky ramec pro jeho skute¢nou
realizaci. Pro potfeby PUMP je zpracovan formou Zasobniku opat Feni (viz Appendix C), coZ je vlastné
strukturovana databaze , kam se postupné shromazdovaly vSechny dostupné Gdaje pro jednotliva
opatfeni a jejich zafazeni:

= kategorizace (podle povahy opatfeni, podle dopravniho médu);

= hierarchizace (opatfeni — skupina opatfeni + navazujici opatfeni);

= nazev opatrent;

= struény popis opatfenti;

= nositel opatfeni (vétSinou pofizovatel dokumentace);

= partnerstvi pro spolufinancovani;

= investi¢ni naklady opatfeni (za mésto Plzef + celkem);

= rozpodtovy zdroj financovani (investice i provoz);

= predpoklad pro ziskani dotace (z riznych zdroj();

= harmonogram zahajeni realizace a uvedeni opatfeni do provozu;

= modelované stavy v dopravnim modelu;

= obdrzené body v multikriteridlnim hodnoceni (viz kapitolu 2.7.1)

Implementacni plan byl pfed jeho dokonéenim konzultovan s Partnery PUMP na zavére¢ném &tvrtém
workshopu v fijnu 2015 (viz kapitolu 5.5). Pro detailni popis bali¢k( opatfeni odkazujeme na kapitolu 3,
jednotlivé komponenty jsou pak pfedstaveny na tzv. Kartach opatfeni (viz Appendix D).

Zéasobnik opatfeni neni uzavien doplfiovani nebo vyfazovani nékterych polozek, naopak by mél zlstat
Zivou sou €asti Planu mobility . Pfi zménéach v Zasobniku opatfeni je vSak nutné prokézat, ze neodporuji
Siroce pfijaté vizi mobility a dokazi naplnit vSechny zvolené ukazatele vykonnosti (viz kapitolu 3.3).
VyznamnéjSi zasahy do PUMP je vhodné spojit s jeho aktualizaci, jak je popsano nize.

2.9 Upravy a aktualizace PUMP

PUMP je zpracovéan do obdobi od roku 2016 do roku 2025 . Béhem tohoto obdobi by mélo dojit

k realizaci vSech zahrnutych opatfeni. Paralelné vSak bude probihat koncepéni pfiprava dalSich opatfeni.
Ty zatim nejsou v aktualnim Zasobniku opatfeni uvedeny, ale mohou do néj byt vloZeny pfi pozdéjSich
aktualizacich.

Aktualizace Plant mobility probihaji bézné v intervalu 3 az 5 let , ale dil&i Upravy v Zasobniku opatfeni by
meély byt provadény kazdy rok .

2.9.1 Upravy v Zasobniku opatieni

Typickymi Upravami v Zasobniku opatfeni budou napfiklad zména harmonogramu, rozpoctu, ¢i pfefazeni
do jiného baliku opatfeni. Upravy se provadéji v jediném dokumentu, vytvofeném v prostiedi MS Excel
(viz Appendix C Zasobnik opatfeni). Kazdoro¢né tedy doporu¢ujeme zkontrolovat tyto sloupce:

= Cislo bali¢ku opatfeni

= Kapitalové vydaje mésta (mil. K&)

= Dotace predpoklad (mil. K&)

= Kapitalové vydaje celkem (mil. K&)

= Spolufinancovani
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= Nositel opatfeni mésto
= Zahjeni stavby
= Ukonceni stavby

Ostatni vystupy v listech ,Rozpocet” a ,,Grafy” se jiz na zakladé provedenych zmén upravi automaticky.
2.9.2 Aktualizace PUMP

Pod slovem ,aktualizace" si pfedstavujeme pfedevSim zménu ¢i doplnéni konkrétnich opatfeni, ovSem pfi
zachovani dlouhodobé vize a sm érovani planu . Pokud by méla byt zménény i samotné cile planu,
napfiklad vlozenim odporujicich zamér(, je nutné cely proces pfipravy PUMP absolvovat od za¢atku.

Povaha Planu mobility je zaloZena na strategickém provazani opatfeni v riznych oblastech mobility
obyvatel a navstévnikd Plzné. Vynechani nékterych komponent by tak ohrozilo funkénost celé koncepce.
Proto je nutné provést aktualizaci PUMP i v pfipadé, Ze jsou z n&j opatfeni vyjimany bez nahrady.

ptipadech dopl fiovani zam ért do PUMP doporucujeme postupovat nasledovné:
Definovat opatfeni pomoci jednostrankové Karty opatfent;
Vlozit fadek do Zasobniku opatfeni do pfislusného Baliku opatfent;
Vyplnit vSechny relevantni polozky v Zasobniku, zejména polozky uvedené v kap. 2.9.1 vySe;
Pokud Ize opatfeni modelovat. je nutné provést zaneseni opatfeni do Vyhledového stavu dopravniho
modelu IAD a VHD, zaznamenat zptisob modelovani do Zasobniku opatfeni (sloupec ,Model");
v opacném pfipadé Ize pfistoupit rovnou ke kroku 8;
Spustit vypocet dopravniho modelu, vyhotovit kartogramy intenzit a tabelarni vystupy (viz dale);
6. Provést aktualizaci kordénovych intenzit dopravy centra Plzné (voz/24h) pro IAD, resp. pfepravnich
intenzit pro VHD (0s/24h) formou odecteni profilovych hodnot na kordonu v tabulce (kap. 3.3.2);
7. Provést aktualizaci ukazateld vykonnosti: poctu pfepravenych osob, dopravniho a prepravniho vykonu
— ve vSech pfipadech jde o exporty dat dopravniho modelu IAD a VHD (kap. 3.3.3);
8. Provést aktualizaci dalSich ukazateld vykonnosti, vétSinou z ro¢enky dopravy ¢i obdobnych dopravné-
statistickych zdroji nebo projektové dokumentace;
9. Provést celkovou kontrolu souladu a pInéni cild uvedenych v kapitole 1.6.

PN EI

o

Pri odstra novani zamért z PUMP je postup obdobny:

Vyfadit Kartu opatfent;

Vymazat fadek v Zasobniku opatfeni v pfislusném Baliku opatfenti;

Pokud bylo opatfeni modelovano (viz sloupec ,Model*), je nutné provést vymazani opatfeni z

Vyhledového stavu dopravniho modelu IAD a VHD, v opacném pfipadé Ize pristoupit rovnou ke kroku 7;

Spustit vypocet dopravniho modelu, vyhotovit kartogramy intenzit a tabelarni vystupy (viz dale);

5. Provést aktualizaci kordénovych intenzit dopravy centra Plzné (voz/24h) pro IAD, resp. pfepravnich
intenzit pro VHD (0s/24h) formou odecteni profilovych hodnot na kordonu v tabulce (kap. 3.3.2);

6. Provést aktualizaci ukazateld vykonnosti: poctu pfepravenych osob, dopravniho a pfepravniho vykonu
— ve vSech pfipadech jde o exporty dat dopravniho modelu IAD a VHD (kap. 3.3.3);

7. Provést aktualizaci dalSich ukazateld vykonnosti, vétSinou z roéenky dopravy ¢i obdobnych dopravné-
statistickych zdroju nebo projektové dokumentace;

8. Provést celkovou kontrolu souladu a pInéni cild uvedenych v kapitole 1.6.

whnE

»
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3. Opatreni Planu mobility

3.1 Bali¢cky opatreni

Na zékladé funk €ni, lokalni nebo €asové navaznosti opat feni byly vytvofeny Balicky opatfenti, jez
mohou vyrazné podpofit cile u¢innym a efektivnim zptsobem a je proto vhodné sledovat jejich spole¢nou
realizaci. Nasledujici pfehled poskytuje zakladni informaci o charakteristice a pfinosech jednotlivych balikd
opatreni, spolu s odkazy na podrobné Karty opatfeni v pfiloze Appendix D.

3.1.1 Zapadni okruh
Resené oblasti Karta opat feni Opatieni

l : l ﬂ 1 + Zpadni okruh (druha etapa; Chebska — Karlovarské)
1
1

Stavba je pokracovanim ¢astecné realizované zapadni ¢asti komunikaéniho okruhu mésta Plzné, kdy ma
byt dostavéno chybéjici propojeni mezi Chebskou ulici a Studentskou ulici na KoSutce. Stavba ma byt
realizovana formou dvoupruhové komunikace extravilanového charakteru s mimoudroviovymi kfizovatkami.
Pfinosy pro uzivatele budou:

= sniZeni dopravni, hlukové a emisni zatéZe na Karlovarské a Klatovské tfide;

= vyznamné zkraceni cestovnich ¢asu automobilem;

= pfilezitost pro zavedeni okruzni linky MHD v¢etné expresnich spoji KoSutka — Borska pole.

3.1.2 Vychodni okruh

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni
(HI I {_ 4 + 1/20 Studentska, Useky Plaska — Gerska a Gerska — KraSovska
o0 8 - 1/20 Plaska - Na Roudné
s 30 + 1/20 Na Roudné — Rokycanska
ﬂ 32 + SZDC - Uzel Plzen 4. stavba — Doubravka
. 34 « 1/26 Plzen, uzel - Rokycanska
40 « SZDC - Uzel Plzef 5. stavba — Lobzy, Koterov

Vychodni okruh v sobé zahrnuje rekonstrukci stavajiciho pratahu silnice 1/20 po Studentské ulici, na kterou
navaze vystavba dalezitych Gsekl novostaveb Plaska — Na Roudné a Na Roudné — Rokycanska (v¢etné
mimourovnoveé kfizovatky v uzlu Rokycanskd). Pro UspéSnou realizaci je nutna koordinace se zelezni¢nimi
stavbami uzlu Plzefi na Doubravce. Jako vyhled pro pokra¢ovani okruhu 1/20 jiznim smérem bude

v pfedstihu realizovana téz 5. stavba zelezni¢niho uzlu (Lobzy, Koterov). Samotné pokracovani silnice 1/20
v Useku mezi Rokycanskou a Jasminovou spadé az za horizont roku 2025. Pfinosy pro uzivatele budou:

= odleh¢eni dopravy z centra mésta po peazi I/127 a 1/20 (Karlovarska a Lidickd ulice);

= vystavba paralelni infrastruktury pro chodce a cyklisty, véetné novych propojeni sever — vychod;

= vystavba nové Zelezni¢ni zastavky Plzen Slovany ve vazbé na linky MHD;

= zvySeni rychlosti pfepravy po Zeleznici.
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3.1.3 Revitalizace Klatovské tridy

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni
° 54  Revitalizace uliéniho prostoru — Klatovska
O“-O 57 « 1/27 Sukova — Borska
58 - Dokoné&eni propojeni ZCU s centrem mésta

Nosnym prvkem tohoto baliku opatfeni je vystavba pfelozky silnice 1/27 v iseku Sukova — Borska. Stavba
zajisti silniéni propojeni od stavajiciho kruhového objezdu v ulici Sukova (Folmavskd) s kfizovatkou v
Borské ulici. Charakter komunikace bude odpovidat méstskému bulvaru. Vystavbou dojde k odleh¢eni ulice
Sukova a hlavné Klatovskeé tfidy, kam se dnes pfesouvé vétSina dopravy z pfivadéce k D5. Tim se vytvofi
podminky pro revitalizaci Klatovské, ktera bude spocivat ve zvySeni kvality vefejného prostoru, redukci
poctu jizdnich pruhd, realizaci parkovacich pruh(, vysadbé aleji, rozsifeni chodnik a doplnéni mobiliare.
Pfinosy pro uzivatele budou:

= odleh&eni dopravni i ekologické zatéze Klatovske tFidy;

= navraceni plvodni funkce Klatovské jako atraktivniho méstského prostoru;

= zména dopravniho vnimani prostoru ze strany Fidi¢u;

= zména moznosti spolec¢enského vyuziti uliéniho prostoru méstskeé tridy;

= zlepSeni podminek pro pési, cyklistickou a vefejnou dopravu;

= vedeni nové cyklotrasy mezi centrem mésta a Zapadoceskou univerzitou podél prelozky 1/27.

3.1.4 Silnice 1/127
Resené oblasti Karta opat feni Opatieni

(ﬂ] 7 « 1/27 TremoSensky rybnik — Orlik

Jedna se o silni¢ni propojeni dnesni ¢tyfpruhové komunikace 1/27 Plaska a v minulosti dokonéeného
obchvatu mésta TfemoSna. Komunikace bude ¢tyfprunhovéa a sméroveé rozdélena. Stavbu doplni lavka pro
pési a cyklisty, ktera zajisti propojeni Kamenného rybnika se stezkou smérem do TfemoSné. Pfinosem pro
uzivatele bude pfedevsim zvySeni bezpecnosti.

3.1.5 Presmyk Domazlickeé trati
Resené oblasti Karty opat feni Opatieni

{_ 10 + SZDC - Uzel Plzef 3. stavba — pfesmyk domazlické trati
(OLO) i 76 - Nové umisténi Faltusova mostu jako lavky pro chodce a cyklisty

Stavba navazuje na 1. a 2. stavbu modernizace Zelezni¢niho uzlu Plzen a jednotlivé stavby modernizace
[1l. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Souéasti stavby jsou vyvolané investice na silniéni infrastruktufe —
prelozka silnice 1/26, jeji mimourovnove kfizeni s trati a pomérné rozsahlé Gpravy mistnich komunikaci.
Stavba vyvola také nutnost pfemisténi Faltusova mostu (dnes je technickou pamatkou unikatniho prvniho
svafovaného mostu v Evropé), ktery by mohl najit své dalSi vyuziti na nékteré z uvazovanych stezek pro
chodce a cyklisty. Pfinosy pro uzivatele budou:

= zvySeni bezpec€nosti - odstranéni Uroviového kfizeni silnice I. tfidy s Zelezniéni trati;

= zvySeni rychlosti a kvality cestovani Zelezniéni, silniéni dopravy a MHD;

= vznik nového propojeni pro pési a cyklisty;

= zpfFistupnéni technické pamétky vefejnosti.

42



Plan udrzitelné mobility Plzné
PRACOVNI VERZE Mott MacDonald

3.1.6 Terminaly veiejné dopravy

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni
26 - Terminal vefejné dopravy Sumavska / Hlavni nadraZi
P 27 « SZDC - Uzel Plzef 2. stavba — jizni polovina osobniho nadrazi +
63 mosty MikulaSska

» Parkovisté P+R na Zelezni¢nich stanicich v okoli Plzné
(Nezvéstice, Blovice, Nepomuk, Dobrany...)

Bali¢ek opatfeni se soustfedi na dokonéeni zasadni modernizace plzefiského hlavniho nadrazi a jeho
provazani s ostatni vefejnou dopravou v terminalu Sumavska. Potencial obnoveného Zelezni¢niho uzlu je
pak vhodné vyuzit i pro U€ely posilovani vyznamu osobni zelezni¢ni dopravy napfiklad zfizovanim
zachytnych parkovist P+R na stanicich v okoli Plzné. Kromé& modernizace nadrazi véetné vypravni budovy,
nastupist’ a koleji dojde k rekonstrukci tramvajové trati a rozSifeni ulice MikulaSska, nebude chybét
doplnéni chodnik, cyklostezek a parkovacich mist v pfednadraznim prostoru. Realizace terminalu
Sumavska doplni chybgjici propojeni mezi vlaky, vefejnou linkovou dopravou a méstskou hromadnou
dopravou. Zaroven vznikne nové dosud chybéjici obratisté pro linky MHD v centru mésta. Pfinosy budou:
= bezbariérovy pohyb po nadrazi i v jeho okoli pro cestujici;

= zkapacitnéni Mikulasské ulice v podjezdu pod nadrazim, véetné zrychleni tramvajového provozu;

= zkvalitnéni pfestupnich vazeb, zejména zkraceni dochazkovych vzdalenosti mezi vlakem a VLD/MHD;
= sniZeni zatiZzeni mésta (centra) automobilovou dopravou pomoci zachytnych parkovist;

= |epSi vyuZziti potencialu Zelezniéni sité.

3.1.7 Rekonstrukce ulic

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni
33 * Rekonstrukce Masarykovy ulice (Rokycanska - Moravska)
38 + Rekonstrukce Dlouhé ulice
41 + Rekonstrukce Lobezské ulice

V sedmém baliku opatfeni jsou slou¢eny charakterové podobné rekonstrukce vyznamnych plzeriskych ulic.
Vzdy budou spojeny se zménou usporadani hlavniho dopravniho prostoru smérem k vétSi rovnovaze mezi
dopravni funkci a vyznamem mista. Dojde téz na vhodnéjsi uspofadani kfizovatek. Rekonstrukce se bude
tykat jizdniho pasu, zastavek MHD, parkovacich pruht, chodnikd, zelené podél komunikace, pfipadné téz
stezky pro chodce a cyklisty. Pfinosy pro uZivatele a obyvatele budou:

= prodlouZzeni zivotnosti komunikace v potfebnych technickych parametrech;

= zajiSténi obnovy a zvySeni spolehlivosti technické infrastruktury pro domacnosti a provozovny;

= zlepSeni zivotniho prostfedi, zvySeni pobytové funkce SirSiho okoli komunikace;

= zlepSeni hygienickych parametr(i komunikace — pfedevSim snizeni hluku a prasnosti.

3.1.8 Chuze a vefejny prostor

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni
21 « Pé&Si propojeni centra s Roudnou
k Iw 22 + Revitalizace uli¢niho prostoru — TyrSova
25 - Kfizovatka U Jana - Uprava pésich tras a vefejnych prostord ve
36 vnitfni ¢asti mésta (Nadrazi - centrum - Prazdroj)
37 + Lé&vka pfes Rokycanskou ulici

 Revitalizace uli¢niho prostoru - Rokycanska
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Opatfeni na podporu chdze a zvySeni kvalty vefejného prostoru sméfujeme do oblasti s vyraznym
bariérovym efektem stavajicich komunikaci TyrSovy a Rokycanské v severovychodnim sousedstvi
historického jadra mésta. PfestoZe vzdalenosti jsou zde kratké a predpoklady pro atraktivitu chize tudiz
vysoké, soucasna infrastruktura pohyb neusnadniuje, v pfipadé kfizovatky U Jana dokonce znemoznuje.
TyrSovu ulici by méla pfekonat nova lavka pro chodce a cyklisty smérem na Roudnou, podobné by pak
mélo byt feSeno propojeni Doubravky a Letné. Doplnéni stromovych aleji by mélo dodat obéma tepnam
pfijemnéjsi charakter vice se bliZzici méstskému prostfedi, s potlaéenim efektu nepfijemného silniéniho
pritahu s dominantni automobilovou dopravou. Pfinosy pro uzivatele a obyvatele budou:

= vytvoreni bezpeénych, pohodinych a bezbariérovych pésich propojeni;

= zlepSeni zékladnich podminek pro pohyb chodct v centru mésta a navaznosti na blizké okoli;

= odstranéni nebezpecnych mist s Zivelnym prebihanim pfes étyfpruhové komunikace;

= zlepSeni vlastnosti uli¢niho prostoru (zastinéni, snizeni prasnosti);

= zmeéna dopravniho vnimani prostoru ze strany fidi€d (snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel).

3.1.9 Zklidnovani dopravy

84 » Zbny ,Tempo 30"
W

Tento balik opatfeni je spiSe programem pro postupné zklidnéni dopravy diky specifickému uspofadani ulic
v rezidenénich lokalitach, pfi rekonstrukcich nebo vystavbé nové infrastruktury. Zé6ny TEMPO 30 vedou ke
snizeni rychlosti a intenzit motorovych vozidel ve vymezeném Gzemi s témito pfinosy:

= zvySeni bezpecnosti provozu (nesrovnatelné lepSi moznost odvraceni kritické situace);

= zmirnéni hluénosti a emisi Skodlivin;

= skromnéjSi dimenzovani komunikaci ve prospéch spolec¢enské funkce ulic;

= zmirnéni atraktivity ulic pro tranzit (ktery ¢asto hleda improvizované zkratky).

3.1.10 Cyklostezky

° 2 « Cyklistické a péSi propojeni Vejprnicky potok
Oq-O A 9 - Stezka MZe (Skvriiany — Radgicka — ZOO)

31 - Stezka Uslava (Chrastecka - TéSinska, Koterov - hranice mésta -
a7 Stary Plzenec)

49 - Stezka Uhlava (Plzefiska cesta, Hradité - Radobycice)

50 + Stezka Radbuza (Papirenska lavka - Malostranska)

77 - Stezka Radbuza (spojeni Skoda sport park - Ceské udoli - Litice)

« Pokracovani vystavby Greenways

Balik cyklostezek v sobé koncentruje vSechna opatfeni pro vystavbu sité ,Greenways", situované do udoli
fek a potokl propojujicich méstské Ctvrti Plzné i okolni mésta a obce. Opatfeni jsou soustfedéna na
konkrétni Useky, které FeSi bud kapacitné nevyhovuijici hrdla, nebo zcela chybéjici propojeni pro chodce a
cyklisty. Kromé podpory dopravni funkce (dojizdéni na kole do Skol a zaméstnani) budou mit nové Useky
cyklostezek i vyznamné rekreacni vyuziti. Pfinosy pro uZzivatele budou:

= bezpecna cyklisticka propojeni pro rekreacni vyjizdky do krajinného zazemi mésta;

= vhodné cyklistické trasy pro dojizdéni do Plzné z okolnich mést a obci;

= zlepSeni podminek pro vnitromeéstskou cyklistickou dopravu;

= |epSi vyuziti potencidlu jiz vystavénych casti sité.
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3.1.11 Zazemi pro cyklisty

Resené oblasti Karty opat Feni Opatfeni
80 + Z&zemi Skol a zaméstnavatell pro cyklistiku

O{-O 81 - Podpora bike-sharingu
82 - Stojany pro parkovani kol - doplfiky vefejného prostoru
83 + Uschovny pro kola — méstsky systém

V pfimé navaznosti na rozvoj sité cyklostezek PUMP sleduje také dostatecné rozvinuté zdzemi pro
kratkodobé odstavovani kol i bezpe¢né Gschovny pro kola vyuzitelné na kazdodenni bazi. Do stejné
kategorie patfi i podpora mésta pro zfizovani cyklistického zazemi ve Skolach, verejnych institucich i

u vyznamnych zaméstnavatell. Pro zaméry je ve vétSiné pfipadd nutné nejprve podstoupit koncepéni
pfipravu, tfeba i v kompetenci Koordinatora mobility. V pfipadé realizace ocekavame prinosy pro uZivatele:
= zvySeni podilu ekologicky Setrnych druhd dopravy na pravidelném dojizdéni do Skol a zaméstnani;

= podpora zdravého zivotniho stylu, s potencidlem oslovit zejména mladsi generaci;

= atraktivni nabidka i pro turisticky ruch pfi vhodném marketingu a propojeni s regionem.

3.1.12 Zona placeného stani

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni
P 6 + Parkovisté P+R u konec¢né tramvaje Bolevec
PI @ 11 - Rozsifeni zony placeného parkovani zapadné od Klatovské tFidy
13 - Parkovi$té P+G Kotkova ve vazhé na zfizeni zény placeného stani
28 Klatovska zapad

* Vznik zény placeného parkovani Hamburk

Rozsifeni zony placeného stani mezi Klatovskou tfidou a arealem Skoda spolu s lokalitou Hamburk
utvareji zakladni predpoklady pro realizaci koncepce zachytnych parkovist P+R a snizeni cilové
automobilové dopravy v centru mésta. V tomto baliku jsou s regulaci dopravy v klidu spojeny dvé
navazujici investice — zachytné parkovisté v Kotkoveé ulici v sousedstvi zpoplatnéné zony a pilotni projekt
parkovisté P+R na tramvajové kone¢né Bolevec. Pfinosy pro uzivatele i obyvatele feSenych lokalit budou:
= Snizeni pfetiZzeni centralni ¢asti mésta automobilovou dopravou;

= ZlepSeni podminek pro parkovani rezident( ve zpoplatnéné z6né v okoli zachytnych parkovist;

= Impuls pro vyuzivani paternich trakci navazné verejné dopravy (tramvaj, trolejbus).

3.1.13 Tramvajova trat’ Borska pole

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni
3  Prestupni uzel v Kaplifové ulici

Q P 53 + Rekonstrukce tramvajové trati Klatovska (3 useky, v&. kfizovatky
55 Belanka)
56 + ProdlouZeni tramvajové trati na Borska Pole

+ Parkovisté P+R v Kaplifové ulici

Stavba prodlouzeni tramvajové trati z Bor k arealu Zapadoc€eské univerzity zahrnuje vybudovani dvou
prestupnich terminalil: Kaplifova a Zapado&eska univerzita (ZCU). Kromé prodlouZeni tramvajové linky
Cislo 4 dojde k upravé navazujicich autobusovych linek MHD a verejné linkové dopravy integrovanych v
IDP. Na terminal Kaplifova pak navaze stejnojmenné parkovisté P+R k zachyceni dopravy od silnice 1/27.
Paralelné s vystavbou nové trati by méla prob&hnout celkova modernizace tramvajového svrSku a zastavek
na Klatovské tfidé v iseku U Prace — Bory. Pfinosy pro Siroké skupiny uzivatel(l jsou nasledujici:
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= Zrychleni a zkapacitnéni vefejné dopravy k univerzitnimu arealu i jizni ¢asti Borskych Poli;

= NavySeni podilu ekologické elektrické trakce na celkovych vykonech méstské dopravy;

= Ukonceni linek vefejné linkové dopravy v pfestupnich termindlech (Uspora dopravnich vykon()
a zlepSeni navaznosti MHD na regionalni dopravu;

®  Zfizeni K+R a vytvoreni podminek pro funkéni P+R a B+R v tésné navaznosti na pfivadéc 1/27;

= ZvySeni urbanistické kvality periferie Plzné méstotvornym G¢inkem tramvajové traté;

v s

= ZlepSeni informovanosti cestujicich.

3.1.14 Regulace v centru mésta

12 « Parkovi$té P+R na namésti Emila Skody
P @ 14 * Husovo ndmeésti - obousmérny provoz

15 « Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova

16 « Uzavirka / restrikce 1AD Tylova, vyhrazeny pruh k Domazlické
23 + Preference MHD v historickém jadru
24

» Uzavirka / restrikce IAD Americka

Regulativni balik pro preferenci MHD vugi prujezdu IAD je soustfedén do centralni ¢asti mésta do tras
patefnich trolejbusovych linek v ulicich Americka, Tylova a Kopernikova. Doprovodnym kompenza¢nim
opatfenim je pak zavedeni obousmérného provozu na Husové namésti spolu se zfizenim zachytného
parkovi$té na namésti Emila Skody. Uzavieni vybranych Gsek komunikaci pro prajezd IAD prob&hne
pouze instalaci dopravniho znageni. V Americké ulici to bude alespon tGsek Martinsk& — Skroupova,

v Kopernikoveé ulici iseku Plachého — Tylova a v Tylové ulici Usek Klatovska - K. Berana. Vysledkem bude
vyrazné snizeni tranzitujici IAD zejména v Useku Prokopova — Klatovska a dale az po Kopernikovu.
Opatfeni vytvari podminky pro prestavbu Tylovy a Kopernikovy ulice do uspofadani urbanisticky kvalitni
méstskeé tfidy s dostate¢nym prostorem pro pési dopravu. Pfinosy o¢ekavame nasleduijici:

= revitalizace spolec¢ensko-obchodni osy Americké ulice az po Kopernikovu ulici;

= pozvednuti kvality bydleni v oblasti zapadné od Klatovské ulice a prevence socialné vylou¢ené lokality;
= zkvalitnéni podminek pro pési a cyklo dopravu, vytvofeni podminek pro kulturni a obchodni aktivity;

= efektivnéjSi provoz vSech pétefnich trolejbusovych linek MHD, Gspora jizdnich dob a trakéni energie;

= vyrazné zvySeni atraktivity MHD pro vefejnost (spolehlivost, rychlost, dostupnost).

3.1.15 Prestupni uzel Adelova

52 + Zastavky MHD Adelova, upfednostnéni MHD E. BeneSe x
17. listopadu x Samaritska

Kratkodobé opatfeni je koncipovano jako rychle dostupna moznost feSeni situace vefejné dopravy v oblasti
kfizovatky ulic E. BeneSe x 17. listopadu x Samaritska z pohledu zdrzovani vozidel MHD v kongescich a
absence zastavek ,Adelova“ na ulicich 17. listopadu / Samaritska pro vytvoreni pfestupnich vazeb
tangencialnich autobusovych linek s patefni trolejousovou linkou 16. Preference MHD muze byt stavebni
nebo jen pomoci vodorovného a svislého znaéeni a preference MHD v fizeni SSZ kfizovatky. Opatfeni
bude pfinosné do doby realizace stavby méstského okruhu, ktera neprobéhne pfed rokem 2025. Pfinosy
budou nasleduijici:

= Efektivnéjsi provoz MHD, Uspora v podobé paliva a trakéni energie, zkraceni jizdnich dob;

®  Zajisténi pfestupnich vazeb mezi linkami MHD, zejména po zméné trasovani autobust na Borska Pole.
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3.1.16 Preference MHD

Resené oblasti Karty opat Feni Opatfeni
[o) ' 18 * Vyhrazeny pruh Karlovarska
(') H 19 « Uprava Rondelu
29 « Uptednostnéni MHD U Prazdroje — Rokycanskéa
O{'O 59 « Zkapacitnéni Borska (depo - Folmavska)
75 * Soubor drobnych opatfeni upfednostnéni MHD - prabézné
79 (kfiZzovatky - rizné lokality)

« Vyuzivani vyhrazenych pruht pro hromadnou dopravu cyklisty v
navaznosti na opatfeni v MHD

Balicek opatfeni sdruzuje samostatné zaméry na preferenci vefejné dopravy v provozu, které nejsou pfimo
spojeny s jinymi investicemi ¢i zasahy do komunikaéni sité. Jejich spole€nym cilem je snizeni zdrzovani
MHD v kolonach IAD. Realizovany mohou byt postupné, v navaznosti na projektovou pfipravenost.
Vyhrazeny pruh v Karlovarské zahrnuje rozsifeni ulice ve sméru do centra o jeden jizdni pruh pfi pravé
strané komunikace. Obdobnym zplisobem muze byt feSena i ulice U Prazdroje, s vyuZzitim prostoru
stfedového pasu komunikace. Uprava Rondelu spo&iva ve zméné usporadani okruzni kfizovatky na
spiralovou. Drobn& opatfeni sméruji zejména do znaceni a fizeni kfizovatek PFfinosy pro uZivatele budou:
= efektivnéjSi provoz MHD, Uspora v podobé paliva a trakéni energie;

= zkraceni jizdnich dob na autobusovych a trolejbusovych linkach MHD;

= zrychleni spojeni Severniho pfedmésti, Doubravky a Letné s centrem Plzné;

= zvySeni atraktivity MHD pro vefejnost.

3.1.17 Prestupni uzel Nam. Milady Horakové

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni

.‘ 46 + Prestupni uzel na Nam. Milady Horakové
k./.. 48  Vyhrazeny pruh Malostranska

Opatfeni predstavuje realizace zastavek vefejné linkové dopravy v obou smérech na namésti Milady
Horakové. Probéhne také dil¢i rekonstrukce plochy nameésti v blizkosti novych vystupnich a nastupnich
zastavek a instalace informac¢niho systému pro cestujici. PFijezd linek vefejné dopravy do terminalu zlepSi
zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro MHD ve sméru Jasanova — Slovanska. Pfinosy pro uzivatele:

= vznik jednotnych odjezdovych hran zastavek, zkraceni pfestupnich vazeb na patefni tramvajovou linku;
= efektivnéjSi systém integrované dopravy, Uspora ujetych kilometrd diky ukonceni linek VLD;

= bezpecnéjSi pohyb chodcu v lokalité.

3.1.18 Koneéné zastavky
Resené oblasti Karta opat Feni Opatfeni

73 - Reseni koneénych zastavek v rozvojovych oblastech

s ow

Opatfeni feSi Spatnou dostupnost MHD z nové vznikajici zastavby i nedostate¢nou kapacitu stavajicich
kone&nych zastavek v rozvojovych Gzemich. Casto chybgji nastupni hrany, bezpeénost a vybavenost jsou
na nizké arovni. Pfinosem pro uzivatele MHD a obyvatele téchto &tvrti bude:

= zlepSeni dostupnosti a zatraktivnéni MHD;

= zajiSténi bezbariérového vystupu a nastupu;

= zvySeni bezpecnosti provozu.
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3.1.19 Rekonstrukce tramvajovych trati

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni
17 » Rekonstrukce tramvaj. trati Skvriianska — Pfemyslova
Q 42 -+ Rekonstrukce tramvaj. trati Koterovska, tsek Sladkovského —
44 nam. gen. Piky
+ Rekonstrukce tramvajové trati Slovanska v Gseku Céastkova —
Slovany

Rekonstrukce tramvajovych trati ve Skvriianské a Koterovskeé ulici probéhnou soucasné s jejich
celoploSnou rekonstrukci, zahrnujici nové silnice, chodniky, tramvajovou trat’ a nové zastavky s
inteligentnimi oznaéniky. V ramci staveb budou zfizena i provizorni nastupisté pro nahradni autobusovou
dopravu v pfipadé vyluk nebo mimoradnosti v tramvajovém provozu. Na Slovanské tfidé probéhne celkova
oprava koleji pfi zachovani sou¢asného Sitkového usporadani. Pfinosy pro uzivatele a obyvatele budou:

= zrychleni jizdy tramvaji, zvySeni bezpecnosti provozu, Uspora trakéni energie plynulejsi jizdou.

= zlepSeni pfistupu na zastavky a informovanosti cestujicich na zastavkach;

= snizeni hlukové zatéze pfi zaméné nevyhovujicich panelt modernimi technologiemi.

3.1.20 Zazemi PMDP

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni
: I : 5 « Upravy v tramvajovych obratistich KoSutka a Skvriany
KZ é 35 » Modernizace technologie v trakénich ménirnach Bory a Letna
43 + Rekonstrukce tramvajové vozovny Slovany
60 - Modernizace elektrického vozového parku MHD
74 * Rozvoj elektromobility - bateriové technologie v trolejbusech a
autobusech

Diky rekonstrukci objektl v prostoru tramvajové vozovny na Slovanech dojde k odstranéni havarijniho
stavu nékterych objektt a k minimalizaci rizika chybéjiciho zazemi pro udrzbu tramvaji. Probéhne také
modernizace vozového parku MHD nakupem novych elektrickych dopravnich prostfedk( (tramvaje,
trolejbusy, eventuélné elektrobusy) &i jejich modernizaci (tramvaje). Doplnéni trolejbusové sité o diléi Useky
umozni optimalni kombinaci trakéniho a bateriového pohonu trolejbusti a rozsifeni jejich provozu na
periferii mésta. Zkapacitnéni tramvajovych to¢ek umoZzni odstavovani tramvaji béhem noci a poledniho
sedla, bez nutnosti zajizdét zpét do vozovny (zaroven je podminkou pro rekonstrukci vozovny Slovany).
Pfinosy pro obyvatele Plzné:

= zajiSténi udrzitelnosti a bezpecnosti tramvajového provozu;

= navySeni podild nizkopodlaznich vozidel, zvySeni komfortu pfepravy;

= ZvySeni podilu elektrické trakce na vykonech MHD (zlepSeni zivotniho prostredi);

= zlepSeni ekonomiky provozu elektrickych trakci MHD;

= zlepSeni image MHD jako moderniho zpGsobu prepravy.

3.1.21 Koncepce dopravy

Resené oblasti Karty opat feni Opatieni
62 * Vypracovani analytického dokumentu v oblasti zadsobovéani v
ﬁ 69 centru mésta
70 « Zpracovani Generelu MHD (stfednédoby vyhled)
72 « Zpracovani koncepce piiméstské dopravy (véetné ovérfeni

potencidlu Zelezni¢ni sité, sttednédoby vyhled)
* Integrace jednotlivého jizdného v regionalni dopravé
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Koncepc¢ni pfiprava sméfuje do oblasti, kde mésto dosud podobné materialy postrada. Jde pfedevSim o

stfednédoby vyhled ve vefejné dopravé, at jiz smérem k planovani vlastniho dopravniho podniku, tak i

lepsi integrace s regionalni dopravou. Zde je nejvétsi vyzvou dokon it integraci jizdného a navazat na

rozsahlé investice do Zelezni¢ni infrastruktury jejim vét§im zapojenim do systému IDP. Spole¢enské

pfinosy potom mohou byt nasleduijici:

= prostorovy i €asovy soulad rozvoje mésta s rozvojem infrastruktury a provozu vefejné dopravy;

= zastaveni Ubytku cestujicich a vytvofeni podminek pro zvySovani podilu vefejné dopravy v modal-split;

= vytvoreni jasné nadfazené strategie pro zajiSténi dlouhodobéjSi ekonomické udrzitelnosti a
strategického planovani dopravniho systému.

3.1.22 Rozvoj ITS

68 « Rozsifeni inteligentnich zastavek
% 89 » Predplacené sluzby mobility na Plzeriské karté (MHD, parkovani,

920 cyklouschovny)
« Jednotny informaéni systém pro uzivatele dopravy

Balik opatfeni zahrnuje koncep¢ni pfipravu pro integraci a provazani informacnich a fidicich dopravnich
systému (ITS v MHD, parkovéani, SSZ, navigace, hlaSeni uzavirek atd.), protoZze nedostupnost informaci je
mnohdy ddvodem pro volbu nevhodného dopravniho prostfedku (napfiklad automobilu pfi kongescich).
Aktualni bude také téma ,mobility as a service" s moznosti jednotného predplatného pro razné sluzby
zajiStované verejnou spravou v dopraveé (platby za parkovani, pfistup do hlidanych cyklo Gschoven, pujceni
kola v méstském systému, pfedplatni jizdné vefejné dopravy). V praktické roviné budou dopinény
elektronické LED panely pro poskytovani dynamickych dopravnich informaci pro cestujici v
nejvyznamnéjSich zastavkach a prestupnich uzlech. Pfinosy pro uZivatele budou:

= ZlepSeni informacniho servisu pro fidi¢e a cestujici.

= Motivace uzivani vefejné dopravy, vyssi vyuziti P+R a P+G

= LepSi navigace pro navstévniky mésta, omezeni vzniku kongesci;

= cenové zvyhodnéni sluZeb pfi volbé predplatného udrzitelnych forem dopravy.

3.1.23 Meékka opatreni — Koordinator mobility

61 Navrh a projednani nového vedeni tras pro nakladni dopravu
ﬁ P % 66 skrze mésto (zejména do velkych spole¢nosti)
67 K+R, Opatfeni na zlepSeni kratkodobého parkovani v blizkosti

87 Skol/Skolek apod. (odstranéni konfliktti s MHD)

88 Realizace parkovacich ploch pro navésové soupravy
(bezpecnostni prestavky)

Opatfeni na zlepSeni vychovy verejnosti v udrzitelné doprave

91

Re&enf dochazky déti do kol (nestavebni)

ZFizeni koordinatora mobility mésta Plzné (logistika,
zaméstnavatelé, Skoly, koncepéni pfiprava, koordinace uzavirek)

Koordinator mobility zastfesi aktivity na podporu udrzitelnych forem dopravy. Bude komunikovat se Skolami
a vyznamnymi zameéstnavateli jako nejvétSimi tviirci dopravni poptavky ve mésté a bude hledat zpusoby,
jak fesit jejich konkrétni problémy ve smyslu dosazeni vysSiho vyuZiti vefejné ¢i nemotorové dopravy, ktera
je pro mésto méné zatézujici. Jinym tématem muze byt feSeni dopravni obsluznosti vyrobcll. Pfinosem pro
uzivatele bude pfedevsim jednotny kontakt, ktery zprostfedkuje vazby na jednotlivé odbory mésta &i kraje.
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3.1.24 24 - Motivacni opatreni pro developery

Resené oblasti Karta opat Feni Opatfeni
85 + Motivagni opatfeni pro investory/developery s cilem zvySeni
% atraktivity centra mésta na ukor pfiméstskych oblasti

Organy mésta, napfiklad v ramci plsobeni koordinatora mobility, budou usilovat o hledani cest k tomu, aby
primély investory /developery k pfesunu svych aktivit z lokalit na okraji mésta do SirSiho centra mésta.
Prispéje to k vytvofeni kompaktniho zahuSténého mésta, které bude snadno obsluhovatelné, doprava se
bude odehravat pfedevSim na kratké vzdalenosti pomoci udrzitelnych moédua. Zaroven nebude zemédélska
puda transformovana do zastavénych oblasti.

3.2 Nositelé opatreni

V Implementaénim planu jsou uréeni nositelé opat feni za mésto Plze n, ktefi nesou zodpovédnost za
jejich pfipravu a v nékterych pfipadech i realizaci:

Mésto Plzern — Odbor investic (Ol)

Sprava vefejného statku mésta Plzné (SVS)

Technicky Gfad (TU)

Plzeriské méstské dopravni podniky (PMDP)

U mnoha opatfeni jsou projekty vedeny financujicimi partnery a mésto Plzen zde vystupuje v roli
spoluinvestora. Témito partnery jsou:

= Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC)

= Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (RSD)

= Plzensky kraj (PK)

V tabulkach jsou pak kromé spolufinancujicich partnert uvadény také potencialni dotaéni zdroje:
= |ntegrovany regiondlni operacni program (IROP)

= Operac¢ni program Doprava (OPD)

= Dotacni programy Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI)

= Vodarna Plzen (VP)

V nasledujicich pfehledech je vSech 82 opatfeni rozdéleno mezi Etyfi nositele za mésto Plzeri.

Odbor investic — nositel opatfeni za mésto Plzen

Kapitalové Kapitalové

vydaje Dotace vydaje

MESEY predpokl. celkem
N&zev opat feni (mil.K €) (mil. K €) (mil. K&€)  Spolufinancovani
Zéapadni okruh (druha etapa; Chebska — Karlovarska) 253.4 1752.1 PK
I/20 Studentska, useky Plaskd — Gerské a Gerska — 48.0 151.0 RSD
KraSovska
1/20 Plaska - Na Roudné 150.0 650.0 RSD
I/20 Na Roudné — Rokycanska 210.1 1962.3 RSD
SZDC - Uzel Plzef 4. stavha — Doubravka 0.0 SZDC SZDC
1/26 Plzen, uzel - Rokycanska 133.4 223.1 RSD
SZDC - Uzel Plzef 5. stavba — Lobzy, Koterov 0.0 384.0 SZDC
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Kapitalové Kapitalové

vydaje Dotace vydaje

mésta predpokl. celkem
N&zev opat feni (mil.K €) (mil. K €) (mil. K&)  Spolufinancovani
Revitalizace uli¢niho prostoru - Klatovska 140.0 140.0 Ne
I/27 Sukova — Borska 50.0 250.0 RSD
Dokonéeni propojeni ZCU s centrem mésta 0.0 Ne
1/27 TfemoSensky rybnik — Orlik 15.0 298.0 RSD
SZDC - Uzel Plzeh 3. stavba — pfresmyk domazlické 77.0 1737.0 SZDC
trati
Nové umisténi Faltusova mostu jako lavky pro chodce a 20.0 20.0 Ne
cyklisty
Terminal vefejné dopravy Sumavska / Hlavni nadraZzi 18.0 102.0 120.0 IROP
SZDC - Uzel Plzef 2. stavba — jiznf polovina osobniho 66.0 1373.0 SZDC
nadrazi + mosty MikulaSské
Rekonstrukce Dlouhé ulice 92.0 92.0 Ne
Rekonstrukce Lobezské ulice 85.0 85.0 Ne
Pé&Si propojeni centra s Roudnou 10.0 10.0 20.0 SFDI
Lavka pfes Rokycanskou ulici 15.0 15.0 30.0 SFDI
Cyklistické a péSi propojeni Vejprnicky potok 9.0 51.0 60.0 IROP
Stezka MZe (Skvriany-Rad¢icka-ZOO0) 1.9 10.6 12.5 IROP
Stezka Uslava (Chrastecka-Té3inska, Koterov - hranice 1.0 5.8 6.8 IROP
mésta - Stary Plzenec)
Stezka Uhlava (Plzefiska cesta, Hradistg-Radobygice) 1.3 7.1 8.4 IROP
Stezka Radbuza (Papirenska lavka-Malostranska) 1.4 7.9 9.3 IROP
Stezka Radbuza (spojeni Skoda sport park - Ceské 4.1 23.0 27.0 IROP
Gdoli - Litice)
Pokracovani vystavby Greenways 24 13.6 16.0 IROP
Rekonstrukce tramvajové trati Klatovska (3 Useky, v¢. 375 212.5 250.0 OPD
kfizovatky Belanka)
Prodlouzeni tramvajové trati na Borska Pole 96.0 544.0 640.0 OPD
PFestupni uzel v Kaplifové ulici 6.0 34.0 40.0 IROP
Parkovisté P+R v Kaplifové ulici 2.3 12.8 15.0 IROP
Vyhrazeny pruh Karlovarska 25.0 25.0 Ne
Uprednostnéni MHD U Prazdroje - Rokycanska 40.0 80.0 RSD
Prestupni uzel na Nam. Milady Horakové 6.0 34.0 40.0 IROP
Rekonstrukce tramvaij. trati Skvriianska — Pfemyslova 100.0 100.0 Ne
Rekonstrukce tramvaj. trati Koterovska, usek 200.0 200.0 VP

Sladkovského — nam. gen. Piky

Zdroj: Zasobnik opatfeni
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Sprava vefejného statku mésta Plzné — nositel opatfeni za mésto Plzer

Kapitalové Kapitalové

vydaje Dotace vydaje

mésta predpokl. celkem
Nazev opat reni (mil.K €) (mil. K €) (mil. K€)  Spolufinancovani
Rekonstrukce Masarykovy ulice (Rokycanska - 60.0 20.0 80.0 VP
Moravska)
Revitalizace uli¢niho prostoru - TyrSova 5.0 5.0 Ne
KFizovatka U Jana - Uprava pésich tras a vefejnych 30.0 30.0 60.0 SFDI
prostord ve vnitfni ¢asti mésta (Nadrazi - centrum -
Prazdroj)
Revitalizace uli¢éniho prostoru - Rokycanska 20.0 20.0 Ne
Zény ,Tempo 30* 20.0 20.0 Ne
Zazemi Skol a zaméstnavatell pro cyklistiku 10.0 10.0 Ne
Stojany pro parkovani kol - doplfiky vefejného prostoru 2.0 2.0 Ne
Uschovny pro kola — méstsky systém 8.0 8.0 Ne
Parkovisté P+R u kone¢né tramvaje Bolevec 10.0 10.0 Ne
Rozsiteni z6ny placeného parkovani zapadné od 15.0 15.0 Ne
Klatovské tfidy
Parkovisté P+G Kotkova ve vazbé na zfizeni zény 4.0 4.0 Ne
placeného stani Klatovska zapad
Vznik zény placeného parkovani Hamburk 3.5 3.5 Ne
Parkovisté P+R na namésti Emila Skody 13.0 13.0 Ne
Husovo ndmésti - obousmérny provoz 20.0 20.0 Ne
Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova 0.0 1.0 Ne
Uzavirka / restrikce IAD Tylova, vyhrazeny pruh 0.0 1.0 Ne
k DomaZzlické
Preference MHD v historickém jadru 0.0 1.0 Ne
Uzavirka / restrikce IAD Americka 0.0 1.0 Ne
Zastavky MHD Adelova, upfednostnéni MHD E.BeneSe 5.0 23.0 Ne
x 17. listopadu x Samaritska
Uprava Rondelu 9.0 9.0 Ne
Zkapacitnéni Borska (depo - Folmavska) 5.0 5.0 Ne
Soubor drobnych opatfeni upfednostnéni MHD - 2.3 12.8 15.0 IROP
prabézné (kfiZzovatky - riizné lokality)
Vyuzivani vyhrazenych pruht pro hromadnou dopravu 0.0 0.0 Ne
cyklisty v navaznosti na opatfeni v MHD
Vyhrazeny pruh Malostranska 1.0 1.0 Ne
Reseni konecnych zastavek v rozvojovych oblastech 20.0 20.0 Ne
Rekonstrukce tramvajoveé trati Slovanska v Gseku 50.0 50.0 Ne
Céastkova — Slovany
Upravy v tramvajovych obratistich KoSutka a Skvriiany 80.0 80.0 Ne
Zpracovani Generelu MHD (stfednédoby vyhled) 0.0 0.0 Ne
Zpracovani koncepce pfiméstské dopravy (véetné 0.0 0.0 Ne
ovéreni potencialu Zelezni¢ni sité, sttednédoby vyhled)
Integrace jednotlivého jizdného v regionalni dopravé 2.0 2.0 Ne
Rozsiteni inteligentnich zastavek 10.0 10.0 Ne
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Kapitalové Kapitalové
vydaje Dotace vydaje
mésta predpokl. celkem
Nazev opat Feni (mil.K €) (mil. K ¢&) (mil. K€)  Spolufinancovani
K+R, Opatfeni na zlepSeni kratkodobého parkovani v 0.0 0.0 Ne
blizkosti Skol/Skolek a pod. (odstranéni konfliktdl s MHD)
Realizace parkovacich ploch pro ndvésové soupravy 2.0 2.0 Ne

(bezpeénostni prestavky)

Zdroj: Zasobnik opatfeni

Technicky Ufad — nositel opatfeni za mésto Plzer

Kapitalové Kapitalové

vydaje Dotace vydaje

mésta predpokl. celkem
Nazev opat Feni (mil.K €) (mil. K €) (mil. K€)  Spolufinancovani
Parkovisté P+R na Zelezni€nich stanicich v okoli Plzné 0.0 Ne
(Nezvéstice, Blovice, Nepomuk, Dobfany...)
Podpora bike-sharingu 0.0 0.0 Ne
Vypracovani analytického dokumentu v oblasti 0.0 0.0 Ne
zasobovani v centru mésta
Navrh a projednani nového vedeni tras pro nakladni 0.0 0.0 Ne
dopravu skrze mésto (zejména do velkych spole¢nosti)
Opatfeni na zlepSeni vychovy vefejnosti v udrzitelné 0.0 0.0 Ne
dopravé
Reseni dochazky déti do Skol (nestavebni) 0.0 0.0 Ne
Ztizeni koordinatora mobility mésta Plzné (logistika, 0.0 0.0 Ne
zaméstnavatelé, Skoly, koncepéni pfiprava, koordinace
uzavirek)
Motivaéni opatfeni pro investory/developery s cilem 0.0 0.0 Ne
zvySeni atraktivity centra mésta na ukor pfiméstskych
oblasti

Zdroj: Zasobnik opatreni

Plzeriské méstské dopravni podniky — nositel opatfeni za mésto Plzen

Kapitalové Kapitalové

vydaje Dotace vydaje

mésta predpokl. celkem
Nazev opat Feni (mil.K €) (mil. K ¢) (mil. K€)  Spolufinancovani
Modernizace technologie v trakénich ménirnach Bory a 0.0 64.5 86.0 Ne
Letna
Rekonstrukce tramvajové vozovny Slovany 0.0 750.0 Ne
Modernizace elektrického vozového parku MHD 0.0 530.0 904.0 IROP
Rozvoj elektromobility - bateriové technologie v 45 255 30.0 OPD
trolejbusech a autobusech
Predplacené sluzby mobility na Plzernské karté (MHD, 0.0 0.0 Ne

parkovani, cyklouschovny)

Jednotny informacéni systém pro uZivatele dopravy 0.0 0.0 Ne

Zdroj: Zasobnik opatfeni
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3.3 Ukazatele vykonnosti

Cely Zasobnik opatfeni, reprezentujici zvoleny Regulativni scénar, byl podroben zavére¢nému vypodtu v
dopravnim modelu IAD a VHD. Paralelné byly provedeny vypocty z jinych zdroji u téch opatfeni, jez
nemohou byt modelovana). Stanovily se tim hodnoty ukazatel @ vykonosti , tzv. KPI, pro cely soubor
opatreni. Tyto ukazatele jsou dulezité pro udrzeni souladu s vychozim scénafem pfi aktualizacich PUMP,
stejné jako pfi posuzovani Uspésnosti realizaci pfi implementaci Planu mobility.

3.3.1 Dopravni modelovani

K dopravnimu modelovani byly vyuZzity nastroje pfedstavené v kapitole 2.3.3. K zakladnimu stavu bylo
nutné sestavit i vyhledové stavy dopravniho modelu s patficnym nastavenim dopravni nabidky i poptavky
podle Regulativniho scénare.

Automobilova doprava

Vyhledova sit novostaveb a regulace stavajici komunikacni sité dle navrhu PUMP byla provedena
rozSifenim zékladniho stavu. Matice poptavky je rovnéz uvazovana k roku 2015, pficemz vyhledova
poptavka po realizaci PUMP je odvozena ze stavajici pomoci Gpravy zdrojové a cilové dopravy dopravni
oblasti Centrum. Na zakladé provedenych rozbora a pfi zohlednéni regulativnich principt PUMP je
poptavka individualni automobilové dopravy v této oblasti redukovana o 20%, kdy se pfedpoklada realizace
téchto cest alternativnimi zplisoby dopravy (MHD, vefejna linkova doprava, osobni Zelezni¢ni doprava,
cyklistika), jak je komentovano déle.

Vystupy dopravniho modelu pro IAD jsou k dispozici také v grafickych pfilohach:

= B.1 Zakladni stav IAD — standardni kartogram intenzit dopravy za 24 hodin

= B.2 Vyhledovy stav IAD — standardni kartogram intenzit dopravy za 24 hodin

= B.3 Rozdil stavli IAD (vyhledovy — zakladni) — rozdilovy kartogram intenzit dopravy za 24 hodin

Verejna doprava

Matice poptavky je uvazovana k roku 2014, sit odpovida roku 2015. Vyhledova poptavka po realizaci
PUMP je odvozena ze stavajici pomoci Upravy zdrojové a cilové dopravy dopravni oblasti Centrum,

v navaznosti na o&ekavanou redukci poétu cest automobilem o 20%. Umérné tomu je poptavka po vefejné
dopravé v této oblasti zvySena o 8%, podle poméru poctu cest IAD a vefejné dopravy pro oblast centra
Plzné a predpokladu zachovani celkového poctu cest bez ohledu na uzivany dopravni mad.

Vystupy dopravniho modelu pro VHD jsou k dispozici také v grafickych pfilohach:

= B.4 Zakladni stav MHD — kartogram pfepravnich intenzit v osobach za 24 hodin

= B.5 Zakladni stav VHD bez MHD - kartogram prepravnich intenzit v osobach za 24 hodin
= B.6 Zakladni stav VHD — kartogram pfepravnich intenzit v osobach za 24 hodin

= B.7 Vyhledovy stav MHD — kartogram prepravnich intenzit v osobach za 24 hodin

= B.8 Vyhledovy stav VHD bez MHD - kartogram pfepravnich intenzit v osobach za 24 hodin
= B.9 Vyhledovy stav VHD — kartogram pfepravnich intenzit v osobach za 24 hodin
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3.3.2 Kordoén centra mésta Plzné

Pro tcely vypoctu ukazateld vykonnosti je uréen kordén centra mésta Plzné pomoci uliénich profild
uvedenych v tabulce a v mapovém vyfezu. Pro tyto profily byly z dopravniho modelu IAD a VHD odecteny
intenzity dopravy IAD (voz/24h), resp. pfepravni intenzity VHD (0s/24h) ve srovnani zakladniho a
vyhledového stavu. Toto porovnani umozni posoudit vliv opatfeni PUMP na zatiZzeni centra Plzné.

Kordénové profily centra mésta Plzné - intenzity dopravy IAD (voz/24h), resp. pfepravni intenzity VHD (0s/24h)

Zakladni stav Vyhledovy stav Zakladni stav Vyhledovy stav
IAD IAD VHD VHD
CE1l Klatovska 24534 voz/24h 20422 voz/24h 32167 os/24h 38592 0s/24h
CE2 Hfimalého 600 voz/24h 619 voz/24h 0 os/24h 0 os/24h
CE3 Némejcova 10219 voz/24h 7811 voz/24h 21790 os/24h 24960 os/24h
CE4 Borska 13469 voz/24h 18114 voz/24h 7564 0s/24h 6006 o0s/24h
CE5 Korandova+Brerikova 0 voz/24h 0 voz/24h 0 o0s/24h 0 os/24h
CE6 Tylova 8149 voz/24h 11749 voz/24h 9975 0s/24h 8245 os/24h
CE7 Skvriianska 29352 voz/24h 21725 voz/24h 21498 0s/24h 20418 0s/24h
CE8 Radcicka 6367 voz/24h 7221 voz/24h 2709 os/24h 2075 os/24h
CE9 Borska-Karlovarska (1/27) 0 voz/24h 0 voz/24h 0 os/24h 0 os/24h
CE10 most Gen. Pattona 51369 voz/24h 34120 voz/24h 56394 0s/24h 61142 os/24h
CE11 Rooseveltdv most 21229 voz/24h 17401 voz/24h 4952 0s/24h 4951 os/24h
CE12 obchvat Roudna 0 voz/24h 0 voz/24h 0 os/24h 0 o0s/24h
CE13 U Prazdroje 39315 voz/24h 32875 voz/24h 8264 0s/24h 8964 o0s/24h
CE14 Sumavska 7736 voz/24h 3821 voz/24h 29650 0s/24h 33806 0s/24h
CE15 Zelezniéni 9478 voz/24h 10698 voz/24h 0 os/24h 0 o0s/24h
CE16 Koterovska 9692 voz/24h 9380 voz/24h 0 os/24h 0 os/24h
CE17 MikulaSska 13589 voz/24h 14162 voz/24h 29746 os/24h 25463 0s/24h
CE18 Doudleveckéa 11872 voz/24h 8878 voz/24h 11906 os/24h 11878 os/24h
> Celkem (absolutn &) 256970 voz/24h 218996 voz/24h 236615 o0s/24h 246500 os/24h
> Celkem (relativn &) 100 % 85 % 100 % 104 %

Zdroj: Dopravni modely IAD a VHD (SVS)
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Kordénoveé profily centra mésta Plzné
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Zdroj: Mott MacDonald
3.3.3 Hodnoty ukazatelu vykonnosti

Ukazatele vykonnosti jsou podstatné méfitelné cile, které umozni vyhodnotit pfinos opatfeni PUMP

v navrhovém horizontu do roku 2025. Ukazatele vykonosti jsou uvadény pro mésto Plzen, s vyjimkami:

= délba pfepravni prace je uvedena pro centrum mésta Plzné (celoméstské hodnoty se méni minimalné);
= pocet pfepravenych osob VHD za pracovni den je uveden pro celé modelované Gzemi v rozsahu vnitini

v,

zony (Plzen) a prvniho prstence vnéjSich zoén Integrované dopravy Plzeriska.

Ukazatele vykonnosti pro mésto Plzen

Ukazatel vykonnosti Jedn. r\gldcr?;g hocd:gg\tls WCh?in C"%yk
Pocet parkovacich mist na parkovistich P+G # 557 795 43% 2013 2020
Pocet parkovacich mist na parkovistich P+R # 0 662 - 2013 2020
Egﬁ(eotv%?]rikovacich mist v zonach regulovaného # 2254 4000 77% 2013 2020
Celkova plocha z6n regulovaného parkovani ha 107 153 43% 2013 2020
Délka novostaveb pozemnich komunikaci 0.0 12.9 - 2015 2025
Délka rekonstrukci pozemnich komunikaci 0.0 5.3 - 2015 2025
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Vychozi Cilova Vychozi
hodnota  hodnota rok

Ukazatel vykonnosti

Ujeté vozokilometry za pracovni den

By vkm 3423078 3369360 -2% 2015 2025
l_J‘,atﬁ I‘D";f;’r'ﬂ\'loa'jgetry za pracovni den vkm 18263 19,001 4% 2015 2025
e Sﬂf&g}'ﬁgﬁtry za pracovni den vkm 14001 14,001 0 2015 2025
B‘&tﬁ S‘Z&L‘)‘L‘:}Z}‘ftry za pracovni den vkm 17,564 18,268 4% 2015 2025
Délka provozované sité MHD - tramvaje km 20.5 22.20 8% 2013 2025
Délka rekonstrukci tramvajovych trati km 0.0 5.10 - 2015 2025
f‘,’\;ﬁtDp{f;ﬁggyCh osob za pracovni den os/24h 139546 156173 12% 2013 2025
f‘,’\jﬁtDp[foﬁ;?g’SgCh osob za pracovni den osi24h 114513 123544 8% 2013 2025
fﬁﬁ%”;ﬁg@{g@ycn 0sob za pracovni den os/24h 93760 87843 -6% 2013 2025
f?l‘;fgjﬂr:'ﬁﬁ‘ggyggpﬁsz za pracovni den os/24h 45231 41489 -8% 2013 2025
Pocet pfepravenych osob za pracovni den 0s/24h 22499 22845 20 2013 2025

— osobni Zelezni¢ni doprava

Zdroj: Dopravni modely IAD a VHD, vlastni vypocet Mott MacDonald

Zmeéna poctu cestujicich v porovnani zakladniho a vyhledového stavu modelu VHD [0s/24h]
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Zdroj: Dopravni modely IAD a VHD (SVS)

Hodnoty ukazateltl vykonnosti je nutné upravovat pfi aktualizaci PUMP (kap. 2.9.2).
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Ukazatele vykonnosti pro centrum mésta Plzné

Vychozi Cilovy

Ukazatel vykonnosti

rok rok
Délba pfepravni prace - chize % 6 6 4% 2014 2025
Délba prepravni prace - jizdni kolo % 1 2 12% 2014 2025
Délba prepravni prace - motocykl % 0 0 11% 2014 2025
Délba prepravni prace - IAD (fidi€) % 39 32 -17% 2014 2025
Délba prepravni prace - IAD (spolujezdec) % 5 5 4% 2014 2025
Délba prepravni prace - MHD % 39 44 12% 2014 2025
Délba prepravni prace - autobus (mimo MHD) % 4 4 12% 2014 2025
Délba prepravni prace - viak % 6 7 12% 2014 2025
Ujeté vozokilometry za pracovni den — IAD vkm 282230 232240 -22% 2015 2025

Zdroj: Dopravni modely IAD a VHD, vlastni vypocet Mott MacDonald
3.4 Rozpoéet a éerpani kapitalovych vydaju

Ze vSech 82 zameérlh shromazdénych v PUMP jsou zhruba %4 povahy investi¢nich akci s naroky na
kapitalové vydaje, zbyvajici ¥4 ma pak neinvesti¢ni charakter z kapitoly provoznich vydaju. Z pohledu Plzné
znamena realizace PUMP kapitalové vydaje m ésta ve vysi 2,3 miliardy K € za obdobi let 2016 — 2025.
Spolec¢né s investicemi partnerd na strané statu, kraje, méstskych organizaci (Plzenské méstské dopravni
podniky, Vodarna Plzef) a s maximalnim moznym vyuZitim evropskych a narodnich dota¢nich program
vySplhaji celkové kapitalové vydaje na 13,1 miliardy K €.

Pro mésto Plzern mirné prevazuji investice, ve kterych vystupuje jako spoluinvestor, pfipadné kde
dorovnava nedotovany podil na dota¢nich projektech. Rozdéleni celkovych kapitalovych vydaji mésta ve
vztahu k nositelim investic a zdrojim financovani je nasledujici:

= Spolufinancovani investic a dotovanych projektt 1261 mil. K&

= Méstské investice bez dalSiho spolufinancovani 1065 mil. K&

Vyznamnymi partnery m ésta s vlastnimi zdroji financovani  zasadnich projektl pro Plzen jsou:
= Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC) 3351 mil. Kg&;

= Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (RSD) 2968 mil. K&;

= Plzensky kraj (PK) 1499 mil. K¢;

= Plzeriské méstské dopravni podniky (PMDP) 1145 mil. K&;

= Integrovany regionalni operacni program (IROP) 845 mil. K¢;

= Operaéni program Doprava (OPD) 782 mil. K&

Aktualni rozpoctovy vyhled mésta pro Odbor investic a Spravu vefejného statku mésta Plzné prozatim
nema zajisténé kryti kapitalovych vydajua v piné vysi dle rozpoctového naroku PUMP. Rozdil mezi
disponibilni a potfebnou ¢astkou je zhruba 1,05 miliardy K& na obdobi 2016 — 2025. Tuto ¢astku je nutné
hledat v pfebytcich hospodareni, pfesunout z jinych kapitol rozpoétu, pfipadné feSit Gvérem.

Rozpoctovy vyhled Odboru investic bez zohlednéni PUMP [mil. K¢]

Polozka 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Ol celkem 195,1 68,4 54,5 0,0 0,0 36,8 67,4 114,0 189,6 287,5
Ol doprava 31,6 68,4 54,5 0,0 0,0 10,0 17,0 60,0 80,0 100,0

Zdroj: Ekonomicky urad
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Nasledujici tabulka uvadi celkové kapitalové vydaje mésta Plzné ve vysi 2,3 mld. K&. K dispozici je
podrobnéjsi rozdéleni mezi kapitoly Odboru investic (véetné oddéleného Fondu pro kofinancovani
dotovanych projektd) a Spravy vefejného statku mésta Plzné. Pfifazeni nakladl je provedeno podle

harmonogramu v kapitole 1.9 a evidovanych kapitalovych vydaja v Zasobniku opatfeni.

Kapitalové vydaje mésta Plzné — rozpoctovy narok PUMP [mil. K¢]

Nazev opat reni Celkem 2018 2019 2020 2021
Ol FKD Doprava, Fond 440.2 46 457 1531 1441 872 2.7 2.7 0.0 0.0 0.0
kofinacovéani
dotovanych projekti MP
ol1 Doprava, podil méstana 8145 455 712 1337 957 1525 1025 1025 942 8.3 8.3
statnich investicich
Ol 2 Doprava, méstské 662.0 250 10.0 10.0 200.0 146.0 885 425 46.7 46.7 46.7
investice
SVS 1 Péce o vzhled mésta 25.0 2.0 2.0 7.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0
SVS 2 Komunikace 1913 445 515 515 185 6.0 6.0 35 3.2 3.2 3.2
SVS 3 Koncepce dopravniho 2.0 0.7 0.7 0.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
inZzenyrstvi
SVS 4 Majetek pro MHD 160.0 3.0 3.0 53.0 430 430 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
SVS 5 Doprava v klidu 28.5 45 8.5 8.5 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
MMP  Celkem rozpoctovy 2323.4 129.8 192.6 417.4 504.3 4378 205.8 157.3 150.1 642 64.2
narok PUMP

Zdroj: Zasobnik opatfeni PUMP

Cerpani kapitalovych vydajt mésta Plzné pro investice v dopravé — rozpo&tovy narok PUMP [mil. K&]
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——s5polufinancovani investic RSD, SZDC, OPD, IROF, PK
Méstské investice bez spolufinancovani
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Rok 2016 Rak 2017 Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020 Rok 2021 Rox 2027 Rok 2023 Rok 2074

Rok 2025

Zdroj: Zéasobnik opatfeni PUMP
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4.1 Strategicky soulad
4.1.1 Program rozvoje mésta Plzné

PUMP svym rozsahem protina vSechny tfi rozvojové pili fe vyty¢ené v Programu rozvoje m ésta Plzn é

dle aktualizace provedené v roce 2013:

= 1. rozvojovy pilif — Plzen chce byt ekonomicky silnym, modernim a v Evropé konkurenceschopnym
méstem (oblast vzdélani, zameéstnanosti, bydleni);

= 2. rozvojovy pilif — Plzen bude rozvijet svlj vyznam kulturniho a spolec¢enského centra, a to nejen v
ramci regionu, ale i v SirSim rozsahu (oblast cestovniho ruchu, kultury, sluzeb a podnikani);

= 3. rozvojovy pilif — Plzen bude cilevédomé utvaret své vnitini prostfedi tak, aby bylo pfijemnym mistem
pro zivot (oblast urbanismu, zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje).

TFi hlavni pilife mésta jsou rozpracovany do Ctyf prioritnich oblasti, aktualizovanych v roce 2013:
Obyvatelstvo a vnitfni prostfedi mésta

Doprava a technicka infrastruktura

Hospodarsky rozvoj

Propagace mésta

=

Hwn

Obyvatelstvo a vnitfni prostfedi mésta

Vystavba infrastruktury pro rozvojové plochy bydleni Vystavba a rekonstrukce tramvajovych trati
Vystavba dalSich ¢asti méstského okruhu (zapadni,
vychodnf)

PFestupni terminaly vefejné dopravy

Revitalizace funkéné a urbanisticky poSkozené Gzemi Revitalizace uli¢niho prostoru méstskych tfid

Motivaéni opatfeni pro zvySeni atraktivity centra mésta pro
investory.

Odstranéni bariér, které omezuji prostupnost mésta Nova pési propojeni pres prirodni a dopravni bariéry
Dokongeni sité stezek ,greenways" kolem fek;

Zatraktivnéni prostfedi pro obyvatele i navstévniky Prelozky silniénich pritaht pro odklon dopravni zatéze
z rezidencnich oblasti

Komplexni rekonstrukce ulic a optimalizace kfizovatek
Zény zklidiiovani dopravy;

V oblasti Obyvatelstvo a vnitfni prostfedi mésta se PUMP podili na revitalizaci funk&né a urbanistiky
poskozeného Gzemi a to hlavné uliéniho prostoru méstskych tfid (Klatovska, Rokycanska, TyrSova). Déle
pomaéha zatraktivnit a zlepSit prostfedi pro obyvatele i navstévniky odklonem dopravni zatéze

z rezidencnich oblasti pomoci vystavby zapadniho a vychodniho okruhu nebo pfelozky silnice 1/27 v Gseku
Sukova - Borska. Pro lepsi obsluznost rozvojovych ploch bydleni planuje vystavét novou dopravni
infrastrukturu verejné i individualni dopravy (terminaly, tramvajova trat, kone¢né zastavky v rozvojovych
lokalitach). Cilem programu rozvoje je také zpfFistupnéni mésta na frekventovanych mistech, jako je
napfiklad cesta z pivovaru do centra mésta. PUMP planuje vybudovat novou infrastrukturu pro pési a
cyklisty a tim pfekonat dopravni a pfirodni bariéry.
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Doprava a technické infrastruktura

Rozvijet, optimalizovat a preferovat verejnou dopravu a Prestupni terminaly verejné dopravy,
podporovat integrovany dopravni systém Preference VHD v provozu, restriktivni opatfeni IAD,

Prohloubeni integrace vefejné dopravy (tarif, sit linek) a
integrace predplacenych sluzeb,

Vystavba a rekonstrukce tramvajovych trati

Omezeni IAD v centru a dokonéeni vnitfniho Vystavba dalSich ¢asti méstského okruhu, rozvoj
komunikaéniho okruhu inteligentnich dopravnich systému

RozSifovani zon placeného stani, zachytna parkovisté
P+R s navaznosti na tramvajové a Zelezni¢ni traté

NavysSovat podil elektrickych trakci vefejné dopravy cilem Modernizace Zelezni¢nich trati;

snizovat hluk, emise a energetickou naro¢nost Vystavba a rekonstrukce tramvajovych trati:
Modernizace vozového parku a infrastruktury MHD

Preference cyklistické a péSi dopravy a zajisténi jejich Nova pési propojeni pres prirodni a dopravni bariéry

bezpecnosti Dokonéeni sité stezek ,greenways* kolem Fek, zlepSovani
podminek pro odstaveni kol (stojany, Gschovny)

V prioritni oblasti Doprava a technicka infrastruktura pomaha PUMP pinit cile rozvijet, optimalizovat

a preferovat VHD a integrovany dopravni systém vytvarenim funk&nich pfestupnich terminall, aktivni
preferenci dopravy v provozu, rekonstrukci a vystavbou novych trati a hlubsi integraci MHD s regionalni
dopravou nebo predplacenych sluzeb mobility (parkovani, vefejna doprava, cyklistika). Oblast dopravy se
snhazi omezovat IAD v centru mésta, PUMP napoméaha omezovat vjezdy do mésta IAD zklidriujicimi
opatfenimi (v€éetné omezeni vijezdud do nékterych ulic), vystavbou dalSich ¢asti méstského okruhu a
vyuzitim inteligentnich dopravnich systému a tak omezit potfebu Fidic¢ vjizdét do centra na minimum.
Dalsim bodem programu rozvoje je preference cyklistické a péSi dopravy se zajiSténim bezpeéného
pohybu na komunikacich. PUMP podporuje cyklistickou a pési dopravu vystavbou novych komunikaci
pres pFirodni a dopravni bariéry, zlepSuje podminky pro odstavovani kola a podporuje systém sdileni kol.
Systémové feSeni dopravy zahrnuje zajisténi dopravy v klidu, realizaci zachytnych parkovist, omezeni
parkovani a odstavovani nakladni dopravy. Cilem PUMP je tato opatfeni podpofit rozSifovanim zén
placeného stani a zaroven budovat parkovisté P+R s zkou navaznosti na méstkou dopravu, provadét
rekonstrukci ulic a kfizovatek zklidiovani dopravy na vhodnych mistech a tim zvySit bezpe€nost vSech
Gcastnikd provozu.

Hospodarsky rozvoj

Propagovat Plzen jako vyznamné centrum védy, vyzkumu | Rozvoj inteligentnich dopravnich systému

ainovaci Elektromobilita

Vytvaret podminky pro rozvoj investic ve mésté ZFizeni méstského koordinatora mobility.
Motivaéni opatfeni pro zvySeni atraktivity centra mésta pro
investory.

Setrnéjsi vedeni tras nakladni dopravy pres mésto

V oblasti hospodarského rozvoje se nabizi vyuzit inovacniho potencialu v oblasti elektromobility nebo
inteligentnich dopravnich systému, kdy ve mésté sidli jak subjekty zabyvajici se vyvojem, tak vyrobou
pfislusnych produktd. Spoluprace v této oblasti ostatné jiz byla nastartovana. PFi vytvafeni podminek pro
rozvoj investic dokaze PUMP pomoci v roli koordinatora mobility, ktery by mél byt partnerem privéatni sféry
pfi FeSeni dopravni obsluZnosti pro logistiku i dopravu zaméstnancu.
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Propagace mésta

Plzen laka navstévniky na kulturni, spoleGenské a ParkoviSté P+R v navaznosti na tramvajové traté
sportovni vyziti. Revitalizace uliéniho prostoru méstskych tfid
Plzen chce podporovat rozvoj cestovniho ruchu Dokonéeni sité stezek Greeways kolem fek, zlepSovani

podminek pro odstaveni kol (stojany, Uschovny)

Modernizace Zelezni¢nich trati, pfestupni terminaly
verejné dopravy

Prohloubeni integrace verejné dopravy (tarif, sit' linek)
a integrace predplacenych sluzeb,

PUMP zasahuje také do prioritni oblasti Propagace mésta. Jednim z cilu této oblasti je nasmérovat turisty
do centra mésta at’' uz kvali historickym pamatkam, plzefiskému pivovaru nebo kulturnim a sportovnim
akcim. K tomu PUMP pfispiva systémovym feSenim dopravy v klidu, rozSifenim parkovist P+R

v navaznosti na tramvajové traté a dalSi druhy MHD, které zajiStuji komfortni pfistup do vétSiny ¢asti Plzné
a jsou nadfazovany nad individuélni automobilovou dopravu. V této oblasti je také kladen diraz na podporu
dostupnosti Plzné pro cestovni ruch, kde vidime pfinos PUMP v dokonéeni sité stezek ,greenways" podél
fek; snazi se zlepSovat podminky pro odstavovani kol pomoci stojand a Uschoven a také podporuje systém
sdileni kol. Obdobné i systém vefejné dopravy by mél byt uzivatelsky vstficny — od modernizovanych
terminall (zejména hlavniho nadrazi) az po plnou integraci jizdného a provazani s dalSimi sluzbami i pro

kratkodobé vyuZiti (Gschovny kol, parkovani automobilt).
4.2 Koncepcéni materialy
4.2.1 Zasady dopravni politiky mésta Plzné

Informace o dokumentu

= Autor: Magistrat mésta Plzné — odbor dopravy, Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné&, Sprava
vefejného statku mésta Plzné

= Aktualni podoba: schvaleno Radou mésta Plzné 25. 6. 1996

Struény souhrn obsahu

= Zasady dopravni politiky usiluji o kompromis mezi krajnimi pfistupy k feSeni dopravy ve mésté,
od neomezeného uspokojovani pozadavku automobilové dopravy az po jeji celoploSnou restrikci.

= Dopravni systém by mél byt navrhovan tak, aby pokryl pozadavky vSech druhi dopravy. Tam, kde to
prostorové poméry neumozni, bude zajiSténa alespon vysoka funkénost vefejné dopravy, a to i za cenu
dalSiho omezeni automobilové dopravy.

= Podporovany budou prostorové a ekologicky méné naro¢né druhy dopravy. Pfi prostorovém stietu
budou pozadavky feSeny v poradi pési a cyklisticka doprava, hromadna doprava, ostatni druhy.

= Hromadna doprava by méla byt pIné integrovana, s minimalizovanymi provoznimi naklady a soubéhy
jednotlivych druht hromadné dopravy. Pfednostné feSeno bude zvySeni jeji kvality, zejména cestovni
rychlosti, spolehlivosti a pohodInosti.

= Pro navrh komunikaci a stanoveni poradi jejich dulezitosti bude rozhodujici jejich pfinos pro odklonéni
dopravy z pretizenych oblasti mésta. Nevyhnutelné disledky pouze ¢aste¢ného uspokojovani potfeb
automobilové dopravy (dopravni zacpy, problémy s parkovanim) budou snizovany pomoci
organizacnich a regula¢nich opatfeni.
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= Parkovéni v atraktivnich oblastech bude regulovano (zejména finan¢né), aby nedoSlo k pretizeni
komunikaci a naruseni jinych méstskych funkci. Nové moznosti parkovani budou feSeny zejména
formou zachytnych parkovist s pési dochazkou ¢&i vazbou na hromadnou dopravu.

= Potfeby chodcu by mély byt zohlednény ve vSech navrzich a opatfenich. Jejich bezpeénost by méla byt
zajiSténa nikoliv vylouc¢enim chodcl z pfirozenych tras, ale pfizplisobenim ostatnich druht dopravy.

= Vytvarena bude souvisla a dostatecné husté sit pohodinych a bezpecnych cyklistickych tras.

Rekapitulace cila

= Dopravni systém navrhovat jako kompromis — pfi prostorovém stfetu uplatnit pofadi pési a cyklisticka
doprava, hromadna doprava, ostatni druhy dopravy.

= Uplathovat segregaci a preferenci hromadné dopravy, pokud je omezovana automobilovym provozem.

= Rozvijet sit komunikaci tak, aby pfednostné doSlo k odklonéni dopravy z pfetizenych oblasti mésta.

= Regulovat parkovani pfi sou¢asné podpore vzniku zachytnych parkovist.

= Zohledriovat a akceptovat potfeby chodc(l jako nejvice zranitelnych Gcastniku dopravy.

= Zvysit podil cyklistické dopravy na celkové prepravni praci, vytvaret proto podminky na siti.

Prostfedky k dosazeni cilt

=V pfipravé konkrétnich dopravnich projektd vzdy postupovat s védomim SirSich vztahd a v souladu se
schvalenymi koncepénimi materiély.

= Koordinovat fizeni dopravy (dispecink, SSZ, preference MHD, navadéni na parkovisté a objizdné trasy)

= Vytvofit jednotny integrovany systém hromadné dopravy

= Zohledriovat bezpecnost a uzivatelsky komfort pfi navrhu zafizeni pro cestujici MHD

= Soustfedit rozhodujici ¢ast vykond automobilové dopravy na sit hlavnich komunikaci, ktera bude
zajiStovat plynuly provoz i ochranu ostatnich méstskych funkci a zivotniho prostredi.

= Dbét na plynulost a bezpecnost dopravy radéji nez na rychlost a homogenitu tahu.

= Prerozdélovat prostfedky v systému parkovani k vystavbé zachytnych parkovist a garazi.

= \ytvaret pfirozené pési trasy, minimalizovat délky pfechodu

= Dbat na ucelenost cyklistické sité, s logickym zacatkem, prabéhem i koncem.

Vyuzitelnost dokumentu

= Material Ize vyuzit jako podklad pro tvorbu scénaf( mobility, véetné ovéfeni souladu pfijaté spolec¢né
vize mobility s uvedenymi zasadami.

= Dostate¢né jasné je uveden postup v pfipadé omezenych prostorovych podminek, véetné hierarchie
jednotlivych dopravnich modu, coz najde vyuziti pfi definici konkrétnich opatfeni.

Vhodné doplnéni
= Vzhledem k povaze dokumentu nevidime prostor k dopInéni, ale k rozpracovani v dalSich stupnich.

4.2.2 Zasady rozvoje dopravniho systému mésta Plzné

Informace o dokumentu
= Autor: Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné, Ing. Petr Raska a kol.
= Aktualni podoba: schvaleno Radou mésta Plzné 28. 4. 2011

Struény souhrn obsahu

= Dokument formuluje pozadavky na rozvoj jednotlivych sloZzek dopravy ve mésté, aby vysledkem byl
vyvazeny dopravni systém s pfijatelnymi investi¢nimi a provoznimi naklady a aby tento systém pfispél k
celkovému rozvoji mésta. Usiluje tedy o spolecensky koncensus ve vazbé doprava < rozvoj meésta.
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= Pro individualni dopravu je zakladem FeSeni odstupriovany komfort komunikac¢ni sité (klesa smérem do
centra), doplnény regulaci parkovani v centru mésta. Tento pfistup neni tedy pfimo restriktivni pro
uzivatele individualni dopravy, ale svym nastavenim podporuje diverzifikované vyuZiti osobniho
automobilu: relativné neomezené v prepravnich vazbach na okraji mésta a naopak finanéné i komfortné
limitované v cilové i tranzitni dopravé sméfujici do exponované centralni oblasti mésta.

= U vefejné dopravy ma byt sledovana zejména preference ve smiSeném provozu na lzemi mésta (kde
dochazi ke konfliktu s paralelni automobilovou dopravou). Tento poZzadavek je logickym doplfikem
predchoziho bodu, kdy cestovni komfort vefejné dopravy ma smérem do centra naopak rist (cestovnimi
¢asy, frekvenci, dostupnosti zastavek). Souc¢asti doporuc¢eného postupu je také vyraznéjSi zapojeni
Zeleznice do pfiméstské dopravy, nebot potencial regionalni Zeleznice neni dosud pIné vyuZzit a skyta
pfedpoklady ke spolehlivé a pomérné dobfe pokryté péatefni siti vefejné dopravy v aglomeraci;

= U nemotorové dopravy se ma meésto soustfedit na postupné zvySovani kvality vefejného prostoru
véetné (dnes zatizenych) méstskych tfid jako zakladni pfedpoklad pro rozvoj chize v méstském
prostfedi. Podporeno je také postupné scelovani cyklistické sité, aby vyuziti jizdniho kola bylo
konkurenceschopné vic¢i motorové dopraveé.

®  ZastfeSujici ttma koncepce a organizace dopravniho systému zdudrazfiuje potfebu jednotné dopravné-
urbanistické koncepce (doprava a urbanismus se oboustranné ovliviiuji) — napfiklad podporu
umistovani dopravné naroc¢nych funkci na patefni trasy verejné dopravy. V fizeni dopravy dokument
akcentuje vyuziti veSkerych pokrocilych moznosti sledovani dopravy (dispecink, Ustfedna SSZ).

Rekapitulace cill

= Zajistit vhodné rozlozeni zatézi na siti a zmensit tlak IAD na centrum mésta;

= Omezit objemy cilové IAD ve stfedu mésta;

= Uvolnit atraktivni vefejné prostory od statické dopravy ve prospéch jinych funkci;
= ZvySit podil MHD v délbé pfepravni prace;

= Snizit zatizeni mésta pfiméstskou automobilovou dopravou;

= Zvysit podil nemotorové dopravy na dopravni obsluze mésta;

= SniZovat naroky na dopravni obsluhu Gzemi (urbanisticka koncepce);

= Ridit a spravovat dopravni systém prostfednictvim informaénich technologii.

Prostfedky k dosazeni cilu

= Dostavba meéstského a vnitfniho okruhu + postupny prerod radialnich komunikaci ve smyslu snizovani
dopravniho komfortu do centra mésta;

= Sjednoceny koncepéni pristup ke komunikaéni siti navzdory administrativnimu déleni viastnictvi;

= Zo6na placeného parkovéani v centru, véetné novych alternativ — zachytnych parkovist P+G a P+R;

= Preference MHD ve smiSeném provozu — zejména autobus a trolejbus (zvySeni cestovni rychlosti);

= Posileni role zZelezni¢ni dopravy (patefni linky, vozovy park, nové zastavky, navaznost na MHD / P+R);

= Prestupni uzly — provazanost MHD (zejména tramvaj), pfiméstské autobusové dopravy a zeleznice;

= Postupna realizace celistvé sité cyklotras (pfedevsim pro kazdodenni dojizdéni);

= Jednotna dopravni a urbanistickd koncepce (pfesah do tzemniho planovani);

= Rozvoj méstského kamerového systému, dopravni Ustfedny a centralniho dispecinku.

Vyuzitelnost dokumentu

= Material je potfebnym vychodiskem pro hledani vétsi podrobnosti budouciho dopravniho planu,
predevsim diky tomu, Ze zachovava nadhled nad jednotlivymi druhy dopravy.

= Reprezentuje oficialni ndzor vedeni mésta, ktery je a bude ¢asto konfrontovan pfi posuzovani
konkrétnich dopravnich projektd. Tyto projekty Ize vSak na zakladé Zasad hodnotit pouze v obecné
roviné jejich pojeti (soulad x nesoulad), nikoliv jejich konkrétni parametry a ocekavané pfinosy.
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= Material neobsahuje seznam konkrétnich projektd, coz je v tomto pojeti spravné. Ukol vyhledat vhodné
zaméry spliujici vznesené Zasady musi byt proveden objektivnim hodnocenim jejich dopadu
v podrobnéjSim stupni rozpracovani, ktery umozni i vzajemné porovnani jednotlivych projektd.

= Dokument neobsahuje indikatory sou¢asného stavu, ani jejich pozadované (i predpokladané) hodnoty

pfi respektovani uvedenych Zasad. Vycisleni je tedy opét nutné provést v podrobnéjSim zpracovani.

Vhodné doplnéni

= |ndikatory sou¢asného a pozadovaného stavu (napf. délba pfepravni prace, pfepravni intenzity
individualni a verejné dopravy na urcitych profilech, regulovana parkovaci mista, cestovni ¢asy...);

= ZpUsob rozhodovani o prioritach pfi volbé mezi vétSim mnozstvim zameéra.

4.2.3 Zasady reseni pési dopravy v mésté Plzni

Dokument
= Autor: Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzng, Ing. Petr Raska a kol.
= Aktualni podoba: schvaleno Radou mésta Plzné 24. 2. 2005

Stru¢ny souhrn obsahu

= Dokument formuluje obecné podminky pro rozvoj chiize v méstském prostfedi, jako jsou pfistupnost a
prostupnost vSech ¢asti mésta pro chodce (propojenost sité pésich tras), soulad technického feSeni a
uzivatelské privétivosti, preference aroviovych kfizeni.

= Definovany jsou pozadavky na bezpecnost, technickou Groven (odkaz na vyhlasky), uzitné a estetické
kvality, koordinaci s jinymi druhy dopravy.

Rekapitulace cila
= Respektovat tyto zasady v pfipravé ostatnich koncepci a pfedevSim v konkrétnich projektech na opravy
nebo vystavbu dopravni infrastruktury.

Vyuzitelnost dokumentu
= PFimé vyuzitelnost je nizka. Doporu¢end pravidla by méla byt respektovana v souvisejicich koncepénich
dokumentech (napf. vefejna doprava — prestupni uzly; staticka doprava — dochazka k cili).

4.2.4 Generel dopravy v klidu mésta Plzné - Aktualizace 2012

Dokument
= Autor: Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné, Ing. Petr Raka, Ing. Katefina Routova a kol.
= Aktualni podoba: schvaleno Zastupitelstvem mésta Plzné 6. 9. 2012

Struény souhrn obsahu

= Dokument navazuje na pfedchazejici aktualizaci Generelu dopravy v klidu z roku 1996. Zabér feSeni
zac¢ina u zény placeného stani (regulovaného parkovani) v centru meésta, pokracuje pres zachytna
parkovisté s péSi dochazkou (P+G) resp. dojizdkou vefejnou dopravou (P+R) do centralni ¢asti mésta.
Dale feSi jednotné pozadavky na parkovani pro novou vystavbu. Okrajové se vénuje parkovani u
vyznamnych cil{ a feSeni rezidentniho parkovani v obytnych Ctvrtich s vysokou hustotou osidleni.

= U zény placeného stani dokument konstatuje zvysSeni respektu pravidel (tj. zejména poctu platicich
uzivateld). Proti pfedchozimu obdobi jde o vyznamny posun, nebot material z roku 2006 uvadél
pouhych 13 % uZzivatell respektujicich pravidla a ,zneuzivani“ systému predevSim dojizdé&jicimi
zameéstnanci s dlouhou dobou parkovani (9 hodin) a nizkym obratem. Souc¢asné vSak dochazi ke
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snizeni poptavky po parkovéani v placené z6né, zejména diky pfesunu neplaticich uzivateld za hranice
regulovaného Uzemi. Proto dokument navrhuje etapovité rozSifeni regulovaného Gzemi aZ po pfirozené
urbanistické hranice SirSiho centra.

Kapacita systému P+G, ktery dnes tvofi dvé povrchova parkovisté a dva objekty, neni plné vyuzivana.
PFic¢inou je nedostate¢ny rozsah zony regulovaného parkovéani, kdy se vétSina uzivateld pfesunula
radéji za hranice regulovaného Gzemi do neplacenych lokalit nez do nové nabizenych kapacit P+G.
Rozsah z6ny regulovaného parkovani tedy nema citelny vliv na zménu dopravniho chovani ve smyslu
zmény dopravniho médu stavajicich uzivatell parkovani ve prospéch chlize nebo verejné dopravy. Po
rozSifeni zény (viz pfedchozi bod) je navrhovano dalSich 5 parkovist P+G, obsluhovanych z vnitfniho
komunika&niho okruhu.

Systém P+R obsahuje stale jen jednu lokalitu pobliz Rokycanské ulice, jako celek tedy neni funkéni.
Navrh parkovist P+R obsahuje 8 lokalit, kde Ize garantovat alespon vyhledovou navaznost na tramvaj
nebo trolejbus. Déle byla vytipovana parkoviSté P+R u Zelezni¢nich stanic a zastavek mimo Uzemi
mésta v navaznosti ,automobil — regionalni Zelezni¢ni doprava®“.

Provozovatelem regulované zény a nékterych parkovist P+G je méstska spole¢nost Parking Plzen s.r.o.
Néaklady na provoz systému jsou hrazeny z rozpoc¢tu mésta, pfijmy z parkovného jsou odvadény do
rozpoctu mésta (spole¢nost tedy nefunguje samofinancovatelné). ZaloZzenim organizéatora statické
dopravy byl spinén jeden z cilt pfedchozi aktualizace Generelu.

Rekapitulace cila

Snizit intenzity dopravy i pocet parkujicich vozidel v centralni ¢asti mésta (pfedevsSim na Ukor
navstévnika; rezidenti by méli byt zvyhodnéni);

Resit negativni jevy spojené s prelévanim parkujicich aut za hranici zpoplatnéného Gzemi;

V okoli centra vice vyuZivat parkovani v objektech, napojenych na zékladni komunikacni skelet;
Metodicky sjednotit stanovovani pozadavkd na dopravu v klidu pfi povolovani staveb;
Vybavovat Uroviovych parkovist stinici zeleni.

Prostfedky k dosazeni cilt

Rozsifit z6nu regulovaného parkovani az po pfirozené urbanistické hranice centralni ¢asti mésta, kde jiz
nehrozi ,pfelévani“ neplaticich uzivatelt do nejblizSiho okoli;

Zfizovat vyhodnéjsi alternativu placenému parkovani v centru mésta — zachytné parkovisté P+G;
Zfizovat zachytna parkovisté P+R s pfimym pfistupem na patefni sit MHD, resp. regionalni Zelezniéni
dopravu za hranicemi mésta

Stanovit pozadavky na pocet a provedeni parkovacich mist v zavazné ¢asti Generelu.

Vyuzitelnost dokumentu

Schvéleno etapovité rozSifovani zény regulovaného parkovani jako jeden z vyznamnych ,mékkych“
nastroju na ovlivnéni dopravni poptavky — zbyva jen krok k realizaci;

Zavazna ¢ast Generelu je ,zasobnikem projektd” parkovacich kapacit typu P+G a P+R — zaméry Ize
slucovat jak s rozSifovanim regulované zény, tak se zaméry vystavby dopravnich uzld; celkem
provéfeno 5 lokalit P+G a 8 lokalit P+R ve stupni rozpracovanosti od zaméru po studii;

Provozovatel systému Parking Plzen s.r.o. reprezentuje zajmy mésta ve vSech typech stavajicich i
uvazovanych parkovist — zaruka systematického pfistupu.

Vhodné doplnéni

Indikatory systému parkovani (napf. poc¢et zpoplatnénych mist, pfijmy z parkovaciho mista, primérna
délka parkovani, obrat vozidel na parkovaci misto, intenzita dopravy na vjezdech do Gzemi);
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= Podminky pro funkénost parkovist P+R — k definici lokalit a jejich pfistupu na patefni vefejnou dopravu
jesté zbyva zohlednit stavajici resp. pozadovanou cestovni rychlost vefejné dopravy, aby byla spolu
s konceptem P+R konkurenceschopna (pfevis do koncepce vefejné dopravy, ktera vSak chybi);

= Predpokladané investi¢ni a provozni naklady navrhovanych parkovist a objektu;

= Ekonomika systému parkovani — udrzitelnost vyrovnaného hospodareni organizatora parkovani po
rozsifeni regulované zény a pozadavku na investi¢ni ¢innost.

4.2.5 Optimalizace dopravniho vykonu MHD v Pilzni

Dokument
= Autor: DHV CR, spol. s r.0., Divize dopravy, infrastruktury a staveb
= Aktualni podoba: zpracovano v bfeznu 2008, neschvalovano

Struény souhrn obsahu

= Dokument se vénuje predevSim kratkodobéjSimu zlepSeni provoznich a ekonomickych parametrd MHD
formou optimalizace linkového vedenti, jizdniho fadu a vozového parku. Re&i také dopady téchto
opatfeni do dopravnich vykonu a ekonomiky provozu MHD. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze optimalizace
provozu MHD probéhla ve dvou etapéch v letech 2009 a 2010, nebudeme tuto ¢ast dale rozebirat.

=V dlouhodobéjSim vyhledu se dokument zaobira stavebnim stavem zastavek a pfestupnimi vazbami
s definici navaznosti v ramci systému MHD i na regionalni linky IDP. Povahou a podrobnosti zpracovani
odpovida generelu. V tématu pfestupnich uzla se protina s pozdéji zpracovanym materialem od
spole¢nosti POVED - principem je omezeni vykonu regionalni dopravy na tzemi mésta Plzné a jejich
pfipadné pfevedeni do pfiméstskych Useku. Jako prioritni jsou v dokumentu oznacovany terminély u
hlavniho nadrazi a na namésti Milady Horakove.

= Navrhy opatfeni pro preferenci MHD vychazeji ze sledovani zdrzeni vlivem provozu IAD,
problematického vyjezdu ze zastavek a nevhodného usporadani kfizovatek. Navrhovana opatfeni
nabizeji pIné spektrum zasah( — od instalace podélnych prahd na tramvajovych tratich pfes zfizovani
vyhrazenych jizdnich pruh(i az po pomérné vyraznou regulaci IAD. Nékteré polozky v seznamu opatfeni
jiz byly realizovany nebo jiz nejsou proveditelné.

= Navrh priorit rozvoje MHD upozorfiuje na potfebné investice do silniéni infrastruktury, vedouci
k odleh&eni patefnich tras vefejné dopravy (napf. Lidicka — sady Pétatficatnikl nebo Lobezska —
Jatecni). V rozSifovani tramvajové sité je prioritou prodlouzeni traté na Borech — Zapadoceska
univerzita a vyhledové az Zelezniéni trat ¢. 183. Déle jsou stanoveny podminky pro tramvajové traté do
sidliSté Vinice a v oblasti Slovan a Koterova. Hlavni priorita v oblasti trolejbusové trakce — trat na
Borska pole — jiz byla realizovana. Nasleduje dalSich 10 namétd na rozSifeni trolejbusové sité.

Rekapitulace cila

= Navrhnout optimalni organizaci provozu MHD v kratkodobém horizontu (5 let)

= ZlepSit prestupni vazby v ramci systému MHD i provazanost na linky IDP s cilem zkraceni cestovnich
¢asu a redukce soubéznych jizd

= ZvysSit rychlost a spolehlivost MHD

= Rozvijet elektrickou trakci MHD

Prostfedky k dosazeni cilu

= Série dopravnich priazkum spolu s analyzou provozniho zazemi a kratkodobou prognézou poptavky;
= Realizace stavebnich zasah( a novostaveb zastavek / pfestupnich uzli v podrobnosti generelu;

= Provedeni specifikovanych dopravnich opatfeni i stavebnich Gprav;

= Realizace investic do infrastruktury zavislé trakce dle navrzenych priorit.
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Vyuzitelnost dokumentu

= Hlavni G¢el dokumentu — optimalizace provozu MHD — byl jiZz spinén.

= Ostatni kapitoly jsou zpracovany jako “zasobnik namétd“, které je vSak vhodné sdruzit do vétSich
souvisejicich projektl (a to v souvislosti bud tematické nebo lokalni). Dokument tedy neni vhodné brat
jako zaklad pro dalsi feSenti, ale pfihlizet k nému pfi pfipravé konkrétnich projektd.

= Priority investic do dopravni infrastruktury je nutné uvazovat v SirSich souvislostech.

= Neéktera doporuceni je zapotfebi provéfit; vzhledem k dobé zpracovani nejsou vzdy ve shodé
s novéjSimi strategickymi materialy.

Vhodné doplnéni
= Postrddame provéfeni zmén poptavky cestujicich (novostavby infrastruktury, pfestupni uzly s pfelivem
cestujicich do MHD) — pro tyto U¢ely bude vyuzit matematicky model vefejné dopravy.

4.2.6 Prestupni uzly Integrované dopravy Plzefiska na uzemi mésta Plzné

Dokument
= Autor: POVED, s.r.o0., Ing. P. Nahlik, Ing. J. PospiSil a Ing. K. Halma
= Aktudlni podoba: schvaleno Radou mésta Plzné dne 17. 2. 2011

Stru¢ny souhrn obsahu

= Nosnhou mySlenkou celého navrhu je racionalizace regionalni dopravy na Gzemi mésta — zajiSténim
komfortni provazanosti regionalni Zeleznice, linkové dopravy a MHD na strané jedné a moznostmi Uspor
dopravnich vykon( na soubéhu vice druhd dopravy na strané druhé.

= Dokument uvadi obecné pozadavky na polohu, vybaveni a pfistupnost terminal( pro navaznost
regionalni a méstské verejné dopravy. V oblasti specifikace dopravniho feSeni jde do detailu, v oblasti
stavebniho provedeni zlGstava v obecné roviné.

= Soucasti dokumentace je i vyCisleni pfedpokladanych Gspor dopravnich vykonu verejné linkové
dopravy, které vSak zustava u jednotkové ceny (za spoj).

= Celkem je navrzeno 13 prestupnich uzli. RozliSovany jsou 3 kategorie — maly (spole€na zastavka),
stfedni (variantni ukonc&eni linek) a velky (celoméstsky vyznam, véetné dalkové dopravy). Velké
prestupni uzly jsou celkem 3 — Nam. Milady Horakové, Zst. Plzef hlavni nadrazi / Sumavska a CAN.

Rekapitulace cill

= Zkratit pfestupové vzdalenosti pro cestujici

= Redukovat soubéhy regionalni a méstské verejné dopravy, uspofit tim dopravni vykony
= Vytvofit potfebné provozni zazemi

Vyuzitelnost dokumentu

= Dokument pfehledné shrnuje koncepci prestupnich uzli na tzemi Plzné bez ohledu na jejich soucasny
status (s jejich realizaci uvazovano v ramci pfipravovanych projekt( / v sou¢asné dobé existuji / jde o
naméty k pozdéjSimu rozpracovani);

= K dalSimu zpracovani Ize prevzit jako ,zasobnik ndmétd“ — v tomto pfipadé dostate¢né podlozeny

Vhodné doplnéni

= Kalkulace dopadu na dopravni vykony regionalni i méstské dopravy neni dovedena do detailniho
vypoctu za celé dopravné-organizacni opatfeni. Vyznam jednotlivych terminal( je tak obtizné porovnat.

= Je nutné rozpracovat technické (stavebni) feSeni do formy studie u jednotlivych lokalit, které nejsou
soucasti SirSich zamér(
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4.2.7 Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje na léta 2012 - 2016

Dokument

Autor: POVED, s.r.o., Ing. P. Nahlik, Ing. J. PospiSil a Ing. K. Halma
Aktualni podoba: schvalena usnesenim Rady Plzenského kraje dne 8. 12. 2011

Struény souhrn obsahu (pouze ve vazbé na mésto Plzen)

Zakladem feSeni regionalni dopravy je zavedeni diametralnich (prijezdnych) linek pfiméstské
hromadné drazni osobni dopravy v Plzenské aglomeraci. Toto FeSeni je vSak odvislé od vyznamnych
investic do Zelezni¢ni infrastruktury, které jsou v kompetenci Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.

S patefni roli zelezni¢ni dopravy Uzce souvisi vybudovéani pfestupniho uzlu (autobusového terminélu) v
prostoru Plzefi hlavni nadrazi / Sumavska. Ukon&eni autobusovych linek je vhodné nejen pro
pfiméstské a regionalni linky, ale zejména pro péatefni autobusové linky a pfipadné vybrané dalkové
linky.

Rozvojové zameéry v ramci MHD v Plzni sleduji postupné budovani pfestupnich uzl{ na tzemi mésta
Plzné s moznosti ukon&eni vybranych linek nebo spoji pfiméstské autobusové dopravy na okraji
mésta. Klicové jsou zejména prestupni uzly s vazbou na tramvajovou dopravu — tedy pfestupni uzly
Slovany a Kaplifova.

Prodlouzeni tramvajové traté Kaplifovou ulici z Klatovské tfidy k arealu Zapadoceské univerzity vznikne
novy prestupni uzel ,Kaplifova“ pro autobusové linky ze/ve sméru Klatovy s navaznosti na méstskou
hromadnou dopravu.

Plan dopravni obsluZnosti pocita rovnéz se vznikem sité zachytnych parkovist charakteru P+R, B+R,
K+R s pfestupni vazbou na Zeleznici. Toto téma by mélo byt koncepéné FeSeno samostatnym
dokumentem na Urovni samospravy Plzefiského kraje.

Realizac¢ni cile (pouze ve vazbé na mésto Plzen)

Prestupni uzel Plzef hlavni nadrazi / Sumavskéa véetné autobusového terminalu, ukonéeni vybranych
linek autobusové dopravy na terminalu v pfestupnim uzlu Zst. Plzefl hlavni nadraZi Plzer / Sumavska
misto na Centralnim autobusovém nadrazi.

Prestupni uzel Plzen Borska pole (Kaplifova ulice) v navaznosti na prodlouzeni tramvajové trati v iseku
Bory — Zapadoceska univerzita.

Prestupni uzel Plzen Slovany (ndmésti Milady Horakové).

Dalsi zakladni pfestupni uzly v rdmci Plzné a na vyznamnych Zelezni¢nich tratich v Plzeriském kraji,
vCetné feSeni statické dopravy (systémy P+R, P+B, K+R)

Optimalizace vedeni linek autobusové dopravy na Uzemi mésta Plzné v navaznosti na pfestupni uzly
lokalniho i celoméstského vyznamu

Prodlouzeni trolejbusové trati na kfizovatku ulic Mohylova — Hrbitovni.

Prodlouzeni trolejbusové trati v iseku Goethova — FN Lochotin.

Vyuzitelnost dokumentu

V Planu jsou dobfe popsané pozadavky regionalni dopravy, které funkéné nebo izemné souviseji

s méstem Plzni — neni tedy na misté obava, Ze by administrativni ¢lenéni mélo negativni vliv;
Patrna je pomérné jasna pfedstava o organizaci regiondlni Zelezniéni dopravy a autobusové linkové
dopravy, z toho plynouci pozadavky na infrastrukturu dopravnich terminald (uzld) i zelezniénich trati;
Presah dokumentu do statické dopravy je v souladu s Generelem statické dopravy i Optimalizaci
dopravniho vykonu MHD v Plzni;
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Vhodné doplnéni

= Autofi ve vétSi podrobnosti nefesi pfedpokladany vyvoj poptavky po realizaci navrhovanych zmén v siti
verejné dopravy, prestoze uvadéji, ze podkladem pro zpracovani Planu byl zjednoduSeny dopravni
model Plzenského kraje (zpracovany v softwarovém prostfedi VISEM/VISUM v roce 2007).

= Neni zfejmé, na zakladé jakého hodnoceni byly zvoleny realiza¢ni priority.

4.3 Data o mobilite
4.3.1 Pruzkum mobility obyvatel Plzefiské aglomerace

Dulezitym podkladem pro vytvofeni PUMP byl sociologicky prizkum mobility obyvatel Plzné a jejiho okoli.

Cilem prazkumu bylo:

= zjistit délbu p fepravni prace na zakladé mapovani fetézce cest v konkrétnim pracovnim dni na
zakladé znalosti druht dopravy, zdroje a cile a miry vyuziti cest

= zjistit tendence ke zméné dopravniho chovani obyvatel , zejména pfechodidm mezi IAD a
alternativnimi druhy dopravy

Prazkum ¢astecné prekryva data zjiStovana pfi S¢itani lidu, domu a byt(l, zejména druh dopravy a zdroje a
cile cest. Také vykryvé slab& mista tohoto statistického zjiStovani, které jsou napf. podrobnéjsi prace se
zastoupenim druh( dopravy v rdmci jedné cesty nebo Udaje o cestovnich ¢asech.

Resené Gzemi

Pojem ,Plzeriska aglomerace" je vymezen rozsahem Gzemi, které pokryva matematicky dopravni model
vefejné dopravy ve vlastnictvi Spravy vefejného statku mésta Plzné. Jde o Uzemi definované pomoci
dopravnich oblasti v kapitole 2.3.2. Uzemi Plzeriské aglomerace bylo rozdé&leno na 114 dopravnich z6n.
Kazdé z6né byl pridélen unikatni kod, ktery slouzi k identifikaci bydliSté dotazovaného, stejné jako zdroju a
cilt cest v cestovnim deniku na Uzemi Plzeriské aglomerace.

Struktura vybérového souboru

Vyzkumu se zl€astnilo celkem 1514 respondentd ve véku nad 15 let Zijicich v Plzefské aglomeraci —
vybrani kvétnim vybérem s preferenci mista bydlisté. Dodatecné kvoéty byly pohlavi a vék respondenta.
Vyzkumu se zU¢astnilo 728 muzu (48,1%) a 786 Zen (51,9%). Nejpocetnéjsi skupinou respondentu jsou
zameéstnanci (46,4%), nasleduje skupina duchodcu (18,8%), zaku a studentl (14,5%), ekonomicky
neaktivnich a nezaméstnanych (13,2%) a OSVC (7,2%). Z pohledu vékovych kategorii je nejposetngjsi
skupinou skupina respondent( ve véku 30-39 let (22,1%). | v dalSich vékovych kategoriich se pohybuje
zastoupeni v rozmezi 9-18,2% zastoupeni.

Rozhodny den

Pro préaci s daty bylo nutné stanovit tzv. rozhodny den prizkumu. Jedna se o den, ke kterému se sledovalo
chovani obyvatel v oblasti jejich mobility. Pro prizkum bylo stanoveno, Ze se bude jednat vyhradné o den
pracovni (mimo soboty, nedéle a statni svatky). Vzhledem k nacasovani shéru dat se jednalo o data od
29. 4. 2014 do 21. 5. 2014. Vzhledem ke dvéma dnim statniho svatku (1. 5. a 8. 5), které pfipadaly na
étvrtek je pocet rozhodnych dnli v souboru prave ve ¢tvrtek nejméné zastoupenym dnem (10,6%).
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63,7% respondentt realizovalo béhem rozhodného dne 2 cesty, 14,3% respondentd pak uvadi 4 cesty,
11,8% respondentl uvadi 3 cesty. Zbylé pocty cest se pohybuji na Grovni do 3,5%. Pravé 3,5%
respondentl v rozhodny den neprovedlo Zadnou cestu a naopak 0,6% respondentd uvedlo maximalné
sledovanych 7 cest béhem rozhodného dne.

Vystup je strukturovan do dvou zakladnich vysledkovych oblasti:
= Cést A —Fetézec cest v pracovnim dni prdzkumu
= Cast B — doplfikové Gdaje o spotfebitelském chovani v oblasti dopravy

Z grafu délby p fepravni prace podle vzdalenosti , ktery byl vyhotoven zvIast pro mésto a zvlast pro jeho
okoli, jsou vidét znaéné zmeény v rozdéleni druhl dopravy. Ve mésté vyuziva témér polovina obyvatel
MHD, IAD je az na druhém misté. Mimo mésto je toto pofadi naopak, 66% obyvatel se dopravuje
automobilem at’ uz jako fidi¢ nebo jako spolujezdec a 17% vyuziva MHD. DalSimi vyuzivanymi zplsoby
dopravy ve srovnani s MHD a IAD jsou v malé mife autobusy, které nejsou soucasti MHD, vlaky, chaze,
jizdni kola a motocykly.

Délba prepravni prace podle vzdalenosti - Mésto Plzen Délba prepravni prace podle vzdalenost - Okoli Plzné
Autobus P
. Viak  pggy Jizdni kolo  Motocyki
(mlm;;VIHD) W 19 lednlnkolo pesky 3% 0%
3% Motocykl Viak 3%

1% 5%
Autobus
{mimo MHD}
6%
[

MHD
47%

MHD
17%

Auto - fidié

Aut 3% Auto - Auto - Fidic

uto -

spolujezdec spolujezdec 57%
5% 9%

Zdroj dat: Priizkum mobility v Plzernské aglomeraci, PMDP, 2014  Zdroj dat: Pruzkum mobility v Plzenské aglomeraci, PMDP, 2014

DalSim srovnanim jsou grafy zobrazujici volbu druhu dopravy podle G €elu cesty . Jako Ucel cesty jsou
brany cesty na pracovisté a cesty, které se uskute¢ni ve volném ¢ase. Jizdni kolo je vyuzivano vice ve
volném Case 20% oproti jizdam na pracovisté 2%. Naopak je to s individualni automobilovou dopravou,
kterou do prace vyuziva 54% obyvatel a ve volném ¢ase 40%. Ve vyuziti MHD je rozdil 8%, pfevlada jizda
na pracovisté. Pfekvapujicim zjisSténim je také vysledek, ktery ukazuje, zZe vlak ve volném ¢ase nevyuziva
témeér nikdo, naopak chlize je ve volném ¢ase vyuZzivana vic.
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Druh dopravy podle G¢elu cesty - volny ¢as Druh dopravy podle G¢elu cesty - pracovisté
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Zdroj dat: Prazkum mobility v Plzenské aglomeraci, PMDP, 2014  Zdroj dat: Prizkum mobility v Plzeriské aglomeraci, PMDP, 2014

Ohledné Géell cest, nejcastéji cestuji obyvatelé Plzné a okoli do prace 31% a za nakupy 23%. MenS§i
podil maji potom cesty ve volném ¢Case 13%, pro osobni vyfizovani 12% a cesty do Skol 10%.

Graf, ktery zobrazuje obsazenost automobil @, nevykazuije pfili§ potéSujici vysledky. 67% cestujicich jezdi
bez spolujezdcu, 23% maiji jednoho spolujezdce a obsazeni dvéma a vice spolujezdci je minimalni.

Podil G¢ell na celkovém poctu cest Obsazenost vozidel
Volny éas 3spolujezdei 43 Vice
13% 2 jezddi 2%

Névitéva
5%

7% 1%

Pracovisté

31% 1 spolujezdec
23%

Osobni vyfizovani
12%

Slufebné /
obchodné
2%

$kola / vzdélani

Nakup

23% Doproz;d osob Bez
spolujezdci
67%

Zdroj dat: Priizkum mobility v Plzerniské aglomeraci, PMDP, 2014  Zdroj dat: Prazkum mobility v Plzefiské aglomeraci, PMDP, 2014

Data zjiSténa pro frekvenci pouzivani automobilu  ukazuji na skute¢nost, Ze denné pouziva automobil
25% obyvatel a nékolikrat tydné 21% obyvatel. Je tedy zfejmé, Ze ostatnim G€astnikim provozu jsou
znamy alternativy dopravy po méste.

Z dalSich vysledki, které zde jiz nejsou graficky vyjadfeny, bylo zjiSténo, ze 25% cest uskuteénénych
automobilem je kratSich nez 4km. DalSim poznatkem je, ze 55% chodi péSky samostatné, 37% vyuziva
v kombinaci dochazky a MHD. Kombinace vyuziti automobilu a nasledné chlize vyuziva pouze 1%
dotazovanych, tento vysledek ukazuje na to, Ze zde neni dostatek parkovist P+G.
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V této kapitole najdete zaznamy o realizovanych wor  kshopech PUMP, kterych se 4 €astni tym
Resitel G spolu s Partnery PUMP.

5.1 Prvni workshop PUMP 17. 6. 2014

Prvni pracovni workshop PUMP se uskuteénil 17.6.2014 od 13 hod v konferenénim centru ANGELO
HOTEL PILSEN, U Prazdroje 6.

Workshopu se kromé zastupct z pracovni skupiny (MM, GTA, UKEP, UKR, SVS, PMDP) zG&astnili i
pozvani hosté z riznych zainteresovanych organizaci, napt. z POVED, CSAD, Policie CR Dopravni
inspektorat, Sdruzeni osob se ZP, Plzen 2015 a dalsi.

Po avodnich proslovech se hlavni ¢ast workshopu vénovala tzv. pracovnimu bloku. Pozvani G€astnici
workshopu byli rozdéleni ke étyfem stolim po péti lidech a formou kladnych a zapornych nazord hodnotili
osm definovanych témat vénujici se sou¢asnému stavu dopravni mobility v Plzni.

Jednalo se o témata:

Management parkovani

Uliéni prostor a zklidhovani dopravy
Pési doprava

Cyklisticka doprava

Verfejna doprava

Automobilova doprava
Management mobility

Nékladni doprava

©NoOORWDE

Nasledné probéhlo u kazdého stolu hlasovani o nejvétsim kladu a zaporu daného tématu. Vysledkem bylo,
Ze za kazdy pracovni stdl bylo dané téma prezentovano jednim kladnym a jednim zapornym nazorem (pfi
rovnosti hlasu i vice).

Takto ziskané nazory z workshopu byly sjednoceny a bodové ohodnoceny. Za vyskyt nazoru v pracovni
skupiné byl udélen 1 bod a za kazdy obdrzeny hlas také 1 bod.

Na zékladé zapojeni U¢astnikl workshopu byl ziskan prehled o kladech a zaporech sou¢asného stavu
dopravni mobility v Plzni. Vysledky workshopu jsou uvedeny v nasledujicich podkapitolach.

Po prezentaci zavéru pracovnich skupin pro vSechny Ucastniky workshopu byl pfedstaven nové spustény
web http://www.mobilita-plzen.cz/, vénujici se PUMP. Pro pozvané G¢astniky byl vytvofen pfistup pro
pfihlaSeni do registrované ¢asti webu, kde naleznou dotaznik, diskuzni féorum a materidly ke stazeni.
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Management parkov

5.1.1

Management parkovani - klady
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Pési doprava - klady
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5.1.4 Cyklisticka doprava
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Verejna doprava - klady
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5.1.5 Verejna doprava
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Automobilova doprava

5.1.6

Automobilova doprava - klady
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5.2 Druhy workshop PUMP 7. 1. 2015

Druhy pracovni workshop PUMP se uskutec¢nil 7. 1. 2015 od 12 hodin v konferenénim centru ANGELO
HOTEL PILSEN, U Prazdroje 6.

Stejné jako v pfipadé prvniho workshopu U¢astniky pfedstavovali jak zastupci pracovni skupiny (MM, GTA,
UKEP, UKR, SVS, PMDP), tak i pozvani hosté z riznych zainteresovanych organizaci, napfiklad ze SZDC,
Spravy a udrzby silnic, Ceskych drah, SdruZeni osob se zdravotnim postizenim, sdruzeni Plzefi 2015 a
dalSich, pficemz velka ¢ast z téchto Ucastnik(i spolupracovala na projektu jiz pfi minulém workshopu.

Po Gvodnim setkani pfi obédé nasledoval souhrn pribéhu projektu véetné rekapitulace zavér( prvniho
workshopu, na jehoz vysledky druhy workshop navazal. Dale byli t€astnici seznameni s vysledkem
webového prizkumu na jednotlivé oblasti tykajici se méstské mobility provedeného prostfednictvim stranek
http://www.mobilita-plzen.cz/.

Samotny workshop se pak skladal ze dvou ¢asti, v té prvni byly pfedstaveny tfi scénafe zakladnich
koncepci, kterymi by se mésto Plzeft mohlo v budoucnu ubirat. Ukolem G&astnik( rozdélenych do péti
skupin bylo pfifadit jednotlivé trendy v dopravé ke scénariim a potvrdit tak srozumitelnou identifikaci vSech
tfi scénarl, pojmenovanych jako ,Regulativni®, ,Liberalni“ a ,Udrzovaci“. Jako podklad pro praci byla
UCastnikum pfedstavena schémata dopad téchto scénarl v Plzni se zakladnimi trendy pro kazdy

z hodnocenych scénaru (v pfiloze zpravy).

Ve druhé ¢asti workshopu jiz doSlo na samotné hodnoceni jednotlivych scénéru, kolektivni diskusi a
hledani konsensu. U&astnici v pracovnich skupinach pfidélili ke scénafam jejich vyhody a nevyhody, na
sebe zvolila nejvhodnéjSi scénar a svij vysledek prezentovala pfed viemi Gc¢astniky.

Vyslednou diskuzi byl napfi¢ vSemi skupinami zvolen nejvhodnéjsi scénar, ktery by pfedstavoval nejlepsi
kompromis rozli¢nych zajmi odborné verejnosti. V zavéreéné diskusi se vSech pét pracovnich skupin
shodlo na preferovani regulativniho scénére, zejména pro komplexnost jeho pfistupu, Setrny pfistup k
centru mésta a podporu hromadné vefejné dopravy.

Na konci setkani byli t€astnici seznameni s vysledky a zavéry workshopu, zaroven byli také informovani o
dalSim planovaném postupu pracovni skupiny.

Podrobny popis prabéhu workshopu a vysledky jednotlivych kol a dalSi poznatky z workshopu jsou
uvedeny v nasledujicich podkapitolach.
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5.2.1 Program workshopu

Prvni €ast workshopu

Rekapitulace p Fipravy PUMP

= Uvitani a program workshopu

= Souhrn pribéhu projektu

= Rekapitulace zavér prvniho workshopu

= Prezentace vysledk webového prizkumu
Predstaveni scéna it PUMP

= Prezentace scénarl

= Pfifazeni trendl ke scénariim — Prace ve skupinach
Druh& ¢€ast workshopu

Hodnoceni scéna it PUMP

= Souhrn trendd ke scénafam z prvni ¢asti

= Hodnoceni kladU a zaporl scénart —

= Vybér nejvhodnéjsiho scénéare — Prace ve skupinach
Hledani koncensu

= Prezentace jednotlivych skupin — hodnoceni a vybér
= Rizena diskuze nad vyb&rem nejvhodnéjsiho scénéare
Souhrn workshopu

= Zavéry workshopu

= DalSi postup
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5.2.2 Rekapitulace pripravy PUMP

Na Uvod workshopu probéhla rekapitulace planovaného pribéhu PUMP a pfedstaveni sou¢asného faze
projektu. Struény harmonogram projektu je uveden nize:

* 1. Analyza soucasné mobility
1. Workshop 06/2014 e 2.Scéndre vyvoje méstské mobility
2. Workshop 01/2015 * 3. Spolecna vize mobility
e 4, Priority acile
. 5. Zasobnik projektd
e 6. Projektové balicky
+ 7. Harmonogram a odpovédnost
« 8. Rozpocet a financovani
¢ 9, Monitoring a informace

¢ 10. Implementace projektu

Ugastnici byli dale prostfednictvim prezentace seznameni s hodnocenim dosavadniho procesu pFipravy a
ziskanych poznatku. Bylo mozné porovnat hodnoceni sou¢asného stavu (provedené na minulém
workshopu) s vysledky webového prizkumu, ktery se naopak zaméfil na vizi méstské mobility v Plzni do
dalSich let. Dotaznik byl proveden prostfednictvim stranek http://www.mobilita-plzen.cz/, kde jej jednotlivi
hosté workshopu vyplnili v pfedstihu pfed konanim druhého setkani.

1. Management parkovani
Vysledky workshopu (sou €asnost): Vysledky z dotazniku (vize):

= Nejvice ohodnocenym kladem je Parkovaci = Panuje shoda na:
dum Rychtérka jeho bezbariérovost a cena
— Zpoplatnéni parkovéani na ulicich dle lokalit
= NejvétSim nedostatkem je nedostatek
zachytnych parkovist P+R a nedostatek - Vrezidenc¢nich lokalitdch se zmenSuje pocet
parkovacich mist v rezidenénich lokalitach mist na ulicich roste poc¢et mist v objektech

-V centru mésta se redukuje celkovy pocet
parkovacich mist

- V nabidce jsou zachytna parkovisté P+R / P+G
s navaznosti na MHD / pé&Si dochazku
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2. Uli¢ni prostor a zklidriovani dopravy
Vysledky workshopu (sou €asnost): Vysledky z dotazniku (vize):

= Nejvétsimi klady daného tématu jsou bezpe¢né = Panuje shoda na:
a bezbariérové zastavky, bezbariérové trasy
pro handicapované v centru, zklidfiovaci prvky — Poskytovani vice mista chodctm, cyklistim
v novych obytnych zénach u Skol atd. a nové a zeleni
pési zony (napf. Martinska, Smetanova)”
— Na ulicich se kombinuji prvky zklidnéni
= NejvétSim zaporem je, Ze chybi dlouhodoba dopravy dle Gcelu (Gzké pruhy, Sikany,

koncepce dopravy pficné prahy)
= Nazory jsou rozdéleny cca na Yz:

— Aktivni zavadéni zén se snizenou rychlosti
(max. 30 km/h) vs. Druhy dopravy v uli¢nim
prostoru jsou co nejvice oddélovany, aby
se tim zamezilo koliznim situacim

3. Pési doprava
Vysledky workshopu (sou €asnost): Vysledky z dotazniku (vize):

= Nejvétsim kladem jsou bezpecné a = Panuje shoda na:
bezbariérové prechody pro chodce
— Odstranovani bariér pro pési a doplnuji se
= NejvétSim zaporem jsou kratkeé intervaly propojeni v mistech, kde chybéji
SSZ na prechodech pro chodce
— Realizaci bezpecnostnich opatfeni na
pfechodech pro chodce, a to i na ukor
kapacity komunikace

— Aktivni méstské spolupraci se Skolami

na dochéazce déti do Skol, véetné asistentl
v terénu
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4. Cyklistick& doprava
Vysledky workshopu:

NejvétSim kladem je zbudovani cyklostezek
podél fek

NejvétSim zaporem je chybéjici Bikesharing

5. Vefejna doprava
Vysledky workshopu:

NejvétSim kladem jsou nizkopodlazni vozidla

NejvétSim zaporem jsou chybéjici preferenéni
opatfeni pro MHD

Mott MacDonald

Vysledky z dotazniku:

Panuje shoda na:

RozSifovani sité cyklostezek

— Zavadeéni opatreni na ulicich (prijezd

jednosmeérkami, cyklopruhy, prejezdy pro
cyklisty)

N&zory jsou rozdéleny cca na ¥2:

— Ve mésté existuji vefejné pajcovny kol a mésto

podporuje systém sdilenych méstskych kol vs.
Cyklisté pouzivaji pfedevsim vlastni jizdni
kola, pljcovny existuji pouze na komeréni bazi

Vysledky z dotazniku:

86

Panuje shoda na:

Vefejna doprava je provozovana
bezbariérovymi vozidly a stanice jsou dostupné
bez omezeni

ZvySovani kvality vefejné dopravy frekvence,
komfortu, bezpecnosti véetné provozovani
ekologickymi vozidly

Vefejna doprava je pIné integrovana mezi
méstem a regionem tarifné i funkéné

Opatfeni na zrychleni bus pruhy, priorita na
kfizovatkach apod.



Plan udrzitelné mobility Plzné

6. Automobilova doprava
Vysledky workshopu:

= Nejvétsim kladem je rozestavénost ¢asti
zapadniho okruhu

= NejvétSim zaporem je chybéjici méstsky okruh

7. Management mobility
Vysledky workshopu:

= Nejvétsim kladem jsou PMDP
(web, komunikace s verejnosti, jizdni fady,
SMS aplikace)

= Nejvétsi zapor je, Ze chybi propagace MHD
ze strany mésta

8. Nakladni doprava
Vysledky workshopu:

= Nejvétsim kladem je napojeni pramyslovych
z6n na dalnici (Borska pole)

= Nejvétsim hodnocenym zédporem jsou chybéjici

zachytna a odstavné parkovisté

Mott MacDonald

Vysledky z dotazniku:
= Panuje shoda na:

— V Casti mésta je omezen vstup pro
automobilovou dopravu

= Nazory jsou rozdéleny cca na %:

- Investice do silnic jsou omezené vs.
podporovany

— Hiluk a emise feSeny odklonem dopravy vs.
nahradou jinym druhem

- Podpora sdileni vozidel a regulace vjezdu vs.
aplikace pravidel pro vSechny druhy
automobilové dopravy

Vysle dky z dotazniku:
= Panuje shoda na:

- Alternativni druhy dopravy je Sifeno pfes
informacni kanaly a vefejné aktivity

— Pofizuji se plany mobility pro Skoly, firmy a
instituce s cilem ovlivnit rozhodovani uzivatel
0 druhu dopravy

— Na mésté pusobi koordinator mobility, ktery
zastreSuje aktivity na podporu udrzitelnych
forem dopravy

Vysledky z dotazniku:
= Panuje shoda na:

— V gastech mésta je omezen vstup pro nékladni
dopravu ¢asové a nebo hmotnostné

— Propaguje se preprava na kratké vzdalenosti

pomoci vétSiho mnoZstvi malych logistickych
center
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5.2.3 Predstaveni scénara PUMP

Cilem prvni ¢asti workshopu byla identifikace navrhovanych variant mozného rozvoje dopravni koncepce
mésta Plzné. Ugastnikim byly pfedstaveny tfi scénare, pojmenované jako regulativni, liberalni a udrzovaci.
Jejich popis cilené neobsahoval jednotlivé realizacni kroky, ale pouze zakladni principy a o¢ekavané
dopady na dopravni situaci. Popis scénafu je uveden nize, schémata (indikatory) dopadu pro jednotlivé
scénare jsou dostupné v pfiloze dokumentu.

Prehled scénarll predstavenych a nasledné projednavanych na workshopu:

Regulativni scéna f Liberalni scéna f UdrZovaci scéna r

Spolufinancovani investic Financovani dopravni Omezeny rozsah novych
statu a kraje s cilem infrastruktury pro vSechny investic
dobudovat méstsky okruh druhy dopravy
a snizit zatizeni centra Zameérfeni na odstranéni
Investice do rozvoje vnitfniho dluhu na dopravni
Opatfeni uvnitf méstského komunikacni sité na infrastrukture
okruhu (regulace IAD, méstském okruhu
podpora neautomobilové i v SirSim centru mésta Re&eni aktualnich problémd
dopravy, rekonstrukce a pomaoci ad hoc investic,
opravy, mékka opatreni) Podil na investicich statu mezi vSemi druhy dopravy
do Zelezni¢ni dopravy
Podil na investicich statu Regulativni opatfeni jen s
do Zelezni¢ni dopravy Regulativni opatfeni IAD lokéIni ptsobnosti
nejsou v tomto scénafri
systémové vyuzivana. Podil na investicich statu do
Zelezniéni dopravy

Po predstaveni navrzenych scénafl byl G¢astnikiim workshopu zadan prvni dkol. Rozdéleni do péti
pracovnich skupin méli identifikovat pFistup jednotlivych scénafl k feSeni odliSnych dopravnich otazek
v oblasti:

=  managementu parkovani,

= uliéniho prostoru a zklidriovani dopravy,

= cyklistické dopravy,

= vefejné dopravy a

= automobilové dopravy.

Préace probihala prostfednictvim moderované diskuze ve skupiné a vyplnénim pfipravenych dotaznika.
Vysledky ukazaly, Ze jednotlivé pracovni skupiny spravné a shodné porozumély trendim predstavenych

scénaru v pfipadé vétSiny otazek, odliSné nazory a chapani problému se presto v nékolika pfipadech
objevily, zejména v otdzkéach tykajicich se vefejné dopravy. Kompletni vysledky jsou uvedeny nize.
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Nasledné byli u€astnici seznameni s vysledky Ukolu a dosSlo k upfesnéni cilt pfedstavenych scénaru
v otadzkéach, které vykazovaly nizSi miru porozuméni. Poté bylo mozné pfistoupit k druhé ¢asti workshopu.
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5.2.4 Hodnoceni scénara PUMP

Hlavnim cilem druhé poloviny workshopu bylo provést samotné zhodnoceni navrhovanych scénafd. Ukol
opét probihal v péti pracovnich skupinéch, jejichz ¢lenové metodou brainstormingu vyjadrili hlavni pozitiva
a negativa navrhovanych variant tak, jak je sami vnimaji. Vysledky byly zapisovany na flipcharty a dale
pouzity v nasledujici ¢asti workshopu.

Hodnoceni scénarl ve skupinach
\

Zdroj: MM

Na zékladé vysledkd hodnoceni jednotlivych skupin byly uvedené klady a zapory organizatory agregovany
pro kazdy ze tfi scénari. Podminkou, aby se argument objevil v hodnoceni, je jeho uvedeni alespon

v pfipadé jedné hodnotici skupiny, pfiéemz vaha daného argumentu pak byla dana jeho ¢etnosti napfi¢
vSemi skupinami (tedy mohla byt 1 az 5).

Agregované vysledky jsou znazornény na grafech na nasledujici strané.
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Udrzovaci scéna r

Mott MacDonald

+ B Odstranéni vnitfniho
diuhu

B Politicka prachodnost
feseni

M Cprava stavajici
infrastruktury

B NawyZeni plochy
parkovacich mist
[véetné placeneh stani)

M Nesystémovost feSeni

B NedokaZe pruing
reagovat na rozvoj mésta

1 Nefedi souéasne
problémy

B Omezeni invastic
(nedokoncen’ ohchvatu
mésta)

Liberalni scéna r

+ B Rozviji vSechny mody
dopravy

B Lepéi dopravni
dostupnost

m Investice do MHD

o Zrychleni dopravy

o Rychlé naplnéni vizi
mésta vdaoprave

® Nardst padilu individualni

automokilova dopravy

B Snizeni atraktivity vefejné

dopravy

= Maly daraz nza kvalitu

vefejného prostoru

B Finanéni naroénost

B Negativni dopad na zivotni

prostied’ v centru mésta

Regulativni scénd r

+ W Kvalitngjsi zivotni
prostiedi ve mésté
M Rozvoj MHD

® Vznik 2 rozvoj systému
P+R

B Podpora vefgjného
prostoru

W Efektivnéjsi vyusiti
investic

M Sniien’ 1AD v centru
mésta

M Problematicky zplisob
prosazovani u vefgjnosti

B Zvy3ovani provoznich
vydajl
» Nebezpeti vylidnéni

centra mésta

B Nedostupnost IAD v
centru
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5.2.5 Hledani koncensu

Poté, co pracovni skupiny ohodnotily vSechny navrhované scénére, jejich dalsim ukolem bylo zvolit

nejvyznamnéjsi klad a zapor kazdého scénare a nasledné dojit ke konsensu ohledné preferované varianty

za danou skupinu. Své zavéry pak na flipchartech kazda skupina prezentovala ostatnim, pfi¢emz hlavnim

cilem bylo pfedstavit preference skupiny a jejich zdtvodnéni.

= Prvni skupina zvolila regulativni scénar, ktery ma podle ni nejvice pozitiv, ale také nékolik vytek -
démonizuje centrum, kde se doprava bude dlouhodobé zklidfiovat, nezabyva se rostoucim vyznamem
oblasti mimo centrum a malo se vénuje umoreni vnitfniho dluhu. Z téchto divodl by skupina pfijala i
liberalni scénar (vaha 3:1 regulativni vs. liberalni).

= Druha skupina téz zvolila regulativni scénér. Udrzitelnost dopravniho systému, udrzitelnost méstského
prostifedi (pfijemné misto pro Zivot obyvatel se vdemi funkcemi), ekonomicka udrzitelnost (optimalni
pomeér investi¢nich a provoznich nakladud) byly hlavnimi argumenty pro jeho volbu.

= Regulativni scénar byl zvolen i tfeti skupinou, kterd ho povazuje za scénar vyhodny pro obyvatelstvo,
nikoliv pro auta, pfinasejici zlepSeni podminek pro rozvoj MHD a zvySeni jeji atraktivity, zlepSeni kvality
vefejného prostoru a také Zivotniho prostredi.

= Ctvrté skupiné nevyhovoval pfesné ani jeden scénér — idealni by byl scénaf regulativni s prvky
udrzovaciho. Ten by umozZznoval dlouhodobé udrzitelny rozvoj, vyvazené rozvijel vSechny druhy
dopravy, komplexnost rozvoje a diraz na vzajemné vazby. Dllezitym prvkem je i regulace individualni
automobilové dopravy.

= Pata skupina zvolila regulativni scénar, jakozto komplexni FeSeni mobility pro mésto a okoli. Nejvice
byla ocenovana vystavba obchvatu, snizeni automobilové dopravy v centru a podpora vefejné dopravy.

V zavérecné diskusi se vSech pét pracovnich skupin shodlo na preferovani Regulativniho scéna fe,
zejména pro komplexnost jeho pfistupu, Setrny pfistup k centru mésta a podporu hromadné vefejné
dopravy. V pfipadé jedné skupiny se jevil jako pfijatelny (i kdyZ ne jednozna¢né preferovany) také
Liberalni scéna ¥, ktery na rozdil od regulativniho pfFistupu bere vice v potaz rostouci vyznam oblasti mimo
centrum. DalSi skupina by preferovala scénar regulativni s prvky udrzovaciho, ktery by umozrioval
dlouhodobé udrzitelny rozvoj, vyvazené rozvijel vSechny druhy dopravy a reguloval IAD v centru mésta.
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Nasledujici davody vyjadfili t€astnici workshopu jako hlavni vyhody Regulativniho scénare:

7

Regulativni scéna ¥

v Komplexni systémové feSeni
Vv centru mésta
Zrychleni prijezdu méstem a lepsi
Rozvoj MHD, nové investice do verejné dostupnost centra
dopravy a zvySeni jeji atraktivity
Snizeni individualni automobilové dopravy
Vznik a rozvoj systému P+R VvV centru mésta

Podpora vefejného prostoru a estetiky Vyvazené kapitalové a provozni financovani
mésta

EfektivnéjSi vyuziti investic vSech spravcu
infrastruktury véetné dobudovani
meéstského okruhu

Zaveér workshopu PUMP
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5.3 Treti workshop PUMP 3. 6. 2015

V poradi jiz tfeti workshop PUMP se uskutecnil ve stfedu 3. Cervna 2015 od 13 do 17 hodin v konferenénim
sale hotelu Courtyard by Mariott v centru Plzné. Kromé stalych hostt workshop(l z fad Partnerd PUMP
obdrzeli pozvanku také registrovani uzivatelé webu PUMP, kterych bylo v této dobé celkem 153.

Cilem workshopu bylo pfedstavit vznikajici ,zasobnik projektd*, ktery sestavovala Pracovni skupina PUMP
v obdobi od ledna do kvétna 2015 za spoluprace s oslovenymi Partnery. Kromé samotného sezndmeni

s obsahem zasobniku byl workshop koncipovan tak, aby se diskuze u kulatych stol(i odebirala smérem

k hodnoceni pfinosu jednotlivych opatfeni v oblastech:

= Doprava a urbanismus

= Zivotni prostfedi

= Ekonomika

= Realizovatelnost

Oblasti hodnoceni zamért ze zasobniku projekti

Doprava a urbanismus Ekonomika

Zlepseni dostupnosti a celistvosti sité + Stimulace rlistu mistni ekonomiky
Redukce dopravni zatéze v méstské zastavbe = Podpora turistického ruchu
Revitalizace vefejného prostoru + Snizeni vydajl vefejného sektoru
Vytvoreni alternativy k cestovani automobilem

Zkraceni cestovnich &aslh

Zvyseni bezpeénosti dopravy

.. , . Realizace
Z|V0tn| prostredl +  Pokroéily stav pFipravy

o o N * Soulad s planovaci dokumentaci
+ Snizeni hlukové zatéze v rezidenénich oblastech a centru Jasna podpora zaméru

+ ZlepSeni kvality ovzdusi (imise, prach, mikroklima) «  PozitivnT prijetf vefejnostf
» Redukce emisi sklenikovych plynd
+ Ovlivnénf pfirodnich slozek Zivotniho prostredi

Vzéjemnym sdilenim vysledkﬂ diskuze mezi jednotlivymi kulatymi stoly pak bylo mozné vyhodnotit
opacnou stranu k ,,problematlckym opatienim, kde Ize hodnotit pfinos jako sporny. Workshop tak pomohl
identifikovat zaméry, nad nimiz panuje jednoznacna shoda, stejné jako opatreni, kde se jednotlivi u€astnici
nad spole€nym hodnocenim neshodli a kde vyjadfili uréité pochybnosti o pfinosu ¢i realnosti zaméru.

Workshop je dllezitym vstupem pro Pracovni skupinu k dokoné&eni celého dokumentu PUMP, nebot na

zakladé znalosti priorit a zavéru diskuze Ize Iépe pracovat s jednotlivymi zaméry pfi vytvareni projektovych
balikd. Tém bude vénovan posledni workshop s pfedpokladanym terminem v zafi i fijnu 2015.
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Diskuze u kulatych stold béhem hodnoceni zaméru

Zdroj: Mott MacDonald

Pro Uplnost dodejme, ze hodnoceni probihalo pro upravené skupiny zasobniku projektt, kdy méné
obsazné ¢asti byly z praktickych divodu slou¢eny do jedné diskuze u kulatych stol(:

= Automobilova doprava

= Vefejna doprava

= Parkovani, nakladni doprava, mobilita obecné

5.3.1 Program workshopu

Program workshopu zahrnoval nasledujici aktivity:
= 13:00 - 13:15 Uvod
= 13:15 - 15:00 Zasobnik projektd (1)
- 13:15 - 14:10 Automobilova doprava
- 14:10 - 15:00 Vefejna doprava
= 15:00 — 15:15 Pfestavka na kavu
= 15:15 - 16:45 Zasobnik projektd (2)
- 15:15 - 16:00 Parkovéani, obecna mobilita
— 16:00 - 16:45 Chuze, cyklistika, vefejny prostor
= 16:45— 17:00 Zavér workshopu

Struktura kazdé z hodnocenych skupin zasobniku projektd odpovidala tomuto postupu:

1. Vysledky prazkumu ke scénariim — rekapitulace probéhlého prizkumu mezi vefejnosti;

2. ZkuSenosti odjinud — kratka ukazka Uspésnych realizaci jako inspirace pro nasledujici diskusi;

3. Predstaveni projektd — promluva nositel projektd z Pracovni skupiny s popisem opatfeni, feSenych
problému a o¢ekavanych pfinosu pro uzivatele;
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4. Prace ve skupinach u kulatych stolti — hodnoceni &tyf oblasti zminénych vyse;
5. Rekapitulace hodnoceni — promluva reprezentantt jednotlivych stolu, sdileni hodnoceni s G¢astniky.

5.3.2 Automobilova doprava
Pro opatfeni spadajici do skupiny Automobilova doprava byly v rdmci ¢tyf hodnoticich kritérii jako
nejpfinosné;jSi vyhodnoceny opatfeni uvedené v tabulce nize. Mezi nimi dominuji stavby Z&padniho okruhu

a silnice 1/20.

Ugastnici workshopu se rovnéz vyjadrili k projektdm, které povazuji za nejméné prinosné, mezi témi pak
Casto figurovaly projekty na silnici 1/27 TfremoSensky rybnik - Orlik, ale i /27 Sukova — Borska.

Nejpfinosnéjsi opatfeni ze skupiny Automobilova doprava

Cislo opat feni  Nazev opat feni / souboru opat Feni Cetnost

Doprava a urbanismus

1 Zapadni okruh (druh& etapa; Chebska — Karlovarska)
57 1/27 Sukova - Borska
8 1/20 Plaska — Na Roudné
(v jednom pripadé pfidano jesté opatfeni €. 30 1/20 Na Roudné — Rokycanskd)
8+3+39 1/20 Plaska - Na Roudné 1

Propojeni Karlovarskéa — Kotikovska
1/20 Jizni etapa, Rokycanské - Jasminova

19 Rondel 1
Zivotni prost Fedi

1 Zapadni okruh (druh& etapa; Chebska — Karlovarska) 5
8 1/20 Plaska - Na Roudné

(ve dvou pfipadech predéani jesté opatfeni €. 30 1/20 Na Roudné — Rokycanské a v jednom
€. 39 1/20 Jizni etapa, Rokycanska — Jasminova)

14 + 57 Husovo namésti (obousmérny provoz) 1
1/27 Sukova — Borska

Ekonomika
1 Zapadni okruh (druh& etapa; Chebska — Karlovarska) 4
8+ 30 1/20 Plaska - Na Roudné 2

1/20 Na Roudné — Rokycanska
(v jednom pripadé obsahuje jesSté opatfeni €. 39 1/20 Jizni etapa, Rokycanska —

Jasminova)
57 1/27 Sukova — Borska 1
39 1/20 Jizni etapa, Rokycanska - Jasminova 1
1 Zéapadni okruh (druha etapa; Chebska — Karlovarskd) 5
8 +30 1/20 Plaska - Na Roudné

1/20 Na Roudné — Rokycanska
(v jednom pfipadé obsahuje jesté opatfeni ¢. 39 1/20 Jizni etapa, Rokycanska —
Jasminova)

19 Rondel 1
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5.3.3 Verejna doprava

V oblasti vefejné dopravy Ucastnici workshopu pozitivné hodnotili zejména Terminal vefejné dopravy
Sumavska / Hlavni nadraZi, restrikce IAD a preference MHD. Velka &ast Géastnik(i se rovnéz vyslovila pro
Prodlouzeni tramvajové trati na Borska Pole, jakoZto pfinosné opatfeni, byly zaznamenany ovSem i hlasy

pFinos tohoto opatfeni zpochybriujici.

Nejpfinosnéjsi opatfeni ze skupiny Vefejna doprava

Cislo opat fenf Néazev opat feni / souboru opat Feni Cetnost

Doprava a urbanismus
26 Terminal vefejné dopravy Sumavska / Hlavni nadrazi 4

15+ 16 + 23 +24  Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova 4
Uzavirka / restrikce IAD Tylova, vyhrazeny pruh k DomaZzlické
Preference MHD v historickém jadru
Uzavirka / restrikce IAD Americk&

55 ProdlouzZeni tramvajové trati na Borska Pole

10 SZDC - Uzel Pizen 3. stavba — pfesmyk domazlické trati

Zivotni prost Fedi

15+ 16 + 23+ 24 Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova 4
Uzavirka / restrikce IAD Tylova, vyhrazeny pruh k Domazlické

Preference MHD v historickém jadru
Uzavirka / restrikce IAD Americka

‘

74 Podpora rozvoje elektromobility - bateriové technologie

24 Uzavirka / restrikce IAD Americka

14 + 42 + 44 + 53  Rekonstrukce tramvaj. trati Skvrianski — Pfemyslova
Rekonstrukce tramvajové trati Koterovska
Rekonstrukce tramvajové trati Slovanska
Rekonstrukce tramvajové trati Klatovska
18 + 23+ 48 + 52 Vyhrazeny pruh Karlovarska 1
Preference MHD v historickém jadru
Vyhrazeny pruh Malostranska
Upfednostnéni MHD E.BeneSe x 17. listopadu x Samaritska
27 SZDC - Uzel Plzef 2. stavba a mosty Mikulasska

5 Upravy v tramvajovych obratitich Ko3utka a Skvriiany 5
26 Terminal vefejné dopravy Sumavskéa / Hlavni nadrazi 2
55 ProdlouZeni tramvajové trati na Borska Pole 2
72 Integrace jednotlivého jizdného v regionalni dopravé 2

Zpracovani koncepce pfiméstské dopravy 1
26 Terminal vefejné dopravy Sumavska / Hlavni nadrazi 5
55 ProdlouZeni tramvajové trati na Borska Pole 3
27 SZDC - Uzel Plzef 2. stavba a mosty Mikulasska 2
68 RozSifeni inteligentnich zastavek 1
18 Vyhrazeny pruh Karlovarska 1
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5.3.4 Parkovani, nakladni doprava, mobilita obecné

V této kategorii opatfeni byla G¢astniky workshopu akcentovana jako pfinosna opatfeni zejména realizace

parkovist P+R a rozSifeni parkovaci zony. Jednotliva preferovana opatfeni spolu s jejich ¢etnosti
pozitivniho hodnoceni jsou v nasleduijici tabulce.

V negativni souvislosti bylo zminéno opatfeni Zfizeni koordinatora mobility mésta Plzné, kdy se nékteri
Ucastnici workshopu domnivali, Zze &innosti vykonavané koordinatorem by mély byt jiz nyni pokryté
stavajicimi Ufady. Rovnéz parkovisté K+R u Skol byla vnimana kontroverzné a to z davodu, Ze by
podnécovala dopravu déti do Skol individualni dopravou.

Nejpfinosnéjsi opatfeni ze skupiny Parkovani, nakladni doprava, mobilita obecné
Cislo opat fenf Néazev opat feni / souboru opat Feni Cetnost

Doprava a urbanismus

11 +28 RozSifeni zény placeného stani zapadné od Klatovské tridy 5
Vznik zény placeného parkovani Hamburk

6+ 12 +56 Zéachytné parkovisté P+R u kone¢né tramvaje Bolevec 4
Vystavba parkovisté P+R na namésti Emila Skody
Zachytné parkovisté P+R v Kaplifové ulici

63 Parkovisté P+R na Zelezni¢nich stanicich v okoli Plzné 1
Zivotni prost Fedi

63 Parkovisté P+R na Zelezni¢nich stanicich v okoli Plzné

\

61 Nové vedeni tras pro nakladni dopravu skrze mésto

6+12+56+64  Zachytné parkovisté P+R u kone¢né tramvaje Bolevec
Vystavba parkovi§té P+R na namésti Emila Skody
Zachytné parkovisté P+R v Kaplifové ulici
P+R dalsi
87 +091 Opatfeni na zlepSeni vychovy vefejnosti v udrzitelné dopravé 1
ZFizeni koordinatora mobility mésta Plzné

11 +28 RozSifeni zény placeného stani zapadné od Klatovské tridy 3
Vznik zény placeného parkovani Hamburk

64 + 65 P+R 2
P+G

87 Opatfeni na zlepSeni vychovy vefejnosti v udrzitelné dopravé 2

91 Zfizeni koordinatora mobility mésta Plzné 1

90 Rozvoj inteligentnich dopravnich systéma 1

12 Vystavba parkovisté P+R na namésti Emila Skody 1

89 Predplacené sluzby mobility na Plzernské karté 1

87 Opatfeni na zlepSeni vychovy vefejnosti v udrZitelné doprave 3

88 Reseni dochéazky déti do kol (nestavebni)

6+ 12 + 56 Zachytné parkovisté P+R u kone¢né tramvaje Bolevec

Vystavba parkovi§té P+R na namésti Emila Skody
Zachytné parkovisté P+R v Kaplifové ulici
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Cislo opat fenf Néazev opat feni / souboru opat Fenf Cetnost
91 ZFizeni koordinatora mobility mésta Plzné 1
62 Vypracovani analyzy v oblasti zasobovani v centru mésta 1
90 Rozvoj inteligentnich dopravnich systéma 1

Diskuze u kulatych stoli b&hem hodnoceni zamér

Zdroj: Mott MacDonald
5.3.5 Chuze, cyklistika a vefejny prostor

V této skupiné opatfeni nepanovala mezi G¢astniky workshopu na rozdil od predeSlych témat vyznamna
shoda na tom, kter& opatfeni jsou vhodné k zafazeni mezi ta nejpfinosné;jSi. Odpovédi byly celkové

v

Ugastniky workshopu byla Pracovni skupiné PUMP vy¢itana nejednoznacénost opatfeni cyklistické
infrastruktury, kdy v databazi opatfeni byly jednak jednotlivé stezky Greenways, jednak paralelni opatfeni
Pokracovani vystavby Greenways. Bylo dohodnuto, Ze jednotlivé stezky nebudou dale v zasobniku
projektd uvadény jednotlivé.

Nejpfinosnéjsi opatfeni ze skupiny Chuze, cyklistika a vefejny prostor

Cislo opat Fenf &zev opat Feni / soubo Cetnost
Doprava a urbanismus
78 Dokonéeni celistvé sité cyklotras/cyklostezek (v€etné lavek) 2

80 +81+82+83 Zazemi Skol a zaméstnavatell pro cyklistiku
Podpora bike-sharingu
Doplriky vefejného prostoru - stojany pro parkovani kol
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Nazev opat feni / souboru opat Feni

Mott MacDonald

Uschovny pro kola — méstsky systém

77

Pokracovani vystavby Greenways

22+25+37+54 +
86

Revitalizace uli¢niho prostoru - TyrSova

kiizovatka U Jana - Uprava pé&sich tras a vefejnych prostor(
Revitalizace uliéniho prostoru - Rokycanska

Revitalizace uliéniho prostoru - Klatovska

Oziveni uli¢niho prostoru — dalSi

21 Pé&si propojeni centra s Roudnou 1
58 Dokoné&eni propojeni ZCU s centrem mésta 1
25 kiizovatka U Jana - Uprava pésich tras a vefejnych prostor 1
45 Namésti Milady Horakové — stavebni tprava 1

Zivotni prost Fedi

22 + 37 + 54 + 86 Revitalizace uliéniho prostoru - TyrSova 4
Revitalizace uliéniho prostoru - Rokycanska
Revitalizace uli¢niho prostoru - Klatovska
Oziveni uli¢niho prostoru — dalSi
84 Zbny ,Tempo 30" - program implementace 2
77 Pokracovani vystavby Greenways 2
83 Uschovny pro kola — méstsky systém 1
36 + 37 Lavka pres Rokycanskou ulici 1
Revitalizace uliéniho prostoru - Rokycanska
37+45+54 Revitalizace uliéniho prostoru - Rokycanska 1
Namésti Milady Horakové — stavebni Gprava
Revitalizace uli¢niho prostoru - Klatovska
78 Dokoncéeni celistvé sité cyklotras/cyklostezek (v€etné lavek)
Ekonomika
85 Motivaéni opatfeni pro zvySeni atraktivity centra mésta 2
25 kfizovatka U Jana - Uprava pésich tras a vefejnych prostor( 2
81 Podpora bike-sharingu 2
83 Uschovny pro kola — méstsky systém 1
84 Zény , Tempo 30“ - program implementace 1
21+22 P&Si propojeni centra s Roudnou 1
Revitalizace uli¢niho prostoru — TyrSova
e Pokracovani vystavby Greenways
82 Doplriky vefejného prostoru - stojany pro parkovani kol 1
Realizace
81 Podpora bike-sharingu 3
82 Doplriky vefejného prostoru - stojany pro parkovani kol 2
76 Nové umisténi Faltusova mostu jako lavky pro chodce 2
25 kiizovatka U Jana - Uprava pésich tras a vefejnych prostor( 2
77 Pokracovani vystavby Greenways 2
84 Zény ,Tempo 30“ - program implementace 1
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54 Treti workshop PUMP s verejnosti 23. 6. 2015

Workshop s vefejnosti probéhl 23. ¢ervna 2015. Jednani se zlc¢astnilo cca 40 lidi. Cilem workshopu bylo
predstavit vznikajici ,,zasobnik projektu“ (viz pfiloha), ktery sestavovala Pracovni skupina PUMP v obdobi
od ledna do kvétna 2015 za spoluprace s oslovenymi Partnery. Kromé samotného seznameni s obsahem
zasobniku byl workshop koncipovan tak, aby se diskuze u kulatych stoli odebirala smérem k hodnoceni
pfinosU jednotlivych opatfeni. Diskuse probihala vzdy paralelné ve dvou skupinach, pfiéemz pro kazdé
téma bylo alokovano 45 min. ¢asu pro prezentaci projektd a naslednou diskusi. Prvni blok obsahoval
paralelni pracovni skupiny A. Automobilova doprava a B. Parkovani, Druhy blok obsahoval paralelni

pracovni skupiny A. P&Si a cyklisticka doprava a vefejny prostor a B. Vefejna doprava.

Oproti workshopu pofadanému pro odbornou vefejnost dne 3. ¢ervna 2015 byla diskuse upravena. DoSlo
ke zmenSeni poctu predkladanych projektll zejména v oblasti cyklistické dopravy, kde byly ze zasobniku
projektd odstranény jednotlivé cyklostezky podél fek, a dale byla - pro cely projednani — v diskusi
vynechana nekonkrétni opatfeni ,,.... dalsi" (P+R dalSi, P+G dalSi, oziveni uli¢niho prostoru — dalsi,
rekonstrukce uliéniho prostoru — dalSi, soubor drobnych opatfeni upfednostnéni MHD).

Druhou Upravou bylo sniZzeni hodnoticich kritérii. Vefejnost hodnotila pfedlozené projekty pouze z hlediska
dopravy a z hlediska Zivotniho prostfedi. Hodnotici kritéria Pfipravenost k realizaci, Ekonomika a
Urbanismus (v prvnim workshopu byl soucasti kritéria Doprava a urbanismus) byla vynechana. Dale doSlo
— pro Ucely projednani - k precislovani jednotlivych opatfeni tak, aby byly v logickém sledu a navaznosti.
Cisla opatteni byla jiz v tomto textu opé&t upravena na pGvodni &islovani odpovidajici &islim v zasobniku
projektd. Tyto Upravy sméfovaly k tomu, aby se k Planu udrzitelné mobility Plzné mohla dostate¢né
fundované vyjadfit i laicka verejnost. PFi zpracovani souhrnného hodnoceni je potfeba brat na tyto
odliSnosti v metodice zfetel.

5.4.1 Automobilova doprava

Pro opatfeni spadajici do skupiny Automobilova doprava byly v ramci dvou hodnoticich kritérii jako
nejpfinosnéjsi vyhodnoceny opatfeni uvedené v nasledujici tabulce. Mezi nimi dominuji stavby Zapadniho
okruhu a silnice 1/20. Ugastnici projednani se rovnéz vyjadfili k projektdm, které povazuji za nejméné
pfinosné, mezi témi pak nejCastéji figurovaly projekty 1/27 Sukova — Borska, propojeni Karlovarska —
Kotikovska a prodlouzeni Aleje Svobody na okruh.

Hodnoceni oblasti Automobilova doprava

Cislo opat fenf Nazev opat feni / souboru opat Feni Cislo opat fenf
v zasob. projekt G pfi projednani
Doprava
1 Z&padni okruh (druha etapa; Chebska — Karlovarské) 1 6
30+ 34 1/20 Na Roudné — Rokycanska (+ Uzel Rokycanska) 6+17 3
8 1/20 Plaska — Na Roudné 5 2
4+8+30+39 1/20 Studentska, 4+5+6+7 1
1/20 Plaska — Na Roudné
1/20 Na Roudné — Rokycanska
1/20 JiZni etapa, Rokycanska - Jasminova
39 1/20 Jizni etapa, Rokycanska Jasminova 7 1
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Cislo opat feni Nazev opat feni / souboru opat Feni Cislo opat feni
v zasob. projekt G pfi projednani
51 Méstsky okruh - Zborovska - 17. listopadu 16 1
57 Sukova - Borska 8 1
14 Husovo ndm. 14 1

57 1/27 Sukova - Borska 8 5
Propojeni Karlovarska - Kotikovskéa 3 3
ProdlouZeni Aleje Svobody na okruh 2 3
30 1/20 Na Roudné - Rokycanska 6 1
51 Méstsky okruh Zborovska — 17. listopadu 16 1

Zivotni prost Fedi

1 Z&padni okruh (druha etapa; Chebska — Karlovarské) 1 4
4+8+30+39 1/20 Studentska, 4454+46+7

1/20 Plaska — Na Roudné

1/20 Na Roudné — Rokycanska

1/20 Jizni etapa, Rokycanska - Jasminova

39 1/20 Jizni etapa, Rokycanska - Jasminova 7 1

30 1/20 Na Roudné — Rokycanska (bylo poukazovano na to, ze 6 1
logickou soucasti je opatfeni €.34 — uzel Rokycanska)

34 Uzel Rokycanska (bylo poukazovano na to, Ze je to logicka 17 1
soucast opatfeni ¢.30)

51 Méstsky okruh - Zborovska - 17. listopadu 16

38 Rekonstrukce Dlouhé ulice 12

[ee]
=

57 1/27 Sukova - Borsk&a 4
Propojeni Karlovarska - Kotikovskéa 2
ProdlouZeni Aleje Svobody na okruh 1
51 Méstsky okruh Zborovska — 17. listopadu 16 1
7 1/27 TfremoSensky rybnik - Orlik 9 1

5.4.2 Verejna doprava

V oblasti verejné dopravy Uc€astnici workshopu se ve vétSi mife shodli zejména na restrikci IAD na
Americké. Dale se vice Gcastnikll vyslovilo pro rekonstrukci tramvajovych trati a podporu elektromobility.
Nékterd dalSi opatfeni byla uvadéna vice U€astniky mezi nejpfinosnéjSimi, ale zaroven byla alespon
jednou uvedena mezi nejméné pfinosna. Mezi tato opatfeni patfi Prodlouzeni tramvajové trati na Borsk&a
Pole a Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova. Neni jasna shoda nad nejméné pfinosnymi opatfenimi, nebot
Zadna z opatfeni, ktera byla uvedena mezi nejméné pfinosnymi, neziskala vétSi podporu ucastniku.
Jednotliva opatfeni, tak jak byla hodnocena jsou uvedena v nasledujici tabulce.
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Hodnoceni oblasti Vefejna doprava

Cislo opat feni N&azev opat feni / souboru opat Feni Cislo opat feni pfi Cetnost
v zasob projekt G

24 Uzavirka / restrikce IAD Americka 16 3
55 ProdlouZeni tramvajové trati na Borsk& Pole 5 1
46 Pfestupni uzel na nadm. Milady Horakové 14 1
23 Preference MHD v historickém jadru 24 1
26 Terminal vefejné dopravy Sumavska / Hlavni nadraZzi 13 1
5 Upravy v tramvajovych obratistich KoSutka a Skvriiany 6 1
73 Reseni koneé&nych zastavek v rozvojovych oblastech 15 1
15+ 16 Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova 17 +18 1
Uzavirka / restrikce IAD Tylova, vyhrazeny pruh k Domazlické
18 +29 + 48 + 52 Vyhrazeny pruh Karlovarska 19+20+21+22 1
Vyhrazeny pruh Malostranska
Upfednostnéni MHD U Prazdroje - Rokycanska
Upfednostnéni MHD E.BeneSe x 17. listopadu x Samaritska
27+10+32+40 SZDC - Uzel Pizen 2. stavba — jizni polovina osobniho nadrazi + 1+2+ 1

mosty MikulaSska 3+4
SZDC - Uzel Plzeh 3. stavba — pfesmyk domazlické trati

SZDC - Uzel Pizen 4. stavba — Doubravka

SZDC - Uzel Plzen 3. stavba — Lobzy, Koterov

S durazem na prioritni FeSeni Zelezni¢nich zastavek na
Slovanech

46 Prestupni uzel na nam. Milady Horakové 14 1
18 Vyhrazeny pruh Karlovarska 19 1
55 Prodlouzeni tramvajové trati na Borska Pole 5 1
15 Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova 17 1
16 Uzavirka / restrikce IAD Tylova, vyhrazeny pruh k Domazlické 18 1
72 Integrace jednotlivého jizdného v regionalni dopravé 30 1

Zivotni prost Fedi

24 Uzavirka / restrikce IAD Americk& 16 3
15 Uzavirka / restrikce IAD Kopernikova 17 2
55 ProdlouZeni tramvajové trati na Borsk& Pole 5 2
74 Podpora rozvoje elektromobility 31 2
17+ 42 + 44 + 53 Rekonstrukce tramvaj. trati Skvriianska — Pfemyslova 7+8+9+10 2

Rekonstrukce tramvajové trati Koterovska

Rekonstrukce tramvajové trati Slovanska

Rekonstrukce tramvajové trati Klatovska
43 Rekonstrukce tramvajové vozovny Slovany 11 1
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Cislo opat feni Nézev opat feni / souboru opat Feni Cislo opat feni pfi Cetnost
v zasob projekt G projednani

23 Preference MHD v historickém jadru 24

16 Uzavirka / restrikce IAD Tylova, vyhrazeny pruh k Domazlické 18

18 + 29 + 48 + 52 Vyhrazeny pruh Karlovarska 19+20+ 21+ 22

Vyhrazeny pruh Malostranska
Uprednostnéni MHD U Prazdroje - Rokycanska
Upfednostnéni MHD E.BeneSe x 17. listopadu x Samaritska
1

5 Upravy v tramvajovych obratistich Ko3utka a Skvriany 6

18 Vyhrazeny pruh Karlovarska 19

5.4.3 Parkovani, nakladni doprava, mobilita obecné

V této kategorii opatfeni byla Gc¢astniky workshopu akcentovana jako pfinosna opatfeni zejména realizace
parkovist P+R v Kaplifové ulici a na kone¢né tramvaje Bolevec. Mezi nejméné pfinosnymi byla ¢astgji
hodnocena opatfeni P+G Kotkova a nestavebni feSeni dochazky déti do Skol. Jednotliva opatfeni spolu
s jejich €etnosti hodnoceni jsou v nasledujici tabulce.

Hodnoceni oblasti Parkovani, nakladni doprava, mobilita obecné

Cislo opat fenf Néazev opat feni / souboru opat Feni Cislo opat feni pfi Cetnost

v zasob. projekt G projednani

Doprava

56 Zachytné parkovisté P+R v Kaplifové ulici 3 3

6 Zachytné parkovisté P+R u kone€né tramvaje Bolevec 3

63 Parkovisté P+R na Zelezni€nich stanicich v okoli Plzné 4 1

89 Predplacené sluzby mobility na Plzeriské karté 13 1

90 Rozvoj inteligentnich dopravnich systému 14 1

91 Zfizeni koordinatora mobility mésta Plzné 15 1
Neménspiinosnéprojekty

88 Reseni dochazky déti do Skol (nestavebni) 9 2

13 Parkovisté P+G Kotkova 1

87 Opatfeni na zlepSeni vychovy vefejnosti v udrzitelné doprave 12 1

91 ZFizeni koordinatora mobility mésta Plzné 15 1

62 Vypracovéani analyzy v oblasti zdsobovani v centru mésta 16 1

67 Realizace parkovacich ploch pro ndvésové soupravy 18 1

Zivotni prost fedi

56 Zachytné parkovisté P+R v Kaplifové ulici 3 1
63 Parkovisté P+R na Zelezni¢nich stanicich v okoli Plzné 4 1
91 ZFizeni koordinatora mobility mésta Plzné* 15 1
13 Parkovisté P+G Kotkova 6 1
66 K + R zlepSeni kratkodobého parkovani u Skol/Skolek 8 1
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5.4.4 Chize, cyklistika a vefejny prostor

V této skupiné opatfeni se Uc€astnici shodli na priorité opatfeni smérujicich k vytvorfeni celistvé sité
cyklotras/cyklostezek. Tato skupina opatfeni zahrnovala Greenways, sit cyklotras/cyklostezek (v€etné
lavek) a propojeni ZCU s centrem mésta. Vé&tSi podporu také ziskalo opatfeni Kfizovatka U Jana - Uprava
pésich tras a vefejnych prostor. Mezi nejméné pfinosnymi projekty byly uvadény Lavka pfes Rokycanskou
ulici, nové umisténi Faltusova mostu a motivac¢ni opatfeni na zvySeni atraktivity centra mésta pro investory.
Jednotliva opatfeni spolu s jejich ¢etnosti hodnoceni jsou v nasledujici tabulce.

Hodnoceni oblasti Chuze, cyklistika a vefejny prostor

Cislo opat feni Nazev opat feni / souboru opat Feni Cislo opat feni pfi Cetnost

v zasob. projekt G projednani

Doprava

77+ 78 Pokracovani vystavby Greenways 12 3
Dokonéeni celistvé sité cyklotras/cyklostezek (véetné lavek) 11

25 kiizovatka U Jana - Uprava pésich tras a vefejnych prostor 2 3

58 Dokoné&eni propojeni ZCU s centrem mésta 13 2

45 Namésti Milady Horakové — stavebni Gprava 3 2

21 Pé&Si propojeni centra s Roudnou 1 1

85 Motivagni opatfeni pro zvySeni atraktivity centra mésta pro 10 1
investory

82 + 83 Doplriky vefejného prostoru - stojany pro parkovani kol 17 1
Uschovny pro kola — méstsky systém 18

85 Motivaéni opatfeni pro zvySeni atraktivity centra mésta pro 10 2
investory

76 Nové umisténi Faltusova mostu jako lavky pro chodce 8 2

84 Zény ,Tempo 30“ - program implementace 9 1

36 Lavka pfes Rokycanskou ulici 4 1

37 Revitalizace uliéniho prostoru - Rokycanska 6 1

22 Revitalizace uli¢niho prostoru - TyrSova 5 1

Zivotni prost Fedi

54 Revitalizace uliéniho prostoru - Klatovska 7 2

84 Zény , Tempo 30“ - program implementace 9 2

37 +22 Revitalizace uliéniho prostoru — Rokycanska 6 1
Revitalizace uli¢éniho prostoru - TyrSova

81 +82+83 Podpora bike-sharingu 16 +17 + 18 1

Doplriky vefejného prostoru - stojany pro parkovani kol
Uschovny pro kola — méstsky systém

79 Vyuzivani vyhrazenych pruht pro hromadnou dopravu cyklisty 14 1
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Ctvrty workshop PUMP 23. 10. 2015

Ctvrty zavére&ny workshop byl pojat mirné odli$né od predchozich. Byl vice zaméFen na informovani
Ucastnikd o vysledcich PUMPu a naslednou debatu o jednotlivych zadmérech. Program workshopu
zahrnoval nasledujici aktivity:

= Uvod do workshopu

Souhrn prabéhu projektu
Rekapitulace pfedchozich workshopu
Cile dneSniho workshopu

. Ballcky projekt G a opat feni

Predstaveni projektovych bali¢kl
Odlozené projekty

Dopravni model

Harmonogram realizace
Financovani investic

V pribéhu workshopu byl kladen ddraz zejména na predstaveni jednotlivych projektovych bali¢kl ze
zasobniku a v nich obsazenych opatfeni. Bylo uvedeno, Ze hlavni charakteristiky zasobniku jsou tyto:
= Obdobi let 2016 - 2025

= 82 zamérl sdruzenych do 24 projektovych baliki

= ¥, polozek jsou investi¢ni akce

= Y, polozek jsou opatfeni neinvesti¢ni

= Celkova hodnota investic 11,7 mid. K&

= Mésto Plzen kapitalové vydaje 2,2 mld. K&

Nasledné byly jednotlivé projektové balicky postupné prochazeny a jejich umisténi bylo promitano do
mapového podkladu mésta (viz pfilohu této zpravy).

K balickim nebo i k projektam, které do bali¢ka nebyly zafazeny, se v pribéhu jejich predstavovani
uskutecnila debata, ktera je zaznamenéana nize.

Opatieni Napojeni Lochotinské z Rondelu

p. Rauch: Opatfeni je dllezité — napojuje ZOO

p. Nahlik: realizaci opatfeni se snizi zatizeni jinych kfizovatek

p. Vostracka: je tfeba néco vyradit vzhledem k nedostatku financi a Skrtnuti tohoto opatfeni je

v souladu s celkovou koncepci PUMP

p. Netolicky: Pokud by se opatfeni realizovalo, bylo by mozné taméjsi plochy vyuzit pro parkovani
typu P+R nebo P+G, tim by mohla byt stavba dale pfinosna

p. Nahlik: bylo by uzite€né udélat seznam vyfazenych projektl a toho, kolik stoji z rozpoc&tu statu a

Z rozpoctu mésta

Opatfeni 1/27 Borska — P femyslova — propojeni p fes Nivu

p. Rauch: opatfeni v seznamu chybi, bylo by vhodné uvazovat s tunelovou variantou

p. Kuték: tunel na této stavhé nelze realizovat kvili velkému kfizeni se sitémi a zaplavovani vodou,
RSD o této varianté neuvazuje, protoZe neni $ance na to, aby byla ekonomicky efektivni. Co se
tyce premosténi, RSD bude respektovat ndzor mésta a stavbu bude pfipravovat jen, kdy? ji mésto
bude vyZadovat

p. Nahlik: mésto jednoznacné spatfuje prioritu v 1/20 a ne v 1/27
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Nasledné probéhla diskuze k vybranym projektovym bali¢kam, které jsou soucasti vysledného navrhu
PUMP.

Balicek opat feni 12 Z6na placeného stani
- p. Zakova: Bude na parkovistich P+R zajisténo parkovani pro kola véetné dobijeni elektrokol?
- p. Sestak: explicitn& to tam neni feeno, ale je mozné to tam pfidat

Bali €ek opat feni 23 Mékka opat Feni
- p. Zékova: mésto by mélo podpofit vznik individuélnich pland dojizdky pro velké zaméstnavatele
- p. Martolos: v Némecku maji toto povinnost feSit vSichni zaméstnavatelé nad urcity pocet
zaméstnanc(

Bali ek opat feni 14 Regulace v centru m ésta
- p. Nahlik: v souvislosti s uzavienim Americké tfidy existuje usneseni zastupitelstva, ze se ma
uzavieni Americké projednat do Sesti mésicu od dokonceni Belanky.

Balicek opat feni 16 Preference MHD
- p. Nahlik: mélo by byt jasné, v jakych ¢asech bude preference na MHD na Karlovarské a
Rokycanské
- p. Kohout: preference by méla byt celodenni

Bali¢ek opat feni 2 Vychodni okruh
- p. Nahlik: pavodné se 1/120 méla stavét od jihu, ale na severu by Slo zacit za statni penize
- p. Kutak: kfizeni pod drahou na 1/20 u ulice Susicka si pfevezme SZDC a bude stavét jiz sou¢asné
se svoji stavbou
- p. Kohout: preference verejné dopravy by méla byt celodenni

Balicek opat feni 13 Tramvajova tra t Borska Pole
- poznamka k harmonogramu — stavba bude dokon&ena dfive — jiz v roce 2020 v&etné prestupniho
uzlu Kaplifova i P+R

Obecné poznamky:

- p. Hakl: projekty, které se nebudou realizovat v ramci PUMPu by se nemély nazyvat ,odloZzené".
V mapé by mély byt odliSena opatfeni ,odloZzena" a opatfeni, kterd se nebudou realizovat, ta by se
pFipadné& mohla GpIné vypustit. Sedou by mohly byt vyznaceny rekonstrukce na liniovych stavbach

- POVED: nepouzivat zkratku MHD, ale VHD (napfiklad u preferenci)

- p. Nahlik: terminové musi stavby konvenovat s ITI

- u opatfeni elektromobility opravit v nazvu, aby bylo patrné, Ze se tyka jen zaloznich bateriovych
pohonu pro trolejbusy

- p. Blabol: u stavby Plaska — Na Roudné — Chrastecka bude jiné datum realizace nez jaké je
uvedeno v databazi

Nasledné byly na workshopu probirany vysledky dopravniho modelu.

Workshop byl zakonéen zpravou o stavu financovani jednotlivych opatfeni a vysi finanénich zdroju
jednotlivych instituci.
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V této kapitole najdete zaznamy o realizovanych set  kanich Pracovni skupiny s partnery, kte i byli

pFizvani, aby se kratkodob & zapojili do projektu. U &elem bylo zjist &ni co nejsirsiho spektra opat  Feni,
ktera by mohla byt realizovana v rdmci zvoleného Re  gulativniho scéna fe.

6.1 Prvni konzultace s partnery 11. 2. 2015 od 10:00

Prvni konzultace s partnery se uskuteénila v sidle PMDP 11. 2. 2015 od 10:00. Ugelem této schiizky bylo
zapojit do Projektu co nejSirSi odbornou vefejnost a zaznamenat jejich naméty na opatfeni, ktera by byla
v ramci Regulativniho scénéafe vhodna k realizaci.

PFitomni byli &lenové Pracovni skupiny, zastupci Reditelstvi silnic a dalnic (p. Kutak, p. Blabol), Parking
Plzen, s.r.o. (p. Netolicky), Spravy a udrzby silnic Plzeriského kraje (p. Panuska), POVED, s.r.o. (p. Fencl),
CSAD autobusy Plzen, a.s. (p. Hucl)

Na jednani byl nejprve shrnut stav projektu, probéhlé aktivity a budouci ¢innosti. Déle byly postupné
probirany jednotlivé okruhy témat zahrnutych do PUMP. K témto tématim pak diskutujici prezentovali své
naméty na opatfeni k realizaci. Tyto naméty jsou zaznamenany v této kapitole zpravy.

6.1.1 Management parkovani

= Investice do parkovacich automat( (Netolicky, Parking Plzer), otdzka nastaveni ceny - musi regulovat
idedlni 2/3 - 3/4 obsazenost - zajiStuje obrat vozidel, cena by se méla odvijet od obsazenosti, je nutna
funkéni represe, zameéfit se na vychovu fidi€l a metodiku prace straznikd

= snaha o maximalni vyuziti sou¢asnych hromadnych parkovacich objektt, tomu musi odpovidat
nastaveni ceny za parkovani na ulici

= realizace pfipravenych zén placeného parkovani - Hamburk, ¢ast zény Petrohrad, z6na zapadné od
Klatovské

= P+R Bolevec, nam. Emila Skody, Kaplifova ulice, ze sméru od Karlovarské (lidé tam pfestupuji na MHD
a nemaji kde zaparkovat)

= problém vazanosti parkovacich mist v reziden¢nich zénach na trvalé bydlisté

= FeSit problémy s parkovanim v zélivech, kfizovatkach, napf. Americkd, Tylova, Spatna prajezdnost,
problémy pro MHD

= chybi kapacita pro parkovani na velkych akcich (napf. Plzefi mésto kultury 2015)

= v SirSim centru cca 2000 mist ve dvorech atd., co se s nimi stane po realizaci zény - pokud to bude
mozné, tak omezit parkovani nadivoko

= problém odstavovani autobus(i na CAN - vytvofenim/pfesunutim parkovacich mist do této lokality se
omezil prostor pro parkovani autobusu, coz pfinasi problémy, autobusy nemaji kde parkovat

= rezidencéni zoény pro parkovani - musi byt pfizplsobena mistu, kde lidé opravdu ziji, musi byt doplnéna
smiSenou zénou, regulace jak pro rezidenty, tak pro navstévniky

6.1.2 Zklidihovani dopravy a uliéni prostor

= problémy hlavné centru a SirSim centru, malo prostoru pro pobytové funkce

= uzavieni Americké tfidy, neméla by byt tranzitni, pfi rekonstrukci se ukazalo, Ze alternativni trasy pro
realizaci dopravnich vztah( postaci

= problém zpomalovacich prahl pro autobusy, Sifka komunikaci - autobusy se na zpomalovacich prazich
a v zUuzenych pruzich zdrzi vyrazné déle nez osobni vozidla, kterd nasledné hned akceleruji, proto je
potfeba tyto prvky umistovat i s ohledem na provoz MHD
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= zony 30 Ize doporucit u nové zastavby, ale neni to aktuélni problém
= zabranéni tranzitu v lokalitach, kde je konflikt riznych druh( dopravy napfiklad IAD s cyklisty nebo
pésimi

6.1.3 Pési doprava

= ZlepSeni dostupnosti ve vnitfni ¢asti mésta Upravou nejdulezitéjSich pésich tras, napf. nadrazi —
centrum - Prazdroj

= zabezpecit propojeni hlavnich cilt pési dopravy

= kfizovatka Jan — doplnit chybéjici chodniky

= vyuzit koridory podél fek nejen pro rekreacni dopravu (hlavné cyklistika)

6.1.4 Cyklisticka doprava

= ZvySit bezpecnost na cyklostezkach se smiSenou dopravou - Doudlevecké kurty - most u papirny -
neosvétlené, Uzké, silny provoz, kocarky

= pujcovna kol - zajiSténi vefejné podpory mésta

= realizovat chranéné stojany, odstavovani kol, dlouhodobé odstavovani (dojizdka do zaméstnani) -
problém i v okolnich obcich na vlakovych stanicich, kola v misté dojezdu pfi cesté viakem

= Uschovna kol u nadrazi ze strany SZDC je problematicka - maji pravni odpovédnost za kola - jinde si
pFistfeSky pro kola pfevzal kraj, SZDC nechce provozovat

= priklad Revnice, Dobfichovice - u Zeleznice neoficialni P+R

= vyFeSit problém s pozemky u nadraZi, které obvykle patii CD

= zvySit zdjem ze strany obci na budovani pfestupnich uzltd (POVED)

6.1.5 Verejna doprava

= Resit rozvoj sité v dlouhodobém horizontu - neexistuje generel MHD, v sou¢asné dobé vyhled na 5-7 let
- neni jasna strategie na delSi ¢asové obdobi

= neni feSena dopravni obsluha v novych lokalitach za méstem

= je nutné udrzet kvalitu paternich linek a ne na jejich ukor pfesouvat jizdy vozidel na dopravni obsluhu v
novych lokalitAch za méstem - km se berou z patefnich linek a davaji se na okraj, kde vznikaji vlivem
vystavby nové pozadavky na pfepravu

= motivovat investory / developery aby se soustfedili vice na centrum mésta a ne na satelity

= mél by vzniknout dokument analyzujici potencial Zelezni¢nich trati

= zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek na Gzemi mésta a tim vyuziti potencialu Zeleznice - problém s
kapacitami trati a kfizovani vlak(

6.1.6 Automobilova doprava

= |/20 Jasminova - Studentska (RSD)

= (pln& rekonstrukce mostu Generala Pattona, pfidani pruhu

= |/27 Sukova - Borska, Borskéa - Pfemyslova (lisek neprachodny z hlediska ZP), Piemyslova -
Karlovarska (problematicky Usek - inundace, Lochotinsky park)

= Homogenizace TfemoSensky rybnik - Orlik (bude 2016)

= MO Kfimicka - Karlovarska - stavebni povoleni 2017 - realizace do 2022

6.1.7 Management mobility

= zpracovat analyzu zasobovani v centru mésta - nadbytek zasobovacich zalivd - asové regulovani
zasobovani (Tylova, Slovanskd) — zneuzivani sou¢asného systému

= zasobovani se mize odehravat v pficnych komunikacich a neni nutné kvili nému blokovat hlavni
komunikaci (napf. Americka)
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6.1.8 Nakladni doprava

= Realizovat parkovisté pro kamiony stojici pfi bezpeénostnich prestavkach - velky problém ve mésté
v sou¢asné dobé

= nakladni doprava pro velké firmy, napf. Prazdroj, Teplarenské - velké mnozstvi kamionu - jezdi pfes
centrum - Klatovskou - neni to vnimano jako problém, ale bylo by pfinosné dohodnout vedeni tras s
méstem a firmami a pfesunout tuto dopravu na meéstsky okruh

= mél by byt ustanoven koordinator logistiky, ktery by mél tyto véci na starost - Plzen je velky zdroj a cil
pro nakladni dopravu

6.2 Druha konzultace s partnery 11. 2. 2015 od 14:00

Druha konzultace s partnery se uskuteénila v sidle PMDP 11. 2. 2015 od 14:00. U&elem této schiizky bylo

v ramci Regulativniho scénafe vhodna k realizaci.

PFitomni byli lenové Pracovni skupiny, zastupci Skoda Transportation a.s. (pi. TobiaSova Mattasova),
Plzeniskonakole.cz (pi. Zakova), Narodni rady osob se zdravotnim postizenim (pi. Petrova), Magistratu
mésta Plzné (p. Simak).

Na jednani byl nejprve shrnut stav projektu, probéhlé aktivity a budouci ¢innosti. Dale byly postupné
probirany jednotlivé okruhy témat zahrnutych do PUMP. K témto tématim pak diskutujici prezentovali své
naméty opatfeni k realizaci. Tyto nAméty jsou zaznamenany v této kapitole zpravy.

6.2.1 Management parkovani

= Zachytné parkovisté na Borech - zaméstnanci Skody Transportation dojizd&jici z okoli Plzné by
vyuzivali a dale pouzivali MHD, zatim nechavaji vozidla u Tesca nebo Baumaxu, zaméstnanci preferuji
odstavit auto na parkovisti zadarmo nez platit parkovisté v centru

= Skoda Transportation zvazuje vystavbu parkovacich dom v arealu

= Zameéstnanci jiz nyni vyuzivaji sdileni prostoru v auté (car pooling), tudiz se snizuje pocet
zaparkovanych vozidel

= Zintenzivnit kontrolu opravnénosti vyuzivani parkovacich mist pro ZTP/P

= Vhodné realizovat zachytna parkovisté P+R — dulezité je propojeni zachytnych parkovist a kvalitnich
linek MHD

= Plzen paradoxné buduje zachytna parkovisté pro lidi, ktefi nejsou obéané Plzné

= Na zachytnych parkovistich realizovat bike sharing

= Zachovat parametry u vyhrazenych parkovacich mist pro vozickare

= Realizovat parkovaci véz - pro kola, ktera jsou zaparkovana dlouhodobé a pravidelné, kola jsou
pojisténa

= Ve Skoda Transportation maji vnitfni parkovisté jen pro 1/3 aut

6.2.2 Zklidihovani dopravy a uliéni prostor

= Realizovat doplriky vefejného prostoru - napf. zabradli slouzici ve Spic¢kach pro parkovani kol

= Vice zavadét obousmérny provoz cyklistd v jednosmérkach
= zfizovani Fahrradstrasse - cyklista tam ma pfednost, auta se musi pfizpusobit
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6.2.3 Pési doprava
= realizovat bezbariérové prechody
= upravit vystup z Hlavniho nadrazi

6.2.4 Cyklisticka doprava

= cyklostezka na télese zapadniho okruhu — P. RaSka: propojeni tam bude, ale ne pfimo na okruhu

= ve Skodé& Transportation maji viezdové techni¢aky pro cyklisty, kola hlidaji vic nez auta, maji nardst lidi
jezdicich na kolech

= obyvatelé Plzné by méli byt motivovani nepouzivat auto pfi cestach po mésté

= Sukova x 17. listopadu - Spatné kfizeni ve mésté pro cyklisty

= prljezd pfed novym divadlem - pferuSené cyklostezka

6.2.5 Verejna doprava

= Realizovat parkovaci kapacity pro kola v pfestupnich uzlech (krytd) a u dulezitych zastavek hromadné
dopravy

= cyklisté jsou dalSimi potencionalnimi uzivateli MHD, néktefi vyuZzivaji 2 kola (jedno ve zdroji, druhé v cili
cesty, mezi tim jedou MHD) nebo maji skladacku, kola vSak na nadrazich neni kde bezpeéné uschovat
- je mozné to zahrnout do projektu Dobfanska

= bezbariérova vozidla a zastavky

= duraz na ekologicka vozidla

= informacni systémy na zastavkach, informacni systémy pro mobily a tablety (PMDP ma pfes
50%pfistupl pfes mobil nebo tablet) — zvazit existenci aplikace ve zjednodusené formé pro déti a
seniory

6.2.6 Automobilova doprava
= Realizovat pfipravované stavby RSD a kraje

6.2.7 Management mobility

= vychova vefejnosti k udrzitelné dopravé se zamérenim na déti a mladé lidi (pési, cyklisticka a vefejna
doprava, sdilena doprava; vhodny marketingovy mix)

= spoluprace mésta s vyznamnymi zaméstnavateli, podpora plant mobility pro firmy

= problém je také vozeni déti do Skol autem - existuji programy Skola - dité — rodiCe - dopravni odbornik -
zastupce mésta, kde jsou hledany cesty, jak bezpecné prepravit déti do Skoly bez auta

= zavést nizkoemisni zény

6.2.8 Nakladni doprava
®  Zvazit zavedeni nizkoemisnich zén pro nakladni dopravu

6.3 Treti konzultace s partnery 26. 2. 2015 od 12:00

Treti konzultace s partnery se uskuteénila v sidle PMDP 26. 2. 2015 od 12:00. Ugelem této schlzky bylo
zapojit do Projektu co nejSirSi odbornou vefejnost a zaznamenat jejich naméty na opatfeni, ktera by byla
v ramci Regulativniho scénéare vhodna k realizaci.

Pritomni byli €lenové Pracovni skupiny, zastupci Krajského Gfadu Plzenského kraje (p. Michalec),

Technického Grfadu Magistratu mésta Plzné (p. Kozohorsky), Plzenské teplarenské, a.s. (p. Netrval), Policie
CR (pi. Karlikova) a pan Sivak.
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Na jednani byl nejprve shrnut stav projektu, probéhlé aktivity a budouci ¢innosti projektu. Dale byly
postupné probirany jednotlivé okruhy témat zahrnutych do PUMP. K témto tématim pak diskutujici
prezentovali své naméty opatfeni k realizaci. Tyto naméty jsou zaznamenany v této kapitole zpravy.

6.3.1 Management parkovani

nabidnout dojizdéjicim lidem parkovaci karty pro dlouhodobé stani ve zpoplatnéné oblasti v centru
mésta, protoze stejné parkuji v okolnich ulicich, kde to vytvéafi problémy pro rezidenty — p. Raska
reagoval — zamérem je zachytit dojizdéjici na okraji mésta na P+R, nabadat je k tomu, aby jezdili
parkovat do centra, odkud se podafilo je vymistit, by bylo krokem zpatky

Rada mésta schvalila, aby PMDP a Parking Plzer a.s. vypracovali dva dokumenty zabyvajici se
parkovanim ve mésté, ve kterych bude navrzen systém parkovani.

Nutna realizace zachytnych parkovist na obvodu mésta (P+R) a rovnéz na okraji centra (P+G)
Problémem je kratkodobé parkovéani u Skol a Skolek, kdyZ tam rodi¢e vozi své déti, ve Spickach vznikaji
v téchto lokalitach dopravni problémy.

Méla by byt jednoradzové zpoplatnéna jedna velka oblast, aby neustale nedochazelo k posouvani
hranice zpoplatnéné oblasti a pfesouvani vozidel parkujicich zdarma za hranice této oblasti (napf.
Slovany, Bory)

Bylo by vhodné radikalnéji snizovat pocet parkovacich mist v centru mésta, Rychtarka a jiné parkovaci
domy zatim toto snizovani kompenzuji a opatfeni tak nema vliv snizovani intenzit dopravy v centru
mésta

Zona placeného parkovani je velikostné nedostate¢nd, v jejim okoli by mélo byt parkovani také néjakym
zplsobem regulovano.

V oblasti parkovéani je Spatna soucinnost s méstskou policii, ktera zbytecné represivné postupuje proti
parkujicim vozidlim na velkych akcich, napf. kulturnich, méla by misto toho poskytovat pofadatelim
souginnost, podobné jako PCR.

6.3.2 Zklidnovani dopravy a uli¢ni prostor

ZKklidnéni TyrSovy ulice v¢etné péSiho propojeni na Roudnou

6.3.3 Pési doprava

Doplnit osvétleni chodnikd tam, kde chybi
Lhota — doplnit chybéjici chodniky, FeSit nepfistupné zastavky hromadné dopravy
Skvriany, Slovany — nutné opravit chodniky

6.3.4 Cyklisticka doprava

Vybudovat infrastrukturu pro odstavovani kol

Nepodporovat z vefejnych penéz pijéovnu kol — nebude vyuzivana
Propojeni cyklostezek

Moznost vyuzivani vyhrazenych pruht pro hromadnou dopravu cyklisty

6.3.5 Verejna doprava

Rozsifeni inteligentnich zastavek zejména tam, kde frekvence spoju je mensi

problém je stéhovani se lidi do okrajovych ¢asti mésta, které jsou velmi téZko dopravné obsluhovatelné,
presto Ze se celkovy pocet obyvatel ve mésté nezméni — pfi tomto trendu velmi rostou naklady na
veskeré sité, nejen MHD — proto je tfeba trend obratit, aby lidi zili zase v Sir§im centru

realizovat preferenci MHD i na dalSich kfizovatkach
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= rizikovym faktorem pro MHD je realizace vSech planovanych komunikaci pro automobily — mésto se
stane prujezdné prakticky bez zdrZeni pro automobilovou dopravu a zasadnim zplsobem to snizi
vyuzivani MHD

6.3.6 Automobilova doprava

= Realizovat v rdmci scénéafe Usek Sukova — Borska v parametrech méstské komunikace a ve 2pruhovém
usporadani

= Budou se realizovat zejména stavby v rdmci ITI a OPD

= Prioritou je okruh a nikoliv obchvat Roudné nebo 1/27

= Nerealizovat prijezd Berlinem

6.3.7 Management mobility

= Je nutné pfimét podniky, aby feSily mobilitu svych zaméstnanct

= Pro zlepSeni mobility se snazit o zavedeni systému parkovist P+R na Zelezni¢nich stanicich v okoli
Plzné

6.3.8 Nakladni doprava

= Realizovat obchvat pro vymyceni tranzitni nakladni dopravy z centra mésta

= Dle Policie CR neni jednoduché zakazat viezd nakladnich vozidel do urgité ¢asti mésta
= Firmy ¢asto nejsou schopné ovlivnit, kudy jezdi jimi nasmlouvani dopravci
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Appendix A. Schéma opatreni
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