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Something about Dresden SCHALLENGE

Capital of Free State of Saxony

Located in the valley and on the slopes of the River Elbe
Dynamic, green city with a high quality of life

Resident population 541,000

Area of the city 328 km?,
about 62% covered by forest and green space

1,470 km roads

12 tram and 28 city bus routes (total length: 213 / 307 km)
9 Elbe bridges, 3 Elbe ferries, 2 mountain railways

1,942 million trips per day

153 million passengers of local PT per year

86,000 commuters inbound, 48,000 outbound
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Something about Dresden SCHALLENGE

Modal split in Dresden

Landeshauptstadt Dresden
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
SG Grundlagen der Verkehrsplanung

Modal split according to daily mobility rate
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Urban transport planning in Dresden FCHALLENGE

-> Improve mobility and quality of live

SUMP: strategic integrated plan to meet the mobility needs of people and businesses
In Dresden and the region for the next decades

several challenges:
economic developments, energy prices
European and national legislation
Impairments on quality of life from transport sector: air quality, pollution, noise, barriers
demographic change
change of mobility behaviour
structural changes and digital/technological developments
maintenance of infrastructure and its financing
new forms of cooperation and culture of debate for public acceptance
cooperation at national and international level
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Urban transport planning in Dresden “CHALLENGE

Planning tradition and transformation

From infrastructure planning to SUMP / Transport Development Plan TDP
(in German: Verkehrsentwicklungsplan)
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Dresden‘s SUMP: European context

Dresdens Polis presidency - start of the

Dresden SUMP planning process! Diezqey

Planning process due to the national
recommendations and the
European guidelines

Dresden SUMP process fits all steps
of the SUMP cycle

Broad participation of stakeholders, citizen,
Instituional internal and external cooperation
partners, region and politics

Dresden is partner in the CH4LLENGE project
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. Dresden‘s SUMP: European context SCHALLENGE

The Four Challenges <

o Activelyinvolvinglocal stakeholders and citizens
Participation e —

in mobility planning processes e o

Improving geographic, political, administrative

Cooperation ’ .
4 andinterdepartmental cooperation

Identifying the most appropriate package of

@ Measure Selection A . S
measures to meet a city’s policy objectives

Monitoring and Assessing the impact of measures and evaluating
Evaluation the mobility planning process

Dresden.
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. Dresden‘s SUMP: steps of the planning process ~ YCHALLENGE

SUMP ELEMENTS AND ACTIVITIES

Implementing
the plan

Milestone:
Analysis of
problems &
opportunities

dddddddd

January — July 2013 i f’ Spring 2010 — March 2011
and qualifying in B [Ziharesclear N

SCHALLENGE |

January - July 2013

Rupprecht Consult, 31 March 2011




Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE

Steering committee led by mayor Jérn Marx

Representatives of city council groups, heads of department, City of Dresden officials, councillors, project managers, round table facilitators

W [ Politics/ N

City Councill

Round table cientific advisory board
Led by mayor Jorn Marx
with moderator Representatives oftransport and

transport-related research areas,

- Dresden University of Technology
Transport associations (3 seats) and other German research
institutions

Transport providers (3 seats)

Business associations (3 seats)

City administration SUMP project group (3 seats)

uszZMIo/IlaNd

Other social interests (6 seats)

City council groups (6 seats) :> Region/neighbours

Spokesperson for scientific advisory
board —in advisory capacity

iyl o L 17

City administration project group

Consultants IVV Aachen / IVAS Dresden

CHALLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop
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Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE
Round Table

Traffic &'\\%\‘\%\\’\\
Assot\RNS

advisory body

transparency of the planning process
neutral chairperson is imperative

Metropolitan Solutions 2015
CHALLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop
Berlin, 20 May 2015

City of Dresden

pictures: proUrban Berlin

clear rules
formation of groups
can not replace political decisions
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Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE
Round Table Region

([ Priestewitz  Ebersh

exchange information and define common interests
integration / networking |
clarify issues and fears

.

Integrative territorial transport planning
face-to-face meetings

Inter-community cooperation,
also beyond the TDP process

Dresden
Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office
CH4LLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop .
Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning ﬁ |




Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE
Scientific Advisory Board

discussion of methods, goals, also on tender
key points and innovative approaches

:

methodology know-how, innovative solutions
and neutral conflict evaluations

critical recommendations and feeling of confidence
Integrative and consensus-building role in case of technical differences of opinion
critical, but at the same time mediating partner

Dresden
Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office i
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Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE
Politics

From the very first beginning at the Round Table and in the steering group

Discussions with planning policy spokespersons of all City Council groups
—> to find a compromise between different and controversial opinions

Intermediate City Council resolutions
resolution on objectives (March 2011) photo: Urban Planning Offce Dresden
resolution on scenarios (September 2012)

Round Table can not replace the decision of the political bodies (can advise) | wwsesmsirrsraor onesons
intermediate resolutions for confidence and planning certainty
lengthen the time, but improving acceptance and integration of policy aspects | ===
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Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE
Public Relation Work

Website

Official journal articles

Public Panel discussion in October 2010 and in June 2012
POLIS annual conferences 2010, 2011, 2012, 2013, 2014

SUMP exhibition

Planners' café
Newsletter “TDP 2025plus Dresden”
National SUMP Colloguium October 2012

Public involvement “Dresden Debate” 2013

Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office
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Stralkennetz

Sonstiges
Bundesautobahn
Hauptstrale
sonstige Stralke
Straentunnel
Stadtbahnstrecke

[0

Bahnstrecken

-

Stadtgrenze Dresden
bebaute Flache
Grunflache
Wasserflache

Fahrverbindung

Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt

Schmalspurbahn mit Haltepunkt
Bergbahn

Disden.  Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Main deficits of the urban
transport system

Verkehrssicherheit

Stellen mit erhéhtem Umfallgeschehen
unter Beteiligung von Kfz/ Ful/ Rad

o weitere Unfallschwerpunkte OPNV

Defizite in der Verkehrsqualitat Kfz-Verkehr
und Konflikte Kfz/ OPNV sowie OPNV-Behinderung

mmmmmm  Strecken mit Behinderungen Kfz/ OPNV

. Uberlastete Knotenpunkte mit deutlichen
Rickstauerscheinungen Kfz-Verkehr

@) Uberlastete Knotenpunkte mit deutlichen
Reisezeitverlusten im OPNV (QSV F)

ErschlieBungsdefizite OPNV

Stadtbereiche mit nicht ausreichender
ez OPNV-ErschlieRung

ungenutzte Einzugsbereiche der S-Bahn
(potenzielle S-Bahn-Halte)

Lauteste Straen Dresdens (Ldarmkartierung 2009)

StraRen mit Larm-Betroffenheitsindex >4

Grenzwertziiberschreitung Stickstoffoxide NO, und
Partikelemission PM,, nach Luftreinhalteplan

NO. .
prD von Uberschreitung betroffene Bereiche

¥

* Darstellung nur bzgl. MIV, OPNV,
Verkehrssicherheit und Umweltkonflikten

smibaon Pyafiaits sl din s Eoliibao immam il (Yisallam:
WEileie UgiiZilg, MelnoGisStne chnaulérungen una Wuenen:

siehe Kapitel 2.2.2 im Textteil
Abbildung 3

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171
52066 Aachen

Ingenieurbiiro fur | &
Verkehrsanlagen und -systeme ‘
Mobilitat - Umwelt - Verkehr IVAS




¥ CHALLENGE

Developed goals of Round Table

adopted by the City Council with small modifications

Preamble

1. Transportis not an end in itself! Its purpose is to improve residents' mobility and support the city's economy. Both
these aims require a free choice of transport mode.

2. Maintaining mobility in a way that is affordable, safe and eco-friendly is an issue of primary importance for all of
society. The process should be implemented by consensus and with as little dirigisme as possible.

3.  Equality and the right to physical integrity are laid down in the german constitution. The duty to strive towards
achieving equal living conditions is also established in thnstitution of the Free State of Saxony. Both are essential
guidelines for modern and future transport development.

4.  The development of mobility and transport is subject more than ever to global influences: economic fluctuations,
limited fossil fuel resources, rising energy prices and climate change. Transport development planning needs to find
answers to this.

5.  The same is true of the effects of demographic change, producing new demands when it comes to the necessities of
life, transport and mobility.

6.  The transport infrastructure needs to be maintained and developed in a way that pays particular attention to the cost-
value ratio.

7. National and European laws and directives set out the fundamental conditions for transport development planning.
The City of Dresden will actively shape these conditions.

: : : : : Dresden,
Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office i
CHALLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop : ™Y
Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning |
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Dresden‘s SUMP: objectives FCHALLENGE

Criterion 1 1.1 | Setting standards for accessibility and development on a city district level — especially district hubs — taking all modes of
Enduring, transport into account
sustainable and 1.2 | Attaining high-quality development and accessibility for ecomobility transport within the entire city area
eco-friendly
transport and
mobility standards 1.3 | Ensuring that social and cultural institutions and everyday destinations are accessible
for citizens and 1.4 | City-friendly transport development which is conducive to business and tourism
the economy
1.5 | Giving precedence to ecomobility in central areas
1.6 | Improving the situation, accessibility and design of interfaces between motorised and non-motorised private transport, local
public transport and long-distance passenger rail services
1.7 | Barrier-free adaptation of links between local public and private transport (cycle, car, pedestrian traffic), taking into
consideration the needs of people with restricted mobility
1.8 | Ensuring that there are sufficient short-stay cycle and car parking facilities at the main access points to local public
transport
1.9 | Improving regional rail and bus connections (DB, DVB, VWO) by extending networks and raising frequencies
1.10 | Optimising access to Dresden for long-distance travellers by improving interregional transport connections (air and rail
transport) and integrating them into European transport corridors, taking into account regional development planning
1.11 | Supporting innovative transport solutions and technologies, such as electromobility
1.12 | Improving information and signage system for compatible ecomobility transport and tourism in the Dresden metropolitan
area
1.13 | Developing and perpetuating quality-based transport management
1.14 | Ensuring that both existing and new commercial locations can be accessed on defined routes
1.15 | Directing long-distance road goods traffic along specially selected routes by means of indicators on higher-order access roads
1.16 | Promoting cooperation between transport providers in the field of business transport; developing the goods transport centre by adding modules for
road and rail transport, IWT and logistics
Metropolitan Solutions 2015 Clty of Dresden Urban PIanning Office
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Dresden‘s SUMP: objectives FCHALLENGE

Criterion 2 2.1 | Guaranteeing access to fransport networks and means of transport for people with restricted mobility and on low
incomes, including improving the options available for their use

Socially just participation in
mobility — taking into account
specific needs resulting from
differing living conditions —and | 2 3 | Promoting independent and safe mobility for children, young people and the elderly
thus equal opportunities for
everyone to take part in society

2.2 | Ensuring that stops are accessible and access to local public transport is barrier-free; providing necessary information
on means of transport, especially for people with restricted mobility

2.4 | Raising the safety of all transport users by adapting or redesigning transport facilities which are critical to safety (aiming
to halve the number of injuries and avoid traffic deaths)

Criterion 3 3.1 | Improving living quality in city districts by reducing disturbances caused by traffic, for instance by traffic calming
measures.

Achieving and maintaining high
quality levels regarding the city
and the environment by raising
the efficiency of integrated 3.3 | Creating closer connections between sustainable transport and city development planning, taking into account local
transport systems and reducing climate goals

the use of natural resources for 34
transport purposes '

3.2 | Improving city image, making streets and squares more pleasant to use and improving the usability of the living
environment

Giving precedence to development within the city, putting everything within easy reach

3.5 | Reducing the burden of through traffic on the city centre and residential areas, instead shifting traffic onto the high-
quality network of thoroughfares

3.6 | Space-saving construction and conversion, deconstruction and unpaving on transport areas which are no longer
required; developing best practice models

3.7 | Cross-linking private and public passenger transport when putting through new transport plans

3.8 | Striving to further raise the percentage of the modal share taken up by ecomobility (local public transport, cycle traffic,
pedestrians)

Criterion 4 4.1 | Taking into account and integrating both regional and national plans in this field

SUMP to be an open planning 4.2 | Regularly checking and adjusting goals; monitoring and evaluation as fixed elements of this process
and decision-making process

taking into account transport 4.3 | Providing continual information about important transport parameters (e.g. traffic pollution, number of users of different
engineering, associations, modes of transport, number of accidents)

transport providers, other social

groups, officials, concerned 4.4 | Providing information und balancing interests at an early stage when planning and implementing transport interventions
citizens and various technical

disciplines 4.5 | Greater cooperation on a local and regional level

4.6 | Interdepartmental and interdisciplinary linking of transport-relevant spheres of action (e.g.

transport/urban/environmental/open area planning)
Berlin, 20 May 2015 I1alISPUIL DEVEIUPIIIEIIL Flalliiny




Dresden‘s SUMP: scenarios “CHALLENGE

Scenarios

Passenger-km car/PT/bicycle in Dresden
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Dresden‘s SUMP: scenarios “CHALLENGE

Scenarios

target modal split: decreased share of car traffic and increased share of
sustainable modes (,Umweltverbund®)

Modal split Dresden - scenarios
total traffic up to 100 km

100%

%

90%
80%
™ &
60%
[ mommanas
0% SRS
40%
30%
20% &e
10%
0% T T T
Analyse Sowieso Szenario A
2010 2025 2025
m Kz OPNV m Rad ®m Fu}
Grafik 15: Entwicklung des Moda! Split im Binnen- und Queliverkehr der Stadt Dresden
(Anmerkung: die Berechnungen basieren auf Strukturdatenprognosen von 2010 — diese wur-
den nachfofgend mit Sensitivitédtsberechnungen mit 201 1er Strukfurdaten bestétigf)
, , Dresden:
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Dresden‘s SUMP: measure selection “CHALLENGE

| Objectives Assessment of measures:
45 (4 main + 30 sub + 7 preamble) Impact assessment of all 12 criterias for all

_ _ suggested measures with method Delphi
12 assessment criterias derived from the R (done at least by 4 experts)
objectives Weighting with consternation (factors)
—> 5 impact categories
+

Cost categories

Matrix of categories of impact and costs Matrix of categories of impact and costs
differentiated in priority levels

Kosten

Kostenklasse Heolia

geringe
Kosten

5
stark schwach Wirkungsklasse Wk stark

ot ady Wirkungsklasse Wk

Dresden.
Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Plannlng Office
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Dresden‘s SUMP: measure selection

“CHALLENGE

Dresden SUMP measure list with priorities, responsibilities and time for

iImplementation, 146 measures

Urban quality

Measures
already adopted

Road/car traffic

Metropolitan Solutions 2015
CH4LLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop
Berlin, 20 May 2015

City of Dresden

Anlage 6.2

Seile ¥9

Wirkungs- | Kosten- | Prioritits-
Kurzbeschreibung der MaBnahme Klasse Hasse stufe . Vorschlag fur die Einordnung in Haushalt
Them enbereich - (investiver HH (InvHH),
Nr. ; (wolisténdige MeRnahmebeschreibung im Texttell zeitliche
im Textteil Jer d iab 1o Th bererh T ermscrybiss|  wiarzr lichkeit Einordnun Ergebnis-HH (ErgHH) und
unier dem jeweilig benannten Themenbereich) stark) 6176 Mog ARG 9 Verwalt.-handeln)
MaBnahmen mit Priorititsstufe A++
Gamersroihal und | Qichberechlsl, lachenafte und m:elg:ah\:e Elemcks\‘chhl?u‘r-vg der Sehorung im InvHHlund

2 Belange des Fugang bei im n 5 1 A4+ | StadiDresden | Daueraufgabe

FuBgangerverkehr ErgHH
Verkehrsraum
Barnersfreineil und  [besondere Berucksichtigung der FuBgangerbelange im Vorfeld wichliger .

30 + he HH
FuBgangerverkehr 7icle 5 1 A Stadi Dresden | Daueraufgabe Sicherung im Ergl
Garisrefreih ung | o0 der Nemobiltal durch die Unisetzung und Ererbeiung eines

3 INetzkonz epts FuRgangenverkehr und auf 5 1 A+ | Sladi Dresden ab 2013 Sicherung im ErgHH
FuRgangerverkehr

Basis des VEP
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Barnerefreheit und 2. durch das Anlegen von ausreichend breilen Mittelinseln und die Sicherung im IrvHH und
3 Fubgangenverkehr verstaride Nutzung rchiliniengerechter FuBgangeraberwege 3 3 Ase Stad! Dresden ab 201 ErgHH
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Ber der i Personen
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Dresden‘s SUMP: measure example “CHALLENGE

New tram lines (SUMP measure Nr 19)

“ k woerd & IS
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. Dresden‘s SUMP: measure example SCHALLENGE

~ Central Bus Station near main station (SUMP measure Nr 109)




Strallennetz Sonstiges

Bundesautobahn Stadtgrenze Dresden / Dresden! Land es hau ptstadt D resden
HauptstraBe bebaute Flache b
Griinflche Verkehrsentwicklungsplan

sonstige Stralle
--------------- Stralentunnel
Stadtbahnstrecke

Wasserflache
Fahrverbindung

Dresden 2025plus

i

Bahnstrecken

Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt
=——2——u Schmalspurbahn mit Haltepunkt

—{ Public Transport measures

-~ Bergbahn

] e Stadtbahn-/ Bus-MaRnahmen mit
—&m»—— Stadtratsbeschluss bzw. S-Bahn-Ausbau
mit Haltepunkt Bischofsplatz

weitere Manahmen des VEP

® Beschleunigung Strab. an Knotenpunkten
——aa— [Korridor Stadtbahn/ Strecke Bus
B geplanter Standort ZOB
| zuséatzliche Haltepunkte S-Bahn

x x x x x  Stadtbahnstrecke Riickbau

== === Regionale Anbindung Stadtbahn
(weitere Malnahme im VEP)

= m = Regionale Anbindung Stadtbahn
(Flachenfreihaltung)

neues Angebot Stadtbahn (derzeit
"""" nur als Korridor darstellbar)

«eseeses Regionale Angebotsverbesserung Bus
= 1= m  Angebotsverbesserung Bahn

A3 zusatzliche Fahrverbindung Ostragehege

*nur ortskonkret darstellbare MaRnahmen,
weitere Malinahmen im Textteil, Kapitel 6.6
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Stralennetz Sonstiges
Bundesautobahn Stadtgrenze Dresden
Hauptstrafie 3 bebaute Flache
sonstige Strale L] Grinflache
............... Strafentunnel [ wasserfiédche
:l Gewerbegebiet
Wasserschutzzone
2 Fahrverbindung

Bahnstrecken

Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt
Schmalspurbahn mit Haltepunkt
Bergbahn

Neubau B6n
OU Cossebaude
und S84 Ri. MeiRen

/ Ausbau Hamburger Strale/
E.-Ambros-Ufer

Direktanbindung
FabrikstraRe

~-L—~——Kénigsbriicker StraRe/
/. Stauffenbergallee

Durchbindung

FrobelstraBBe bis Rosenstrale

Pl

X%
X

AS Weixdorf

03
3

i

Bahnquerung

—‘\7 Liebstadter Strale
(nur Korridor, hinsichtlich
Lkw-Fiihrung noch zu evaluieren)
w

X

-
—

\—"— Sporbitzer Spange

D

Neubau $191

Neubau S 177 |

Dresden. Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Measures freight transport

Lkw-Vorrangnetz Bestand

Erweiterung Lkw-Vorrangnetz

X X X Ricknahme Lkw-Vorrangnetz
nach Umsetzung der entsprechenden

Malknahme

neue Netzelemente im Strallennetz mit
potenzieller Eignung fiir Lkw-Verkehr

Erhalt intermodaler Schnittstellen
Glterverkehr

)

*mit Lkw-Vorrangnetz und ortskonkret darstellbare MaRnahmen,
weitere Malinahmen siehe Textteil, Kapitel 6.5

Abbildung 10

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171
52066 Aachen

v

Ingenieurbiiro fiir
Verkehrsanlagen und -systeme

Mobilitat - Umwelt - Verkehr

eitungsstand: Juli 2013 590 Abb1



Dresden‘s SUMP: Citizen participation FCHALLENGE

2~ GJ (& Dresdner Debatte | Dresdne... [

% Newsieter @

DRESDNER
DEBATTE

“Dresdner Debatte” / Dresden Debate

— Dresden specific tool for citizen participation in
urban development planning

— Online dialog -
_ uofﬂine” d|a|0g _ red |nfO_BOX Start  Diskutieren
— 4-week dialog

Erstmahg anmeiden Pass; Suche

Werde Teil der
Dresdter Debatte

S Los geht's >

Dresden.

Dresdner Debatte

Vergangene Debatten

Informieren

Was ist die Dresdner Debatte? Das Konzept

Die Dresdner Debatte ist ein offener und ffentlicher Dialog der L
und Bevdlkerung zu

Auf diesem Weg der informellen Burgerbeteiligung wird einerseits uber Ziele, Inhalte und komplexe Rahmenbedingungen von
Planungen oder in einem friihen Bear informiert. werden in einem moderierten Online-

Dialog die Half und der und Birger sowie der Politik zu dem aktuellen Thema diskutiert. Dafiir
ist im Rahmen einer Dresdner Debatte jeweils vier Wochen Zeit. Debattiert wird nicht nur online, sondern auch vor Ort in der

Video ,Dresdner Debatte”

it Dresden

Politik, Planung

—  With accompanying events

— Used four times already
2010, 2011, 2013 TDP, 2014

- www.dresdner-debatte.de

Metropolitan Solutions 2015
CH4LLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop
Berlin, 20 May 2015

City of Dresden

roten Info-Box.

Die Debatten bieten alien Eelalllglen die Gelegenheit, sich mit den Themen und Meinungen Uber einen langeren Zeitraum

intensiv

Planungsurozesses einflieBen zu lassen. Die Dresdner Debatte ist ein dauerhaftes
Durch die Verstetigung bietet sie die Chance, langfristig die Kommunikationskultur auf der Ebene der Stadtentwickiung zu

verbessern. Dafur wurde die Dresdener Debatte im April 2012 mit dem Sonderpreis Nachhaltiger Burgerdialog™ ausgezeichnet

Online

Die Onlineplattform bietet
umfangreiche Informationen zu dem
jeweils akiuellen
Stadtentwicklungsthema. Das
Besondere: Der Online-Dialog
ermoglicht es vier Wochen allen
Interessierten zu Wort zu kommen,
eigene Meinungen und Ideen in die
Debatte einzubringen, sowie in einer
offenen Diskussion die Ideen
Anderer zu kommentieren. Die
bereits vergangenen Debatten sind
Ubersichtlich und detailliert
nachlesbar und bieten aktuelle
Informationen zu den Ergebnissen
und Entwicklungen der diskutierten
Thaman

Urban Planning Office
Transport Development Planning

Infobox

Die Info-Box in der roten Farbe der
Dresdner Debatte taucht jeweils am
‘Schauplatz der Diskussion auf. Hier
konnen sich Birgerinnen und Blrger
uber das Thema der akluellen
Debatte und die Piane des
Stadiplanungsamtes informieren und
direkt am Computer ihre Ideen und
Kommentare eingeben.
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Stadiverwaltung stehen fur
Gesprache, Fragen, Anregungen und
auch fur technische Hilfestellungen
zur Verfugung

2zu erortern, So tragt die Dresdner Debatte dazu bei Konflikipotential
2u gestalten und die Diskussionsergebnisse im Zuge des weiteren

der
Bisherige Debatten

4. Dresdner Debatte: Zukunft
m Dresden 2025+ — Dresden
gemeinsam gestalten

3. Dresdner Debatte zum VEP
2025plus

2. Debatte zur Inneren

Ergebnisse Neustadt

Mit der Dresdner Debatte werden
differenzierte Stimmungen,
Vorstellungen und Wiinsche aber
auch konkrete Anregungen und
Vorschlage sichtbar. Se konnen
Konflikte frihzeitig erkannt,
konstrukdiv gelost und gemeinsame
Ziele mit den Birgerinnen und
Bargern fur ein langfristiges Handein
im Sinne integrierter
Stadtentwicklungspolitik abgeleitet
werden. Am Ende einer Debatte
steht die Auswertung aller
Diskussionsbeitrage. Die Ergebnisse
werden schriftlich dokumentiert und
in einer offentlichen Veranstaltung
untar Teilnahma von nalitischan

m 1. Debatte zum Neumarkt

2



FISCHELANT MOBIL

Dresden‘s SUMP: Citizen participation e

DENKEN

Dresden Debate “fischelant mobil - thinking transport newly”
21. September bis 19. Oktober 2013

e

\’t-) *m"”;.‘ Merde
FISCHELANT ° i 11 mm O

Online-Debate www.dresdner-debatte.de el o T 0 =
participation: ca. 2,200 citizen
Visitors at the website: 4,500 with 42,293 clicks
1,200 written contributions
Download of information: more than 400 times

Info Box
- City centre, near shopping centre ,Altmarktgalerie*

Tuesday — Friday 3 -7 p.m.
Saturday 11 a.m. —4 p.m.

Visitors: ca. 570
Ballosplit-survey: 2,600 ball

Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office
CHALLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop .
. Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning




Dresden‘s SUMP: Citizen participation “CHALLENGE

Appraisal and reporting: methodology and results

B

i DRESDNER
m Proposal and suggestion DEBATTE

SUMP relevant?

Already included © Not iﬁcluded ‘
in TDP draft in TDP draft For detailled
planning

Aggregating and assessing | For detailled

planning
Will be
followed/
21 _
Will not be
followed
+ 2X notice

Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office

CHALLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop .
Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning

photo: Urban Planning Office Dresden

Dreeqen”



Dresden‘s SUMP: Citizen participation FCHALLENGE

Adoption of the City Council

OG s 2] 8 tepeetime e [

—— P ———— = =
=

to integrate results of citizen participation in the SUMP (@
on 20 November 2014 i

together with the adoption of the SUMP

llllll ptstact rsden
Die Obarbixgammeisterin i)
Dceqey’
Vorhge Nr.: V274514 i
Dat 3. Apiil 2014
Vorlage
Beawngstolge - . Ergebnisse der ,Dresdner Debatte" zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans Dresden 2025plus
Ausschiss for Stadhentviding und Bou |m...¢ beschicdend Abwigung VEP-relevanter und bisher unberiicksichtigter Anregungen in aggregierter Form (Stand 31.01.2014) Seite 10
Zustandig: GB Stadtentwicklung
Sessarioed; An " Ref. zur Lfd. wieiteret
B o P2 e e o Tl Bawerting und Abwigung dor Awogung we) e Ungang | Bovertng
e i . . Dieser Ansatz widerspricht allen verkehrlichen und marktwirtschaftlichen Grundsat- keine Beriicksichti-  |Anrequng wird
1. D Dot dor o 5 49 |Tariferhohungen nur noch fir Zeitkarteninhaber s 1|72 qung Im VEP [icht gefolgt
2 - geri Blrger aus der
Ein Ersatz der Straenbahn durch O-Busse ist aus Kapazitatsgriinden nicht sinnvoll .
& "’,;,m fropmiiepant Jo ol dpser o 50 |Aufbau eines O-Busnetzes in Dresden Fur eine gute verkehrliche und stadtebauliche Ingration der Straenbahn in den 1 1802 kﬁa;a{lug;slchﬂ- m:gu;;g;' d
R R s s s 5. Stralenraum bestehen in Dresden viele gute Beispiele gung g
Prufung im Rahmen
51 Durchgehende Verbindung Dresden-Altenberg per |Prifung im Rahmen des Nahverkehrsplans gemeinsam mit dem VVO. Betrifft den 1 lers des Nahverkehrs-
Bahn Bereich Dresden nur am Rande. plans gemeinsam m
dem WO

CH4LLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop

Dresden,
Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office
. Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning ﬁ”




Dresden‘s SUMP SCHALLENGE

Dresden SUMP - TDP 2025plus

il Al Al

o

b

c:
= ]
=
[
|

A: basics and analysis

B: scenarios and assessments
C: mobility strategy 2025plus
D: action plan 2025

—> created in a consultative process with bodies
In the City Administration, Round Table,
Scientific Advisory Board, Round Table Region :

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

—> elaborated by Mayors/City Administration AR e cos Sacratbesdiss
—>  Clitizen participation before political discussion :
—> Political Adoption by the City Council on 20 November 2014

CHALLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop

Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office
. Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning




Dresden‘s SUMP: urban transport development  “CHALLENGE

Landeshauptstadt Dresden
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
SG Grundlagen der Verkehrsplanung

Verkehrliche Trends seit 2008

im Dresdner Kfz-Verkehr
Quelle: Stat. Infosystem LHD, Zdhlungen STA, automat. PZS des STA, Stand: 21.10.2014

110% _ ]
st Adabstrbrasks Ad o zugel. Pkw Dresden +9%
" (@6priv. bz 403 Phw ges! TEW
®
,/ o Einwohner Dresden +6% zu 2008
105% / / i —_—y
§ / . ./ Trotz Wachstum stagnierende
!é 4 2 / Kfz-Nutzung auf Drelsdner StraRen
S >< *
e é o / I
3 100% @ Verkehrsmenge auf
2 . / den Elbbriicken* +1%
ﬂ Verkehrsmenge an
allen 41 Pegel-ZS -1%
95% || =e=Trend Dresdner Einwohner
=o=Trend Zulass. priv. & gewerbl. Pkw
=e+=Trend Kfz/24h (DTVw) Elbbriicken
=e+mTrend Kfz/24h (DTVw) an Pegel-ZS
900/0 T T I 1 1
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Metropolitan Solutions 2015 Clty of Dresden Urban PIannlng Office !
CH4LLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop . ’
Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning ﬁ |



Dresden‘s SUMP: monitoring and evaluation “CHALLENGE

Adopted “Transport Development Plan 2025plus” includes
Monitoring und Evaluierung (= chapter 4.9)

— with qualified indicator list

— Indicators matched with adopted targets

— core indicators, additional indicators and context indicators
— using the CH4LLENGE M&E template

-> Evaluation continuously every 3 years

Dresden,

Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office
CH4LLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop . ’
Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning @ |




Dresden‘s SUMP: monitoring and evaluation “CHALLENGE

process evaluation SCHALLENGE

Dresden

ADDRESSING KEY CHALLENGES OF SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLANNING

pilot project CHALLENGE

zum VEP 2025plus

questionnaire

im Rahmen des europdischen Projektes CH4LLENGE bitten wir Sie um Ihre Einschatzung
zum Dresdner VEP-Prozess durch Ausfiillen des beigefugten Fragebogens.

reS p O n Se Of In der Landeshauptstadt Dresden erfolgte die Erarbeitung des VEP 2025plus ab September

2009 bis zum politischen Beschluss im November 2014. Damit ist der Planungsprozess ent-
sprechend den européischen Richtlinien fur einen SUMP (Sustainable Urban Mability Plan =
nachhaltiger Stadtverkehrsplan) sowie dem dafir vorgesehen zyklischen Ablauf weit fortge-

schritten und soll in CH4LLENGE pilothaft evaluiert werden. Fiir eine solche Prozessevaluie-
O u n a e rung liegen bisher bei européischen Stadten nur sehr wenige Erfahrungen vor.

Wir bitten alle Mitglieder der Dresdner VEP-Gremien Runder Tisch, Runder Tisch Regi-
on, Wissenschaftlicher Beirat, stidtische Projektgruppe und das Planerkonsortium,

.
R O u n d Tab | e R e I O n sich an dieser Befragung zu beteiligen. Ihr Ziel ist die Verbesserung der Ablaufe von Pla-
g nungsprozessen, so wie dies in den Hinweisen der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV) zur Evaluation von verkehrsbezogenen Manahmen auf Seite
5 benannt ist:

idungshilfe und ein B il eines Abwé 0zes-

. . g . “Eine E fon ist eine E
C I e n tl I C VI S O ry O ar ses und soll insbesondere helfen, aus Fehlern zu lernen und diese zukinftig zu vermeiden.

Dabei geht es vorrangig um das Erzeugen von Lerneffekten ("Lernen aus Erfolgen und
Fehlern®) sowie die Optimierung neuer Mainahmen(biindel) und des Mitteleinsatzes.”

. . In diesem Sinne wollen wir mit der Befragung der Beteiligten, Starken und Schwachen des
I n te rn al WO rkl n ro u VEP-Prozesses erkennen. Mit lhrer Hilfe wollen wir kinftige Planungen effizienter und noch
besser zu machen und wir wollen aus Erfahrung lernen. Dafiir bitten wir Sie um lhre Ein-

schiitzung und darum, den Fragebogen bis zum 20. Februar 2015 auszufiillen.

Die Antworl_ n werden wir vertraulich behandeln und die Ergebnisse nur in anonymisierter
und aggreg}zrter Form im Projekt CH4LLENGE verwenden und weitergeben.

Herzlicher.l/ Dank fiir lhre Mitarbeit.

Jorm Marx
Bgigeordneter fur Stadtentwicklung

Co-tunded by th Inteligent Energy Eusope
Programme of he Eurapean Unian

Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office |
CH4LLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop . ’
Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning ﬁ |




Dresden‘s SUMP: Video documentation “CHALLENGE

with English subtitles

Metropolitan Soltétions 08 e ok City of Dresden Urban Planning Office
CHALLENGE EcoMobiltiy S .
. Berlin, 20 Maya2015co o T Transport Development Planning




* C || @ Finalists | Do the Right Mix

*CHALLENGE

SO0O0 m
DO THE RIGHT MIX Caariasics

9 EUROPERN MOBILITY WEEK

(=i

2014 European SUMP Award

2014 FINALISTS

) Did you pick the right transport ?

The 2014 Sustsinable Urban Mobility Plans (SUMP) Award sttracted 17 spplications from 10 countries

The thr

ing for the Award are Bremen (Germany’

Beigium). T nounced at & joint European Mobility Week-SUMP Award ceremony on

23 March 2015 in Brussels, Beigium.

&0

Bremen Germany DO THE RIGHT MIX

QO see ©

3

Dresden Germany

formal adoption in November 2014

Belgium

Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office
37 CHA4LLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop

Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning




 SCHALLENGE

Thank you very much for your attentlon'

Contact:  Dr. Kerstin Burggraf
City of Dresden, Urban Planning Office, Department of Transport Development Planning
Tel. +49 351 488 34 48 E-Mail: KBurggraf@dresden.de

Dresden.

Metropolitan Solutions 2015 City of Dresden Urban Planning Office .
CH4LLENGE and EcoMobiltiy SHIFT Workshop .

. Berlin, 20 May 2015 Transport Development Planning ﬁ ||




